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Bevor Sie den neuen Motor in Betrieb setzen,

lesen Sie bitte sorgféltig den Inhait dieses Heftes

uch Ihr Motor hat in unserem Werk einen Probelauf hinter sich
gebracht. Hier hat er gezeigt, daB alle Teile einwandfrei arbeiten und die Lei-
stung erreicht wird. Sicher werden Sie bestrebt sein, lhren Motor stets lei-
stungsfahig zu erhalten, und auch wir moéchten, daB er lhnen immer ein zuver-
tadssiger und treuer Helfer ist. Um das zu erreichen, beachten Sie alles, was zur
Bedienung und Wartung nétig ist, und Sie werden stets Freude bei der Arbeit
mit lhrem DEUTZ-Motor haben!

Sollten sich trotzdem einmal Schwierigkeiten einstellen, so wenden Sie sich
bitte an Ihren DEUTZ-Handler oder eine unserer Vertretungen, die lhnen gerne
behilflich sein werden, evtl. Mangel zu beseitigen. Auch unsere Vertriebsleitun-
gen und Reparaturwerke, deren Anschriften wir im Umschlagdeckel aufgefiihrt
haben, stehen Ihnen hierzu zur Verfligung. Nur in Werkstétten mit dem DEUTZ-
Zeichen finden Sie entsprechend geschultes Personal mit den ndtigen Spezial-
Einrichtungen. Nur dort erhalten Sie Original-Ersatzteile mit dem DEUTZ-Giite-
zeichen.

Nur dieses Zeichen gewéhrleistet beste Beschaffenheit, und nur fir solche
Original-Ersatzteile kdnnen wir die volle Garantie (ibernehmen.

Also immer

Original-DEWTZ -Ersatzteile

verwenden.

Zur Bestellung dieser Teile bedienen Sie sich bitte der zu Ihrem Motor geho-
renden Ersatzteilliste. .

Und nun wiinschen wir lhnen bei der Arbeit mit Ihrem Deutz-Motor viel Freude
und begruBen Sie als lhre

Klockner-Humboldt-Deutz AG A KH D
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Motor-Schnittbild F2L 912/W

EinlaBventil

Zylinderkopf (Leichtmetall)

Kiihlgeblase

Kolben (Leichtmetall)

Pleuelstange (geschmiedet)

mit austauschbaren Fertiglagern
GrauguB-Rippenzylinder (einzeln abnehmbar)
Lichtmaschine

Keilriemen zum Antrieb von Lichtmaschine
und Kihlluftgeblase

Keilriemenscheibe

Schmierdipumpe

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

Vorderer Deckel
Sicherheitsventil im Schmierdlfilter
Schmierdlfilter mit Filterpatrone
Kurbelwelle (Stahl, geschmiedet)
Kurbelgeh&duse (GuBeisen)
Schwungrad mit Zahnkranz
Nockenwelle

StdBel

StoBstange

Zylinderkopfhaube

Kipphebel
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Schmierodlkreislauf F2L 912/W

Olsumpt

Ansaugleitung

Schmierdlpumpe

Druckieitung

Ulifilter mit Filterpatrone (im Hauptstrom)
Olbohrung zum 3. Kurbelwellenlager
Ulrohr zum Ulkiihler

Ulkiihler (je nach Ausfiihrung)
Ulbohrung zum 2. Kurbelwellenlager, zu den
Steuerungsteilen und zur Kolbenkiihiung
Ulbohrung zum 1. Kurbelwellenlager
Kurbelwellenlager

Pleuellager

13
14
15
16

17

18
19

20
21
22

Spritzdiise zur Kolbenkiihlung
Nockenwellenlager

Ulkanal zu den St68eln

StoBel (mit Steuernut fiir Impulsschmierung
der Kipphebel) .

StoBstange (hohl, fir ClzufiuB zur
Kipphebelschmierung)

Kipphebellager

StoBstangenschutzrohr (fiir Olriicklauf

vom Zylinderkopf zum Kurbelgehause)
Oldruckmanometer

UlablaBschraube zum Schmierdlfiltergehéuse
OlablaBschraube filr Gesamtdlinhalt





Hinweis

Diese Bedienungsanleitung gilt sowohl fiir den Motor
F2L 912 (mit Direkteinspritzung) als auch fiir den Mo-
tor F2L 912 W (mit Zweistufenverbrennung).

Bei den Kapiteln , Technische Daten®, ,Anlassen“ und
~Winterbetrieb” ist auf die unterschiedliche Handha-
bung jeweils hingewiesen.

*

Motoren mit Direkteinspritzung werden dort einge-
setzt, wo eine hohe Leistung bei kleinem Einbauraum
wichtiger als beste Abgasqualitat ist. Motoren mit
Zweistufenverbrennung dagegen sind dort angebracht,
wo auf geringstmdgliche Beldstigung durch Abgase
Wert gelegt werden muB und mit einer etwas geringe-
ren Motorleistung auszukommen ist.





Technische Daten

Bauart F2L 912 F2L 912 W
Zylinderzahl ... 2
Bohrung & . mm 100
Hub . mm 120
Hubraum . . cm3 1885
Drehrichtung auf Schwungrad gesehen links
Arbeitsweise Viertakt-Diesel mit
Direkt- Zweistufen-
einspritzung verbrennung
Gewicht (je nach Ausfihrung) . ca. kg 255
Motor-Leistung . PS *
Drehzahl . U/min %
Schmierung Druckumlaufschmierung
Olinhalt
Erstfllimenge . . ca. Ltr. 6
Olflllmenge bei Olwechsel . ca. Ltr. 4,5
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . . mm 0,15
EinlaBventil 6ffnet . KW°v.0.T. 26°
EinlaBventil schlieBt . KW° n.u.T. 67°
AuslaBventil 6ffnet . KW° v.u.T. 73°
AuslaBventil schlieBt .. . KW° n.o.T. 30°
Kolbenabstand (mit Bleldraht messen) . mm 1,0—1,2
Einspritzdruck . . e e e . . atu 175+8 125+8
Forderbeginn bis 2300 U/min . . KW° v.0.T. 320+ 1° 27° £ 1°
tiber 2300 U/min . . KW° v,0.T. 38° + 1° 27° +1°
Zundfolge . e e e 1-2

* Die Leistung und Drehzahl richten sich jeweils nach dem Verwendungszweck des Motors und sind auf

dem Firmenschild eingeschlagen.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unverbindlich. Irgendwelche Anspriiche
kédnnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen am Motor vorzunehmen,

ohne diese Anleitung zu andern.

Bei Vorhandensein eines mechanischen Drehzahimessers mit Betriebsstundenzéahler ist zu
beachten, daB fir ein genaues Ermitteln der Betriebsstunden die angezeigten Betriebs-

&

stunden mit dem in der Tabelle aufgefiihrten Faktorwert zu multiplizieren sind.

Motor- Motor-

drehzahl Faktor drehzahl Faktor
1500 X 1 2150 X 0,7
1800 X 0,85 2300 X 0,65
2000 X 0,75 2500 X 0,6

Beispiel:

Angezeigte Faktor Tatséchliche

Betr.-Std. bei 2000 U/min |Betr.-Std.
20 X © 0,75 = 15





Bedienung des Motors

Flr die Inbetriebnahme lhres neuen Motors sind Vorbereitungen notwendig. Einige dieser
Tatigkeiten sind nicht nur beschrankt auf das erste Anlassen, sondern sie missen auch
spater zur regelméaBigen Wartung ausgefiihrt werden (Wartungsplan Seite 16).

1. Kraftstoff einfiillen
Verwenden Sie nur handelsiiblichen Marken-Dieselkraftstoff (Gasél), dessen Schwefel-
gehalt unter 0,5 % liegen soll, und achten Sie beim Einfiillen auf Sauberkeit. Bei niedri-
gen AuBentemperaturen nur Winter-Diesel-Krafistoff verwenden (Seite 12). Der Kraftstofi-
vorrat sollte stets so rechizeitig erganzt werden, daB der Behélter nie leerlauft, da sonst
Filter und Einspritzleitungen entliftet werden miissen (Seite 15). Da der Motor ohne Kraft-
stoff zum Versand kommt, muB vor der ersten Inbetriebnahme entliftet werden.

-

2. Motordl einfiillen bzw. Olstand priifen (Seite 20, B 1)

2.1 Olqualitéiten

Beim Betrieb des Motors wird nicht nur ein Teil des zur Kolbenschmierung dienenden
Motordles verbrannt (,verbraucht”), sondern die Temperaturbeanspruchung und die in
das Ol geratenden Verbrennungsprodukte des Kraftstoffes filhren zu einem ,VerschleiB”
insbesondere der chemischen Zusédtze (,Additives“) des Oles. Daher ist die gesamte
Olflllung in bestimmten Abstdnden zu erneuern.

Da dieser ,,OlverschleiB“ von den Betriebsbedingungen, der Kraftstoff- und der Olqualitat
(dem ,Leistungsvermdgen“ des Oles) abhangt, ergeben sich verschieden lange OI-
wechselfristen.

Beachten Sie daher unbedingt die auf Seite 24 beschriebenen Olqualitdten und die davon
abhangigen Olwechselfristen.





2.2 Olviskositat

Schmierd| andert seine Viskositat (Zahfliissigkeit) mehr oder weniger mit der Temperatur.
Da zu zahes Schmierd! zu Startschwierigkeiten fihrt, ist fir die Viskositatsauswahl nicht

die jeweilige Tageshochsttemperatur, sondern die Temperatur wéhrend des Motorstarts
mafBgebend!

Bei AuBentemperaturen

Gber +20°C . . . . . . .o e e e e e e e e e SAE 30

von +20°C bis —10°C . . . . . . . .. ... .. C e e e e e SAE 20 W/20
Bei Aggregatmotoren in dauerndem Vollastbetrieb empfehlen wir

ab +10°C

SAE 20 W/20 kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keine extrem hohen
Temperaturen und im Winter keine anhaltend tiefen Temperaturen auftreten.

Wird die Verwendung von Mehrbereichsdlen gewliinscht, miissen diese Ole in der Quali-
tatsklasse HD-B * liegen und MIL-L-46152 entsprechen. Auch fiir Mehrbereichsdle gelten
die auf Seite 24 genannten Olwechselintervalle.

Fir Anlassen bei niedrigen AuBentemperaturen beachten Sie bitte unseren Hinweis fir
den Winterbetrieb auf Seite 13 und 14.

Die bendétigte Erstfiilimenge finden Sie unter technische Daten auf Seite 5.

3. Das Olbadluftfilter
muB vor Inbetriebnahme seine Olflllung erhalten (vgl. B 2, Seite 20). Hier ist das gleiche
Ol wie fiir den Motor zu verwenden. In den evtl. vorhandenen Staubsammelbehéiter (7)

des Vorabscheiders (6) darf kein Ol eingefllit werden; er dient nur zur Aufnahme des
ausgeschiedenen Staubes.

* Siehe B 5 auf Seite 24.
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Bild 4

Anlassen (elektrisch)
F2L 912 (Direkteinspritzung)

1. Motor durch Auskuppeln von anzu-
treibenden Geraten trennen.

2. Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 3)
durch Hand- oder FuBhebelbetatigung in Pfeil-
richtung auf etwa /s Drehzahlstellung bringen.

3. AnlaBschliissel 1 (Bild 4) einstecken, nach
rechts auf 1. Raststellung drehen, wobei die
Ladestrom-Kontrollampe 2 und die Oldruck-
anzeigeleuchte 3 aufleuchten missen, nun
eindriicken und gegen den Federdruck weiter
nach rechts drehen. Sobald der Motor ziindet,
AnlaBschliissel loslassen.

Bei Ausfiihrung mit GliihanlaBschalter 4:
Zuerst Schaltkastenschliissel 5 bis zum An-
schlag einstecken. Schliissel des GliihaniaB-
schalters 4 iiber die Stellung 1 auf Stellung 2
drehen. Sobald der Motor ziindet, Schlissel
des GliihanlaBschalters loslassen. (Springt von
selbst zuriick.)

Fir den Start im Winter (Vorglihen) beachten
Sie unsere Hinweise auf Seite 13, Abschnitt 3.
Hochstens 10 Sekunden ununterbrochen star-
ten. Sie schonen lhre Batterie und lhren An-
lasser, wenn Sie zwischen mehreren AnlaB-
vorgéngen eine Pause von 1 Minute einlegen.

4. Sobald der Motor rundlauft, Drehzahl zuriick-
setzen. Ladestrom-Kontrollampe und Oldruck-
anzeigeleuchte sind erloschen. Bei maBiger
Belastung mit wechselnder Drehzahl ist der
Motor in kurzer Zeit betriebswarm. Bei Elek-
troaggregats-Antriebsmotoren muf8 das Warm-
fahren mit der eingestellten Nenndrehzahl er-
folgen. Bei Oldruckmesser mit rot-griiner Ska-
la muB der Zeiger auf griin zeigen. Zeigt er
auf rot*), oder leuchtet bei Ausflihrung mit

Oldruckwarnlampe diese griin auf, so ist der Motor sofort abzustellen und die Ursache
nach der Stérungstabelle zu beheben. Im Fenster des Fernthermometers ist bei normaler
Betriebstemperatur das griine Feld zu sehen.

Ist STOP im roten Feld zu sehen, so wird der Motor zu heiB und ist sofort abzustellen.
Dann stellen Sie die Unsache der Uberhitzung entsprechend unserer Stdrungstabelle

auf Seite 30, Abschnitt E, fest.

*) Ein kurzzeitiges Anzeigen auf rot ist im niedrigen Leerlauf zuldssig, wenn mit steigender Drehzahl

der Zeiger wieder in das griine Feld geht,





Anlassen (von Hand)
F2L 912 (Direkteinspritzung)

1. Motor durch Auskuppeln von anzutreibenden
Geréaten trennen.

2. Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 3) durch Hand-
oder FuBhebelbetatigung in Pfeilrichtung auf
etwa /s« Drehzahlstellung bringen.

3. Dekompressionshebel 1 (Bild 5) in Pfeilrich-
tung bis zum Anschlag drehen.

4, Nun mit der Andrehkurbel 2 kraftig drehen,
nach ca. 6 Umdrehungen schaltet sich die
automatische Dekompression aus und der

Bild 5 Motor springt an.

5. Sobald der Motor rundlauft, Drehzahl zurick-
setzen. Bei méaBiger Belastung mit wechseln-
der Drehzahl ist der Motor in kurzer Zeit
betriebswarm.

6. Beachten Sie den Oldruckmesser. Der Zeiger

- muB auf das griine Feld zeigen. Zeigt er auf
rot*), so ist die Ursache des zu niedrigen
Oldrucks nach der Stérungstabelle zu besei-
tigen.

Die Dekompressionseinrichtung darf nicht bei
laufendem Motor betatigt werden. Sie ist nur bei
handanlaBbarem Motor vorhanden.

*} Eine kurzzeitige Anzeige auf rot im niedrigen Leerlauf
ist zuldssig, wenn mit steigender Drehzahl der Zeiger
wieder auf das griine Feld zeigt.

Abstellen F2L 912 (Direkteinspritzung)

Motor aus Vollast nicht plotziich abstellen, sondern noch kurz zum Temperaturausgleich
entlastet im Leerlauf weiterlaufen lassen.

1. Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 3) auf niedrige Drehzahl stellen.

2. Abstellhebel 2 (Bild 3) der Einspritzpumpe solange betatigen, bis der Motor still-
steht. Die Ladestrom-Kontrollampe 2 (Bild 4) und die Oldruckanzeigeleuchte 3 leuchten
nach Stilistand des Motors wieder auf.

3. AnlaBschalter 1 um eine Raststellung nach links drehen und Schliissel abziehen, bzw.
bei Ausfihrung mit GliihanlaBschalter 4 Schaltkastenschliissel 5 abziehen, wobei die
Ladestrom-Kontrollampe 2 und die Oldruckanzeigeleuchte 3 erldschen.
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Anlassen (elektrisch)
F2L 912 W (Zweistufenverbrennung)

1.

Motor durch Auskuppeln von anzutreibenden
Geraten trennen.

Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 6) durch Hand-
oder FuBhebelbetatigung in Pfeilrichtung auf
etwa /s Drehzahlstellung bringen.

Schaltkastenschliissel 3 (Bild 7) einstecken,
wobei die Ladestrom-Kontrollampe 4 rot auf-
leuchten muB.

Zum Vorglihen Schliissel des GliihanlaBschal-
ters 5 auf Stellung ,1“ drehen: Vorglihzeit
ca. 30 bis 60 Sekunden, bei Kalte im Winter
ca. 1 bis 2 Minuten. Hierbei das langsame
Aufgliihen des Glihiiberwachers 6 beachten.
Bei warmem Motor braucht nicht vorgegliht
zu werden.

-~

Schlussel des GliihanlaBschalters 5 auf Stel-
lung ,2“ weiterdrehen. Sobald der Motor zin-
det, Schliissel des AnlaBschalters loslassen.
(Springt von selbst zurlick.) Hochstens 10 Se-
kunden ununterbrochen starten. Sie schonen
Ihre Batterie und lhren Anlasser, wenn Sie
zwischen mehreren AnlaBvorgangen eine Pau-
se von 1 Minute einlegen. Nicht anlassen, so-
lange sich der Motor bewegt.

Fir Start im Winter beachten Sie unsere Hin-
weise auf Seite 14.

Sobald der Motor rundlduft, Drehzahl zurick-
setzen. Ladestrom-Kontrollampe 4 und Glih-
Uberwacher 6 sind erloschen. Bei maéBiger
Belastung mit wechselnder Drehzahl ist- der
Motor in kurzer Zeit betriebswarm.

Beobachten Sie den Oldruckmesser 7. Der
Zeiger muB auf das grine Feld zeigen.

Bleibt der Zeiger auf rot stehen *), oder leuch-
tet bei Ausfiihrung mit Oldruckwarnlampe
diese grin auf, so ist der Motor sofort abzu-
stellen und die Ursache des zu niedrigen Ol-
drucks nach der Stérungstabelle zu beseitigen.
Eine kurzzeitige Anzeige auf rot ist im niedrigen Leer-

lauf zuldssig, wenn mit steigender Drehzahl der Zeiger
wieder auf das griine Feld zeigt.
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Anlassen (von Hand)
F2L 912 W (Zweistufenverbrennung)

1. Motor durch Auskuppein von anzutreibenden
Geraten trennen.

2. Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 6) durch Hand-
oder FuBhebelbetatigung in Pfeilrichtung auf
etwa s Drehzahlstellung bringen.

3. Glimmpapierhalter 3 (Bild 8) aus dem Zylin-
derkopf schrauben, ein trockenes selbstzin-
dendes Glimmpapier 4 mif dem nicht imprag-
nierten (weichen) Ende fest in den Halter ein-

. ' stecken und Halter wieder gut einschrauben.

Bild 8 . . .

Das Glimmpapier sitzt dann fest genug, wenn

man den Halter am herausstehenden Glimm-

papierende anheben kann.

Keinesfalls ein Glimmpapier lose in den Ver-

brennungsraum werfen, da sonst der Motor

blockiert.

4. Dekompressionshebel 1 (Bild 9) in Pfeilrich-
tung bis zum Anschlag drehen.

5. Nun mit der Andrehkurbel 2 kraftig drehen,
nach ca. 6 Umdrehungen schaltet sich die
automatische Dekompression aus und der Mo-
tor springt an.

6. Sobald der Motor rundlauft, Drehzah! zurlick-
setzen. Bei maBiger Belastung mit wechsein-
der Drehzahl ist der Motor in kurzer Zeit be-
triebswarm.

7. Beachten Sie den Oldruckmesser. Der Zeiger
muB auf das griine Feld zeigen. Zeigt er auf
rot *), so ist die Ursache des zu niedrigen Ol-
drucks nach der Stérungstabelle zu beseitigen.

Die Dekompressionseinrichtung darf nicht bei lau-
fendem Motor betdtigt werden. Sie ist nur bei
handanlaBbarem Motor vorhanden.

*) Eine kurzzeitige Anzeige auf rot ist im niedrigen Leer-
lauf zuldssig, wenn mit steigender Drehzahl der Zeiger
Bild 9 wieder auf das griine Feld zeigt.
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3.6.2 Mit AnlaBspritze (Startpilot)

AnlaBvorgang durch Betatigen der Pumpe solange unterstiitzen, bis Motor rundlauft.
Bitte auch fiir Startpilot Viso2 und fiir Startpilot Viso F 27 Sonderdruckschrift beachten.

. Kaltstart fiir F2L 912 W (Zweistufenverbrennung)
(Startgrenztemperatur unter —18° C)

Anlassen des Motors wie auf Seite 10 und 11 beschrieben. Wenn der Motor bei Kalte
unrund anlauft (Zindaussetzer) dann auf Stellung ,1“ am GliihanlaBschalter 1 bis 2 Min.
weitergliihen. Beachten Sie bei elekir. anlaBbarem Motor auf bestmdglichen Ladezustand
der Batterie. Siehe hierzu Abschnitt 3.5 Batteriezustand.

Bei handanlaBbarem Motor empfehlen wir, bei groBer Kéite, den Motor bei herausge-
schraubtem Glimmpapierhalter gédngig zu drehen.

. Aus Kraftstoffbehalter wochentlich den dickfliissigen Schilamm ablassen: Durch Losen der
Schlamm-AblaBschraube. Auch das Sieb 4 (Bild 18, Seite 22) der Férderpumpe reinigen.

*

. Die Olfiillung des Luftfilters ist wie das Motordl der AuBentemperatur anzupassen.

. Der Zahnkranz am Schwungrad ist bei Umgebungstemperaturen unter —20° C, evtl. nach
Abnahme des Anlassers durch das Ritzelloch von Zeit zu Zeit mit kéltebestandigem Fett,

z. B. Bosch-Fett FT 1V 31, zu schmieren, um das volle Einspuren des Anlasserritzels zu
erreichen.
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Entliiften der Kraftstoffanlage

Beachten Sie: Der Tank darf nie leer
werden! Wo sich in der Kraftstoffanlage Luft
befindet, sei es im Kraftstoffilter oder in den Lei-
tungen, da kann kein Kraftstoff sein. Die einge-
drungene Luft verhindert den vollen ZufluB des
Kraftstoffes zur Einspritzpumpe, so daB der Motor
gar nicht oder nur sehr schlecht anspringt. Auch
nach dem Auswechseln des Kraftstoffilters oder
nach dem Lésen von Kraftstéffleitungen muB die
Kraftstoffanlage entliiftet werden.

Hierzu ist an der Einspritzpumpe zuerst die Ent-
lGftungsschraube 1 (Bild 11) zu l6sen. Vorpump-
hebel 4 mit dem Daumen so oft gegen den Feder-
druck nach oben betatigen, bis an der geldsten
Entliftungsschraube 1 blasenfreier Kraftstoff aus-
tritt. Dann Entliiftungsschraube 1 wieder festzie-
hen. Nun Hohlschraube 2 und Reduzierschraube 3
I6sen, Vorpumphebel 4 wieder betatigen bis auch
an diesen Schrauben blasenfreier Kraftstoff aus-
tritt. AnschlieBend Reduzierschraube 3 und Hohl-
schraube 2 wieder festziehen.

Die Férderpumpe arbeitet bei Handbetrieb nur
dann, wenn die Nockenwelle so steht, daB die
Forderpumpenmembrane nicht angehoben ist.
Beim Betatigen des Handhebels muB der deutlich
spurbare ,Druckpunkt® (Hubbeginn der Mem-
brane) im ersten Viertel des Gesamtweges liegen.
Ist das nicht der Fall, mu3 der Motor von Hand
etwas durchgedreht werden.

Waren die Einspritzleitungen 1 (Bild 12) demon-
tiert, so miissen auch diese entliiftet werden. Hier-
zu Drehzahlverstellhebel 2 auf Vollast einstellen
und den Anlasser solange betatigen, bis an der
um 2—3 Gewindegénge gel6sten Uberwurfmutter
3 am jeweiligen Leitungsende blasenfreier Kraft-
stoff austritt.
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WARTUNGSPLAN fir IDDEEILE W & Diesel-Motor F2L 912/W

k\gvr"?gﬁ;; B= Betriebs-Wartungsarbeiten Seite
Wartungszeiten W= Werkstatt-Wartungsarbeiten durch Fachleute !
alle .
‘ B1 Olstand im Motor priifen . . . . . . . . . ... 20
Luftfilter prifen, ggf. reinigen . . . . . . . . .. 20
B2 .
. (Je nach Staubanfall alle 10— 60 Betriebsstunden) 21
Betriebsstunden
alle B3 Kraftstoffsieb der Férderpumpe reinigen . . . . .| 22
120 B4 Kihlrippen reinigen . . . . . . . .. . . ... 23
Betriebsstunden g Motord! wechseln und Schmierdlfilter reinigen . . .| 24
B6 Batterie-Fliissigkeitsstand prifen . . . . . . Lo s
alle B5 Motorél wechseln und Schmierdlfilter reinigen . .| 24

@ B7 Ventilspiel priifen, erstmalig nach 20 Betr.-Std. . .| 25

Betriebsstunden

B8 Spannung des Keilriemens priffen . . . . ... .| 26

alle 600 Wi Einspritzdisen prifen . . . . . . . . . . . .. 27
Betriebsstunden

w2 Ansaug- und Auspuffrohrbefestigung prifen . . .| 27

w3 Gleichstrom-Lichtmaschine prifen . . . . . . . .| 27

alle ‘wa Drehstrom-Lichtmaschine priifen . . . . . . . . . o7

W5 Anlasser prifen . . . . . . .. v e e e e .|l 28

Betriebsstunden

B9 Kraftstoff-Filterpatrone erneuern . . . . . . . . 27

Bei Eingriffen am Motor wéhrend der Garantiezeit ohne
unsere Zustimmung, erlischt unsere Gewahrleistung!
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In nachfolgender Wartungstabelle kénnen die ordnungsgemé&B durchgefihrten Wartungs-
arbeiten eingetragen und gegebenenfalls bestéatigt werden.

Bei je 120 Betriebs-Stunden die Wartungsarbeiten B 3 bis B 6

Bei je 240 Betriebs-Stunden die Wartungsarbeiten B 3 bis B8

Ausgefiihrte Wartungsarbeiten

alle 120 und @ Betr.-Std.

Betr.-Std.| Datum Unterschrift Datum |Betr.-Std. Unterschrift
* 20 —
* 60/80 —
120 240
360 480
600 720
840 960
1080 1200
1320 1440
1560 1680
1800 1920
2040 2160
2280 2400
2520 2640
2760 . 2880
3000 | 3120
3240 3360
3480 3600
3720 3840
3960 4080
4200 N 4320
4440 4560
4680 4800
4920 5040
5160 5280 ]
5400 | 5520
5640 5760
5880 6000

* Siehe Hinweise auf Seite 19 unten.
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Biid 13

Bild 14

Hinweise zum Wartungsplan

Oistand im Motor priifen

Neue Motoren haben normalerweise einen hdéhe-
ren Olverbrauch. Daher ist wéhrend der Einlauf-
zeit (ca. 200 Betriebsstunden) der Olstand taglich
zweimal zu prifen. Nach der Einlaufzeit ist ein
einmaliges tagliches Prifen ausreichend. Hierzu
muB der abgestellte Motor waagerecht ste-
hen. OlmeBstab 1 (Bild 13) herausziehen, mit einem
faserfreien Lappen abwischen, wieder bis zum
Anschlag einstecken und nochmals herausziehen.
Dabei soll der MefBlstab mdglichst bis zur obe-
ren Markierung 2 mit Ol {iberzogen sein. Reicht
der Olstand nur bis zur unteren Markierung 3,
so muB sofort durch das Einfillrohr 4 Ol nachge-
fallt werden, um schwere Motorschéaden (Kolben-

~und Lagerfresser) zu vermeiden.

Luftfilter priifen und reinigen

Staub in der Verbrennungsluft verursacht vorzei-
tigen MotorverschleiB. Sorgfditige und regelma-
Bige Filterwartung ist deshalb fiir den Motor le-
benswichtig. Zur Filterwartung gehért auch die
Uberpriifung der Verbindungs- und AnschluBstel-
len des Ansaugrohres.

Olbadluftfilter

je nach Staubanfall alle 10 bis 60 Betr.-Std. reini-
gen, aber erst dann, wenn der Motor mindestens
eine Stunde lang abgestellt ist, damit das Ol aus
dem Filter1 (Bild 14) in den Topf2 abtropfen kann.
Nun die Schnellverschliisse 3 |6sen, wonach sich
Topf 2 abnehmen [4Bt. Das untere Filterteil 4 ist
evtl. durch einen seitiichen Schlag mit der Hand
leicht zu 16sen. Das verschlammte oder dickfliissig
gewordene Ol ausschiitten und die geldsten Fil-
terteile mit Diesel-Kraftstoff reinigen. Ist der Kraft-
stoff grindlich aus dem Filter 4 abgetropft, so
wird der Topf bis zur Olstandsmarke 5 (Markie-
rungssicke) mit neuem Motordl geflllt und kann
zusammen mit dem gereinigten Filter 4 wieder
angebaut werden.
Auf gute Abdichtung zwischen Luftfilter und Saug-
rohr achten.
Bei maBigem Staubanfall ist das ganze Olbadluft-
filter einmal im Jahr abzubauen und das darin
fest eingebaute obere Filtergestrick durch wieder-
holtes Tauchen in Dieseldl sauber zu spiilen. Bei
besonders starkem Staubanfall ist dieser Vorgang
zweimal im Jahr durchzufiihren.
Gummidichtung zum Filterunterteil nicht bescha-
digen.
Bei staubigem Betrieb ist oft noch ein Zyklon-
Vorabscheider 6 vorhanden, dessen Staubaus-
trittsstutzen 7 auf freien Durchgang zu Uberpri-
fen ist.
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Bild 15

'd 16

Trockenluftfilter

Die Standzeit der Papierpatronen in Trocke
filtern ist von der rechtzeitigen Entleerung,
Staubsammelbehélter 2 (Bild 15) abhéngig.
terbleibt diese Wartung, setzt sich die Pat
durch zu groBen Staubanfall sehr schnell
Deshalb darf sich der Staubsammelbehalter
mehr als bis zur Halfte mit Staub fillen. Bei g
kem Staubanfall erfordert das u. U. ein téglic
Entleeren. !
Bei Filterausfiihrung mit Staubentleerventil 8 ¢
fallt dieser Wartungsvorgang, jedoch ist von
zu Zeit der Austrageschlitz des Staubentleervy
tils zu sédubern.

1. Entleeren des Staubsammelbehaliers

Motor abstelien. !
Spannbiigel 1 (Bild 15) aufklappen und Stau
sammelbehalter 2 zusammen mit Decke! 3 a
nehmen. Deckel 3 von Staubsammelbehélte
entfernen und Behélter ausieeren. In umgekeh
ter Reihenfolge wieder montieren; Aussparun!
am Deckel und Bockchen am Staubsammelbe
halter milssen ineinandergreifen, siehe Pfeil
(Bild 16). Bei waagerechtem Filteranbau au
Markierung ,,oben® achten.

2. Wartung der Filterpatrone:
Wir empfehlen dringend, die Filterpatronen-

wartung nur nach Wartungsanzeiger oder
vom Kontrollicht abhingig zu machen. Durch'

haufigen Patronen-Aus- und Einbau kann die

Dichtung 7 (Bild 15) zwischen Filterpatrone 5

und Filtergehduse 6 beeintrachtigt werden. !

Deshalb Patrone nur reinigen oder austau-
schen, wenn es notwendig ist.

Bleibt bei angebautem Unterdruckanzeiger
(Bild 17) das rote ,Servicefeld” 1 bei abge-
stelltem Motor voll sichtbar, oder leuchtet bei
laufendem Motor das gelbe Luftfilter-Kontroll-
licht auf, Filterpatrone austauschen oder reini-
gen. Aufiretender Auspuffqualm oder nachlas-
sende Motorleistung kénnen Hinweise fir ver-
schmutzte Luftfilter sein. ,
Staubsammelbehalter 2 wie unter Punkt 1 de-
montieren.

(Bei Filterausfithrung mit Staubentleerventil 8
(Bild 15) Fligelmutier 9 abschrauben und Dek-
kel abnehmen).

Sechskantmutter 4 abschrauben, verschmutzte
Filterpatrone 5§ herausnehmen. Patrone entwe-
der durch neue ersetzen oder reinigen. (Nach
4—5maliger Reinigung muB die Patrone erneu-
ert werden, ebenfalls bei Verschmutzung durch
RuB.)

Nur Original Filterpatronen des Luftfilterher-
stellers einbauen. Fremdfabrikate passen nicht
und gefdhrden den Motor.

Reinigung: Siehe nichste Seite.

o





B5 @ Motorol wechsein und Schmierolfilter *) reinigen.

Der Olwechsel muB in regelméBigen Abstdnden erfolgen. Es ist unbedingt erforderlich,
die in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Wechselzeiten und Qualitdten einzuhalien.
(Beziiglich der Viskositat siehe Seite 7, Abschnitt 2.2.)

] Kraftstoff- Olwechselzeit in Betriebsstunden bei Motord!
b i‘?t”ebs- Schwefelgehalt nach Qualitatsklasse
eeingungen (Gew. %) HD-S 1 HD-B HD-C
normal bis 0,5 100—120 200—240 200—240
normal tiber 0,5
, 100—120 200—240
schwer ** bis 0,5 _
schwer ** iber 0,5 - 100—120

Bei Motoren, die nur kurzfristige Funktionslaufe ausfiihren, z. B. Notstromaggregate, ist der
Olwechsel mindestens halbjahrig vorzunehmen.

Qualitatsklasse HD-S 1 ***
Legierte Motorendle mit einer Leistungsfahigkeit, wie sie in den Spezifikationen MIL-L-2104 A Supplement |
oder DEF 2101 D beschrieben wurden. :

Qualitatsklasse HD-B ***

Hoher legierte Motorendle, deren Leistungsféhigkeit in der Spezifikation MIL-L-2104 B beschrieben wurde,
wobei vorausgesetzt wird, daB diese Ule auch die Anforderungen von MIL-L-2104 A Supplement | erfiilien.
Ole nach der neuen Spezifikation MIL-L-46152 und nach den alten Spezifikationen MIL-L-45199 B bzw. S 3-
Ole erfiillen ebenfalls die Anforderungen dieser Qualitatsklasse.

Qualitatsklasse HD-C ***
Ole, deren Leistungsfahigkeit in der neuen Spezifikation MIL-L-2104 C beschrieben ist.

Nur bei neuen und Uberholten Motoren sind die ersten Olwechselzeiten nach Seite 19 kiirzer
und unterschiedlich.

UOlwechsel nur bei warmem Motor, da warmes Ol
besser ablauft. Zu diesem Zweck ist die AblaB-
schraube 1 und 2 (Bild 22) herauszuschrauben und
das alte Ol abzulassen. Danach den Filtertopf 3
durch Herausdrehen der Schraube 4 demontieren
und das Siebfilter 5 (Bild 23) in sauberem Diesel-
kraftstoff reinigen.

Beim Zusammenbau auf gute Dichtheit der AblaB-
schrauben und der Olfiiterdichtung 7 achten. Das
neue OI durch den Einflillstutzen nur bis zur obe-
ren OlmeBstabmarke 2 (Bild 13) einfiillen. Bitte
Gberpriifen Sie den Olstand nochmals nach einem
kurzen Probelauf.

Nach der Offiltermontage ist wahrend des Probe-
laufes auf die Oldruckanzeige und gute Abdich-
tung zu achten.

Die einwandfreie Funktion des Filters ist von sei-
Bild 22 ner Wartung abhé&ngig.

Oleinfiilimenge beim Olwechsel: ca. 4,5 Liter.

*} Das Schmierdlfilter (Bild 23) ist ein Siebfilter 5. Von
der Olpumpe wird das Ol durch das Siebfiiter ge-
driickt. Hierbei lagert sich der Schmutz an dessen
Mantelflache ab. Das gefilterte Ol gelangt zu den
Schmierstellen.

**) Schwere Betriebsbedingungen sind: Lange Leerlauf-
zeiten des Motors, hohe Umgebungstemperaturen
Uber 30° C {ber langere Zeit, Winterbetrieb.

*++) Beispiele Seite 31, 32.
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Bild 24

191958

Bild 26

Be6| Batterie-Fliissigkeitsstand priifen,

alle 120 Betr.-Std., mindestens aber alle 4 Wo-
chen, in den einzelnen Zellen nach Abschrauben
der VerschluBkappen 1 (Bild 24). Hierzu sind ver-
schiedentlich Kontrolleinsatze 2 vorhanden, bis
zu deren Boden die Zellenflissigkeit reichen soll.

Trifft dies nicht zu, so ist ein sauberer Holz-
stab 3 bis auf die Bleiplattenoberkante einzufih-
ren, der nach dem Herausziehen ca. 10—15 mm
lang feucht sein muB. Bei zu niedrigem Flissig-
keitsstand nur destilliertes Wasser nach-
fullen. Wegen KurzschluBgefahr niemals Werk-
zeuge auf die Batterie legen! Ihr Ladezustand ist
von Zeit zu Zeit in einer Werkstatt prifen zu
lassen.

Batteriehinweise fiir den Winter siehe Seite 13.

Ventilspiel priifen *)

Beim 1. und 2. Motordlwechsel und spater unter
normalen Betriebsverhaltnissen:
alle 240 bis 360 Betriebs-Stunden.

Liegen allerdings ungiinstige Betriebsverhaltnisse
vor, wie zum Beispiel :

stark wechselnde Belastung,
Ofteres tagliches Starten,
bzw. ungewdhnliche Staubverhéltnisse,

dann sind kiirzere Kontrollzeiten erforderlich, wo-
bei jedoch die max. Ventilspiele eingestellt wer-
den mussen.

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor mit einer
Fuhllehre (Spion) 7 (Bild 25) von 0,15 mm Dicke
zu prifen. Hierzu ist die Kurbelwelle so zu dre-
hen, daB der betr. Kolben des einzustellenden
Zylinders auf dem Verdichtungstotpunkt steht,
d. h. Kurbelwelle nach dem Uberschneiden der
Ventile (AuslaBventil ist noch nicht ganz geschlos-
sen, EinlaBventil beginnt zu 6ffnen) um 360° =
eine Kurbelwellenumdrehung weiterdrehen.

In den vorhandenen Spalt 1 (Bild 26) zwischen
Kipphebel 3 (Bild 25) und Ventil 5 (Bild 26) muB
sich nun die Fihllehre 7 (Bild 25) sowohl am Ein-
laBventil als auch am AuslaBventil eben ein-

- schieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu

weit, Gegenmutter 2 um ca. 1 bis 2 Umdrehun-
gen lésen und die Einstellschraube 4 mit einem
Schraubenzieher so regulieren, daB bei wieder
angezogener Gegenmutter 2 die Fihllehre sich
ohne groBen Widerstand herausziehen [aBt.
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Der Kérnerschiag auf der Oldiise 8 (Bild 26), welcher liber der Anschragung liegt, muB immer
zum Kipphebeldaumen 9 weisen, damit auch im niederen Leerlauf die Schmierung gewahr-

leistet ist.

Bei handanlaBbaren Motoren muB nach dem Anziehen der beiden Befestigungsschrauben zu
den Zylinderkopfhauben gepriift werden, ob sich die Dekompressionswellen in einem kleinen
Bereich (ca. 10°) leicht drehen lassen.

*) Das Ventilspie!l ist der notwendige Luftspalt 1 zwischen den Kipphebeldaumen 9 und Ventilen 5 (Bild 26).
Guter Motorlauf und grof3e Leistung zeugen von seiner richtigen Einstellung. Sie kann von einem gewand-
ten Bedienungsmann nach obigen Angaben selbst vorgenommen werden, andernfalls 14Bt man sie besser
von einem Fachmann ausflhren.

Spannung des Keilriemens fiir
Lichtmaschine und Gebldse
priifen

Alle 240 Betriebsstunden durch Daumendruck pri-
fen Bild 27), ob sich der Keilriemen nicht mehr
als ca. 15 bis 20 mm eindriicken 1aBt. MuB der
Riemen nachgespannt werden, so sind die Sechs-
kantschrauben 1 leicht zu |&sen. Die Lichtmaschine
2 ist soweit nach auBen zu driicken, bis die richtige
Spannung des Riemens erreicht ist. Nun die bei-
den Sechskantschrauben 1 wieder fest anziehen,

Bei Ausfihrung mit 2 Keilriemen sind bei Ver-
schleil oder Beschédigung eines Keilriemens
immer beide Riemen satzweise zu erneuern. Die
Langendifferenz der neuen Keilriemen unterein-
ander darf 0,15 % nicht Uberschreiten.

Neue Keilriemen sind nach kurzer Laufzeit straff
nachzuspannen, spétestens nach 40 Betr.-Stunden.

Bei einer mechanischen Keilriemeniiberwachung
(Bild 28) Gibernimmt die Laufrolle 1 das Abstellen
des Motors bei Keilriemenri8.

Es ist bei dieser Ausfiihrung darauf zu achten, daB
der Keilriemen die richtige Spannung hat, da sonst
durch Ausschlagen der Laufrolle 1 die Abstellvor-
richtung 2 betéatigt wird.

Bei jedem Motorélwechse! ist der Bolzen 3 mit
einem Tropfen Motordl zu schmieren.

Die Abstellvorrichtung 2 muf8 so eingestelit wer-
den, daB sich der Abstellhebel 4 bis zur Endlage
Bild 28 noch ca. 3° verdrehen laBt.
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Bild 29

Bild 30

Bild 31

‘ Kraftstoff-Filterpatrone *)
B9\ erneuern

empfehlen wir alle 1200 Betriebsstunden oder bei
Nachlassen der Motorleistung. Hierzu ist der Fil-
tertopf 1 (Bild 29) mit fest eingebauiem Filter vor-
sichtig abzuschrauben, da hierbei der Kraftstoff
aus dem Filter auslauft. Die Dichtflache 2 von
eventuellem Schmutz reinigen.

Vor dem Anbau des neuen Filters Gummidichtung
3 leicht eindlen und Filter von Hand eindrehen
bis die Gummidichtung 3 anliegt, nun mit weiterer
halben Umdrehung festziehen!

Entliften des Filters nach Seite 15.

Nach der Kraftstoff-Filtermontage ist wahrend des
Motorlaufes auf gute Abdichtung zu achten.

Best.-Nr. der Kraftstoff-Filterpatrone:
Deutz Nr. 116 1341 EE 8941-17
*) Das Kraftstoffilter hat die Aufgabe, der Einspritzpumpe

und den Disen nur saubersten Kraftstoff zuzu-
fihren, da hiervon deren prazises Arbeiten abhingt

Werkstatt-Wartungsarbeiten

W 1 Einspritzdiisen

Alle 600 Betriebsstunden sind die Einspritzdiisen
auszubauen, fachméannisch in Diesel-Kraftstoff zu
reinigen und danach zu prifen, ob sie noch den
fir DEUTZ-Motoren vorgeschriebenen Einspritz-

- druck

bei F2L 912D von 175 kp/cm?

bei F2L 912 W von 125 kp/cm?
haben. Diese Priiffung geschieht mit Hilfe eines
Disenprifgerates (Bild 30).

W2 Ansaug- und Auspuffrohr

Alle 600 Betriebsstunden Befestigung an den Zy-
linderkopfen auf Dichtheit Uberprifen und evtl.
nachziehen.

W 3 Gileichstrom-Lichtmaschine priifen

Wir empfehlen alle 600 Betriebsstunden in einer
Spezialwerkstatt die Lichtmaschine 1 (Bild 31) prii-
fen zu lassen.

W4 Drehstrom-Lichtmaschine priifen

Wir empfehlen nach 1200 Betriebsstunden die
Drehstrom-Lichtmaschine in einer Spezialwerk-
statte priifen zu lassen.

Im Gegensatz zur Gleichstrom-Lichtmaschine gibt
die Drehstrom-Lichimaschine bereits bei Motor-
Leerlauf Leistung ab und sorgt dadurch immer
fur eine vollgeladene Batterie.
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Zur Wartung der Drehstromanlage bitten wir folgende Punkte zu beachten:

1. Bei laufendem Motor die Verbindung zwischen Batterie, Lichtmaschine und Regler nicht
unterbrechen. MuB allerdings ein Motor ohne Batterie gestartet und betrieben werden,
sind die Leitungen vor dem Start zwischen Lichtmaschine und Reglerschalter zu trennen.

Batterieanschliisse nicht vertauschen.
Defekte Ladestrom-Kontrollampe unverziglich ersetzen.
Zur Motorwasche Lichtmaschine und Reglerschalter abdecken.

Das bei Gleichstrom-Lichtmaschine (bliche Priifen durch Tupfen gegen Masse, um fest-

zustellen ob Spannung an einer Leitung vorhanden ist, muB bei Drehstrom-Anlagen
unbedingt unterbleiben.

6. Bei elektrischen SchweiBarbeiten ist die Masseklemme des SchweiBlgerates direkt an
das zu schweiBende Teil anzuklemmen.

oMb

W 5 Anlasser priifen

Bei haufiger Beanspruchung empfehlen wir auch den Anlasser 2 (Bild 31) alle 1200 Betriebs-
stunden priifen zu lassen.

Motor-Konservierung

Soll thr Motor fiir langere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung) so empfehlen wir
gegen Rostbildung folgende Motor-Konservierung:

1. Motor &uBerlich reinigen. Mit Dieselkraftstoff oder Kaltreiniger.

2. Das noch warme Motordl ablassen und Korrosionsschutz-Motorol, z. B. Shell-Ensis 20,
auffilien.

3. Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen, Unterteil reinigen und Korrosionsschutzél Shell-
Ensis 20 einfillen.

4. Kraftstoff aus Behélter ablassen, diesen mit 10 % Korrosionsschutzé! (z. B. Shell-Ensis 20)
gut mischen und wieder einfiillen. Anstelle der Zumischung von Korrosionsschutzdl zum
Kraftstoff kann auch der Tank mit Einspritzpumpen-Priifél mit Korrosionsschutz-Eigen-
schaften (z. B. Calibration Fluid B) aufgefullt werden.

5. Dann Motor 10 Minuten faufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und Dilsen mit

der Konservierungs-Mischung gefilit sind und sich das neue Motordl auf alle Teile ver-
teilt hat.

6. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelrdume mit einer
Mischung aus Dieselkraftstoff und 10 % Shell-Ensis 20 bzw. mit Einspritzpumpen-Prifol
mit Korrosionsschutz-Eigenschaften einspriihen. Danach Hauben wieder aufschrauben.

7. Nun Motor mehrmals ohne Ziindung zwecks Einsprithung der Brennrdume durchdrehen.

8. Keilriemen abnehmen und die Rillen der Keilriemenscheiben mit Korrosionsschutzol
einsprithen. Vor Wiederinbetriebnahme Korrosionsschutzdl entfernen.

9. Ansaugé6ffnung am Luftfilter sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fir eine Schutzdauer
von ca. 6 bis 12 Monaten.

An Stelle von Shell-Ensis 20 kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-Korrosions-
schutzdl verwendet werden.

Vor Wiederinbetriebnahme ist das Korrosionsschutz6! abzulassen und durch neues Motordl

zu ersetzen. Ausnahmsweise kann mit dem Korrosionsschutzdl bis zu 10 Betriebsstunden
im Teillastbereich gefahren werden.
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Storungen, Ursache und Abhilfe
Stérungen sind haufig darauf zuriickzufiihren, daB der Motor nicht richtig bedient, geschmiert
und gepflegt wurde. Lesen Sie deshalb bei jeder Stérung noch einmal gut durch, was auf
den wenigen Seiten 6 bis 27 in den Abschnitten (ber richtige Bedienung und Wartung ge-
schrieben steht. Dann fragen Sie sich bitte, ob Sie immer nach diesen Weisungen gehandelt
haben, ob Sie nicht hin und wieder etwas zu tun versdumten, um Stérungen zu vermeiden.
Sie Sie sich dessen nicht bewuBt und kénnen die Ursache einer Stdérung nicht erkennen
oder eine Storung nicht selbst beseitigen, dann wenden Sie sich am besten zuerst an lhren
Héndler bzw. an eine unserer Vertragswerkstéatten.

Storung Nr. | Mdgliche Ursache Abhilfe Nanite®
A 1 | Kraftstofftank leer Tank fiillen und entliiften 15
Motor 2 | Absperrhahn geschlossen Absperrhahn o6ffnen (evil. 15
springt nicht an entliften)
3 Kraftstoffilter verstopft, im | Filter erneuern, Winter- 27
Winter durch Paraffin-Aus- | kraftstoff verwenden 12
scheidung
4 | Kraftstoffleitungen undicht | Alle Leitungsanschliisse auf
Dichtheit prifen und Ver-
schraubungen festziehen
5 | Ladestrom-Kontrolleuchte Kontaktschllissel tief genug 8
leuchtet nicht auf, obgleich | einstecken, AnschluBklem-
die Gluhlampe nicht defekt | men an der Batterie fest-
ist ziehen, Leitungsanschliisse
priifen
6 | Gliihiiberwacher leuchtet AnschluBklemmen an der 10
trotz gut geladener Batterie | Batterie festziehen, Gliih-
nicht auf spirale im Gliihiiberwacher
Nur bei F2L912 W prifen bzw. erneuern
B 7 | Batterieleistung zu gering, | Batterie priifen lassen, 25
Batterieklemmen locker und | AnschiuBklemmen reinigen,
, oxydiert, wodurch sich der | festziehen und mit saure-
Motor springt Anlasser nur langsam dreht | freiem Fett Uberstreichen
schlechtan
8 | Besonders im Winter: Zu | Motor von Hand géngig 14
zdhes Motordl verwendet | drehen
Der AuBentemperatur ent- 12
sprechendes Motorél ver-
wenden
9 KraftstoffzufluB zu gering | Kraftstoffilter erneuern, 27
Verstopfungen im Kraft- | danach entliiften, 15
stoffsystem durch Paraffin- | Kraftstoffsieb in der Fér- 22
Ausscheidung im Winter | derpumpe reinigen,
Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Ver-
schraubungen festziehen.
Bei Kalte Winterkraftstoff
verwenden. 12
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Nachstehende HD-Motorendle entsprechen nach Angabe ihrer Hersteller den auf Seite 24,

Abschnitt B 5 (Motordlwechsel), genannten HD-C Olqualitéten.

Olfirma Olbezeichnung

ARAL ARAL TURBORAL

BP BP VANELLUS C 3, BP ENERGOL DS-3
CASTROL CASTROL/DEUSOL CRD, CASTROL/DEUSOL CRF
CHEVRON DELO 400 Motor Oil

DEUTZER OEL-Ges. DEUTZ OEL SGHD-C

ESSO ESSOLUBE D-3, ESSOLUBE D-3 HP, ESSO ESTOR D-3
FINA FINA KAPPA MOTOR OIL

FUCHS PENA PURA UNIVERSAL HD

MOBIL DELVAC 1330

SHELL SHELL MYRINA, SHELL RIMULA CT

TEXACO TEXACO URSA OIL LA 3

VALVOLINE TOPFLITE CS-3, RITZOL HD C-3

VEEDOL VEEDOL ADELBUS HD-C

WENZEL & WEIDMANN

ECUBSOL SUPREMA C/S 3 HD

Die in dieser Tabelle angefithrten Markendle sollen beispielhaft unsere Olqualitatsforderungen verdeut-
lichen. Selbstverstandlich dirfen Ole hier nicht genannter Hersteller, deren Qualitit aber den hier genann-

ten Olen entspricht, ebenfalls verwendet werden.
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Montage-Hinweise
fiir den Fachmann

Das Werkstatthandbuch flir den in dieser Bedie-
nungsanleitung beschriebenen Motor hat in deut-
scher Sprache die Teilnummer 2911841 und
kann auf Wunsch im Stammhaus ber die Ersatz-
teilabteilung bezogen werden.

Diese Hinweise sind bei Instandsetzungsarbeiten
besonders fir solche Fachleute bestimmt,
die keiner DEUTZ- oder MAGIRUS-Vertragswerk-
statt angehdéren. Um Montagefehler zu vermeiden,
werden im folgenden einige’ Anweisungen zum
Anziehen der Zylinderkopfschrau—"
ben gegeben, weil sie von der iiblichen Regel
abweichen. Da es hierbei besonders auf den rich-
tigen Nachspannwinkel ankommt, ist in
Bild 32 eingezeichnet, wie man die verschiedener
Winkelgrade nach dem Zifferblatt einer Uhr leich
feststellen kann. Man braucht hierbei den Ste!
ker nur um den gleichen Winkel zu drehen, d'
zwischen kleinem und groBem Uhrzeiger zu s"
hen ist. Auch der 60°-Winkel eines Sechska
schraubenkopfes kann lhnen als Hinweis dien

1. Gewinde und Auflagefldche sind vor dew
schrauben mit Motorendl zu benetzen.

2. Schrauben eindrehen (Bild 33) und ,anl'
Mit dem Steckschiiissel ohne Stect
Schrauben alle gleichméBig anziehe"
Ring- oder Maulschilissel leicht ,beic

3. Schrauben vorspannen (Bild 34). Steq‘
sel mit Stecker so kurz fassen, ,
Hande den Schlissel bertihren; Ri
Maulschliissel mit einer Hand so fa
der Daumen auf dem Ring oder Sch
aufliegt und aus dem Handgelenk '
anziehen (Tabelle beachten). '

4. Schrauben nachspannen (Bild 35).’
belle, ggf. abwechselnd in Stufen,
gegebenen Nachspannwinkeln fes






Tabelle der Schraubenanzugswerte

Schrauben- Schrauben- sp\ég:en Nachspannen Bemerkung
verbindung bezelehnung mkp Stufe‘2. Stufe|3. Stufe| Gesamt
Zylinderkopfschraube 210 1681 3 450 y 45° 45° | 135°

Pleuelstange M 12X1,5%55 3 60° | 30° - 90°

Lagerdeckel M 14X 110 3 60° ) 450 —~ | 1080

Kipphebelbock M 8X55 - - - - - 2,8 mkg
Gegengewicht _ M 12X70 3 30° 30° - 60°
Schwungradmutter 2116 5 90° 90° - 180°

E?;ggiii?zuvne%t?lzs M 10 - Anzugsdrehmoment 3,5 mkp Nur fir F2L 912D
Keilriemenscheibe M 35X1,5 5 60° - - 60°

Kiihigeblase M 12X140 3 60° 300 — 90°

AnschluBgehause 216 4062 3 90° 90° 60° 240°

Bei Neulagerung oder nach Kolbenfressern miissen Grundlager- und Pleuelschrauben er-

neuert werden.

Hinweise fiir den Motor-Einbau

Stérungsfreier Betrieb mit Threm Geréat, in das Sie unseren Motor einbauen,
ist gewéhrleistet, wenn Sie folgende Hinweise beachten:

Sorgen Sie dafiir, daB in keinem Falle die abstromende Warmiuft wieder angesaugt
wird. Warmluft vor dem Kiihigebiase flihrt zur Uberhitzung des Motors, Warmluft vor
dem Luftfilter ergibt Leistungsverlust.

Verhindern Sie einen Warmluftkreislauf, indem Sie der Abluft einen ungehinderten
Austritt ermoglichen. Méchten Sie eine Warmluftabfiihrung anbringen, so wenden
Sie sich bitte an unser Werk, wo entsprechende Anbauteile zur Verfiigung stehen.
Die Kiihl- und Verbrennungsluft sollte aus einer méglichst schmutzfreien Zone ent-
nommen werden. Auch hierzu kdnnen Sie von uns Vorschldge erhalten.

Lassen Sie sich deshalb beim Einbau lhres Motors friihzeitig durch unsere

Einbau-Spezialisten beraten. Wir besuchen Sie gerne, um bei der Lésung lhrer
Probleme mitzuhelfen!
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Beim Montieren einer Ventilfeder
ist die enger gewickelte Federseite nach unten
einzubauen (Bild 36).

Bild 36

F2L 912 (Bild 37)

Bei der Montage eines neuen Kolbens

darauf achten, daB bei dem Motor mit Direktein-
spritzung der auf dem Kolben eingeschlagene
Pfeil zur Abluftseite zeigt.

F2L 912 W (Bild 38)

Bei der Montage eines neuen Kolbens

darauf achten, daB beim Motor mit Zweistufen-
verbrennung die Kandle im Kolbenboden zur
Wirbelkammerseite des Zylinderkopfes hinweisen.

Bild 38 (F2L 912 W)
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6
Bild 39 Bild 40
Kraftstoffveriauf

Bei aufgebautem Kraftstoffbehalter oder tiefliegendem Kraftstoffbehélter.
1 Kraftstoffbehalter

Saugleitung

Kraftstoff-Filter

Kraftstoffleitung von der Férderpumpe zum Filter
Kraftstoff-Férderpumpe

Kraftstoffveriauf innerhalb des Einspritzpumpendeckels
Einspritzleitung

Uberstrémieitung

© O N o O~ W N

Membranventil

ACHTUNG!

Die auf der Riickseite abgebildete Wartungstafel wird in
selbstklebender Ausfiihrung mit jedem Motor mitgeliefert.
Sie soll an gut sichtbarer Stelle am Motor oder am Gerét
aufgeklebt werden. — Priifen Sie, daB das der Fall ist!
Verlangen Sie anderenfalls bei lhrem Motor- oder Gerate-
Lieferanten Ersatz!
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Vertriebsleitungen, Reparaturwerke und Ersatzteillager der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

[
1
|

: Stadt StraBe Telefon-Nr. | Fernschreiber
r |
| B |
1 Berlin 20 Nonnendammallee 22 —28 (030) 0182 765
3310 21
46 Dortmund JuchostraBe 32 (02 31) 0822216
59 50 31
6 Frankfurt/Main Hanauer LandstraBe 291/93 (06 11) 0411230
49 04 81
6 Frankfurt/Main LeibbrandstraBe 11—15 (06 11) 0 411 653
49 04 81
2 Hamburg 1 AmsinckstraBe 70 (040) 02 162 547
2411 41
2 Hamburg 1 AmsinckstraBe 70 (040) 02 162 548
2411 41
3011 Laatzen 1 Hildesheimer StraBe 1—3 (05 11) 0 922 348
Hannover Postfach 1229 86 50 71
5 Kodin 1 Unter Sachsenhausen 14—26 (02 21) 08881168
Postfach 1048 23 59 91
5 Koin 80 Deutz-Milheimer StraBe 111 (02 21) 0 887 3206
Postfach 800520 8221
8 Miinchen 19 Nymphenburger StraBe 90e (089) 0523773
12 07 40
8213 Ubersee/Obb. WolferstraBe 21 (0 86 42) 0 56825
Abholfach 247/248
85 Niirnberg 2 DieselstraBe 65 (09 11)
0 622 701
Postfach 1348 664 41
66 Saarbriicken 3 Heinrich-Bbcking-StraBe 20 (06 81) 0 442 8954
Postfach 360 6 49 58
7 Stuttgart 1 Ulmer StraBe 172 (07 11)
07
Postfach 1221 40544 28,782
(07 11)
29 98 21
2914 Pfuhl Augsburger StraBe 9—11 bei Durchw.
iib. Neu-Ulm/ (07 31) 0712 882
104375
79 Uim/Donau MagirusstraBe (07 31) 0712528
Postfach 543 10 51






KURZANLEITUNG

Motordlstand priifen

Anlassen

1. Anzutreibende Gerate vom Motor trennen:
Auskuppein.

2. Drehzahlverstellhebel auf "s Last stellen.

F2L 912

. Mit AnlaBschliissel durch Rechtsdrehen und
Eindriicken starten, dabei mit Anlasserbe-
tatigung hochstens 10 Sekunden ununter-
brochen starten.

Bei groBer Kélte: Hinweise auf Seite 13 be-
achten.

F2L 912W

. Schaltkastenschilssel einstecken (rote La-
deanzeigeleuchte leuchtet auf).

Schlissel des Gliith-AnlaBschalters auf Stel-
lung ,,1“ Vorglithen mind. 1 Minute (bei gro-
Ber Kalte 1—2 Min.), Glihiberwacher leuch-
tet auf.

Schlissel des Glih-AnlaBschalters auf Stel-
lung ,,2“ Anlassen, bis Motor zindet.

Anlasserbetatigung hochstens 10 Sek. Lauft
der Motor nicht an, nochmals mit dem
Schiissel des Glih-AnlaBschalters auf Stel-
lung ,,1“ Vorglihen beginnen.

Nach dem Anlassen

1. Oldruck beachten.

2. Zur Olstandskontrolle: i
Nach kurzem Probelauf nochmalige Uber-
prifung des Olstandes.

Abstellen

Motor aus Vollast nicht plotzlich abstellen, son-
dern noch kurz zum Temperaturausgleich ent-
lastet im Leerlauf weiterlaufen lassen.

1. Drehzahlverstellhebel zurick.

2. Abstelihebel betatigen, bis Motor stillsteht.
3. AnlaBschlissel abziehen.

4. Schaltkastenschlissel abziehen.
Gesamt-Ol-Fiillmenge bei Olwechsel: 4,5 Liter.
Kraftstoff-Filterpatrone: Q0,5 H 4117

WARTUNGSARBEITEN

e

.a=0.15mm
0 0059in.

SAE 30

SAE 20W/20

——|1
SAE 10W

%(:il max

KHD
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

F2L912/W |







ERSATZTEILLISTE

SPARE PARTS CATALOGUE - CATALOGUE DE PIECES DE RECHANGE - LISTINO PARTI DI RICAMBIO
LISTA DE REPUESTOS - CATALOGO DAS PEGAS SOBRESSALENTES - RESERVDELSLISTA - ONDERDELENLYST DEUTZ






Ersatzteilliste

Spare Parts Catalogue

Catalogue de piéces de rechange
Listino parti di ricambio

Lista de repuestos

Catalogo das pe¢as sobressalentes
Reservdelslista

Onderdelenlijst

15000 3.75 pg

297 1493 GF 0150 —99
297 1493 GF 0150—99
297 1493 GF 0150 —99
297 1493 GF 0150—99
297 1493 GF 0150—99
297 1493 GF 0150 —99
297 1493 GF 0150—99
297 1493 GF 0150 —99

DEUTZ

1. Auflage
1st edition
1ére édition
1a edizione
1a edicién
1a edigao

1:a upplagan

1do oplage - F2L 912
F2LO12 W

Printed in Germany (West)






Verehrter Kunde,

diese Ersatzteilliste enthalt mehr Teile, als Ihr Motor haben
kann, denn sie umfaBt alle mdglichen Lieferumfinge. Es ist
aber von jedem Teil immer nur eine Ausfilhrung abgebildet,
auch wenn es dieses Teil mit gleicher Funktion in mehreren

Varianten gibt.

Fir die Ersatzteilbestellung brauchen Sie nur das von der
Funktion her richtige Teil mit Bild- und Seiten-Nummer anzu-
sprechen (vgl. Bestellbeispiel). Eine bildlich exakte Uberein-
stimmung mit dem bendtigten Teil ist nicht notwendig! Sehr
wichtig dagegen ist neben Bild- und Seiten-Nummer die An-
gabe der Motornummer. Nur damit kann die flir lhren Motor

zutreffende Teileausfilhrung ermittelt werden.

Nur bei Verwendung von Original DEUTZ-Ersatzteilen haben
Sie die Gewahr fiir einwandfreie Funktion und Beriicksichti-
gung der technischen Weiterentwicklung. Alle Ersatzteilliefe-
rungen erfolgen auf der Grundlage unserer Verkaufsbedin-

gungen.

Dear Customer,

This spare parts list contains more parts than your engine
can comprise, for it covers all of the possible specification
scopes. However, only one design of each part is illustrated,
even if this part exists with the same function in several

versions.

When ordering spare parts, you only need to refer to the
figure item number of the part which is correct according to
its function, together with the page number. (See typical order
example.) It is not necessary for the required part to be iden-
tical with the illustration! On the other hand, it is very impor-
tant t<; guote the engine serial number in addition to the
figure item number and page number. Only thus is it possible
to correctly determine the part design appropriate for your

engine.

Always use genuine Deutz spare parts, for only then have
you the guarantee of trouble-free operation and the advanta-

ges of technological developments. All deliveries of spare

parts are subject to our conditions of sale.





Die Bauart und‘dike Motornummer finden Sie auf dem
Firmenschild, auBerdem ist die Motornummer noch auf dem Kurbel-
gehéause eingeschlagen.

The model designation and the engine serial No. are given on the
rating plate; the serial No..is in addition stamped into the crankcase.

Le type et le numéro du moteur sont indiqués sur la plaque d’identité;

le numéro du moteur est en outre gravé sur le carter de manivelle.

Il tipo ed il numero del motore sono incisi sullo targa riassuntiva.
Il numero del motore risulta inoltre stampigliato sull’incastellatura
del motore.

El tipo y el nimero de motor se podran desprender del rétulo de
caracteristicas; el No. del motor queda también estampado sobre
el carter.

A designacgao de tipo e 0 numero de motor acham-se colocados na
placa de tipo, o nimero de motor também gravado no carter.

Typbeteckningen och motornumret aterfinns pa typskylten. Dessutom
ar motornumret instansat pa vevhuset.

Het type en het Nummer van de motor vindt U op het
firmaplaatje. Bovendien is het motornummer ingeslagen
op de rand van het motorblok.






Bei Ersatzteilbestellungen

erwarten Sie unsere richtige Lieferung; dazu brauchen wir von lhnen folgende Angaben:

1. Motor-Bauart F2L 912/ F2L 912 W

. Motor-Nummer

(FiGr lhren Gebrauch bitte auch hier einschreiben)

. Ersatzteil-Liste-Nummer 297 1493

. Bild-Nummer des gewiinschten Teiles, wie in der Tafel abgebildet

2
3
4. Seite
5
6

. Stiickzahl des gewiinschten Teiles

Brieflich:

Bestellbeispiel

Fiir Motor-Bauart F2L. 912 / F2L 912 W, Motor-Nr.*5 361 367, Ersatzteil-Liste-Nr. 297 1493,

Seite 28, Bild-Nr. 1, bitte 1 Stlck

Telegrafisch:

(Versandart vorschreiben! z. B. pér Luftpost)
Far I£2L 912/ F2L 912 W, Motor-Nr. 5 361 367, Ersatzteil-Liste-Nr. 297 1493,

Seite 28, Bild-Nr. 1, stop 1 Stiick

lhre Ersatzteilbestellung richten Sie bitte an:

Handlerstempel

die ndchste DEUTZ-Verkaufstelle-oder an
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
KOLN-DEUTZ Ersatzteildienst Telefon KdIln 8221

Telegramm Deutzmotor Kéin

Fernschreiber Deutzteile K6In 0887 3206
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Baugruppen-Verzeichnis

Index of Assembly Groups

Index des Groupes de Construction
Distinta gruppi di costruzione

Indice de los Grupos de Construccion

F2L 912
F2L912 W

DEUTX Indice dos Grupos de Construgdo
For teckning 6ver komponenter
Bouwgroepenlijst
Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo dl costruzione: S./P./B Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione: S./P./B.
Grupo de Constr.. Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep " "’| Grupo de Constr.. Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep
Kurbelgehiuse Pleuelste_x_nge
Crankcase Connecting rod
Carter de manivelle Bielle
Incastellatura 22 Biella 27
01 Carter 06 B'iela
Carter Biela
Vevhus Vevstake
Motorblok Drijfstang
Behalter Kolben
Reservoir Piston
Reservoir I‘Z!S:g:e .
Serbatoio 24 7 Is 2
02 Recipiente o Embolo
Recipiente Embolo
Behallare Ko.lv
Tank Zuiger
Zylinder Zylinderkopf
Cylinder Cylinder head
Cylindre _?ulasse.l .
Cilindro esta cilindro 29
04 Cilindro % 08 Culata de cilindro
Cilindro Culatra do cilindro
Cylinder Topplock
Cylinder Cylinderkop
Triebwerkteile Nockenwelle
Motion parts Camshalft
Embiellage Arbre a cames
Organi di trasmissione 26 10 Albero a camme 30

05 Piezas del mecanismo motriz
Pegas do mecanismo motriz
Vevaxel, vevstaker, kolvar
Draaiend gedeelte

Arbol de levas

Arvore de cames
Kamaxel
Nokkenas
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Baugruppen-Verzeichnis

Index of Assembly Groups

Index des Groupes de Construction
Distinta gruppi di costruzione

Indice de los Grupos de Construccion

Indice dos Grupos de Constru¢ao
For teckning 6ver komponenter
Bouwgroepenlijst

F2L 912
F2L912 W

Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione: S./P./B Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione: S./P./B
Grupo de Constr.. Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep """ 1Gtupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep A

Steuerungsteile IEif‘sF:_'i‘ZPumpe
Valve mechanism njection pump
Piéces de distribution Pompe d’injection

11 Organi di distribuzione 31 17 Pompa d'iniezione 35,36
Piezas de la distribucion Bomba de inyeccién
Orgéos de distribuigao Bomba de injegao
Ventilmekanism Insprutningspump
Klepmechanisme . Brandstofpomp
Schmierdlpumpe Einpritzventil
Lube oil pump In!ector
Pompe a huile lubrificante Injecteur

14 Pompa dell’'olio 32 19 Iniettore 37
Bomba de aceite lubricante Inyector
Bombe de éleo lubric Injector
Smoérjoljepump Spridgre

- Smeeroliepomp Inspuitstuk

Offilter, Olkahler Kraftstoffilter
Oilfilter, oil cooler Fuel filter
Filtre & huile, refroidisseur d'huile Filtre & combustible

15 Filtro dell’olio, refrigerante dell’olio 33 20 Filtro a combustivel 38
Filtro de aceite, refrigerador de aceite Filtro
Filtro de 6leo, refrigerador de 6leo Filtro
Oljefilter, oljecylare Bransle filter
Oliefilter, Oliekoeler Brandstoffilter
Schmierdlleitung Kraftstoffleitungen
Lube oil line Fuel pipes
Conduite d'huile de graissage Tuyauteries de combustible

16 Tubaz.xone dell‘gho . 34 21 Tubznc_)nl del combust.|ble 39
Tuberia de aceite lubricante : Tuberias de combustible
Tubulag¢des de Sleo lubrificante Tubulagdes de combustivel
Smérjoljeledningar % Brénsleledningar
Smeerolieleiding Brandstofleidingen
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DEUTX

Baugruppen-Verzeichnis
Index of Assembly Groups

Index des Groupes de Construction
Distinta gruppi di costruzione

Indice de los Grupos de Construccion

Indice dos Grupos de Constru¢ao
For teckning 6ver komponenter
Bouwgroepenlijst

F2L 912
F2L912 W

Groupe Constr.:

Gruppo di costruzione:

Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione: S./P./B Baugruppe: Assy. Group: S./P.JB.
Grupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep e Grupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep
Kraftstoftbehélter Drehzahlverstellvorrichtung
Fuel tank Speed control Solenoid
Réservoir a combustible Dispositif de changement de vitesse
21 Serbatoio del combustible 40 29 Dispositivo variazione numero di giri 44
Tangue de combustible Sistema de aceleracion
Reservatdrio de combustivel Sistema de aceleragéo
Bransletank Varvtalsreglage
Brandstoftank Toerentalversteiler
Luftfiiter Armaturenkasten
Air cleaner Instrument box
Eltre d'aif . N Boite d’instruments '
iltro dell'aria == Pannello portastrumenti 45
22 Filtre de aire 41 N éfo 35 Caje de instrumento
Filtro de ar E Caixa de instrumentos
Luftvenare : Instrumentpanei
Luchtfilter Instrumenten -paneel
Saugrohr Kihiuftgeblase
Intake manifold Cooling air blower
Tuyaux d'admission Souffiante d’air de refroidissement
D9 Collettori di aspirazione A2 39 Soffiante 46
Tuberias de admision Ventilador
Tuabagens de admissdo \Klelmf"?dkor
Ingsugningsror yluftfakt
,_ugcmgnnziigbuis Koelluchtventilator
Elektrische Ziindung KahlluftfGhrung
Electrical ignition Cooling air ducting
Allumage électrique Guidage d’air de refroidissement
26 Avviamente eléttrico 13 Conduzione d'aria refrigerante 47

Encendido eléctrico
Ignigao electrica
Eisystem: Tandning
Elektrische ontsteking

Conduccién del aira refrigerante
Conducao do ar refrigerante
Kylluftiéring

Koelluchtgeleiding
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DEUTX

Baugruppen-Verzeichnis

Index of Assembly Groups

Index des Groupes de Construction
Distinta gruppi di costruzione

Indice de los Grupos de Construccion

Indice dos Grupos de Construcao
For teckning Gver k_omponenter
Bouwgroepenlijst

F2L 912

F2L912 W

Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione: Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione:
S./P./B.| .. S./P./B.
Grupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep Grupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep

Auspuffrohr Kraftabnahme an Nockenwelle
Exhaust manifold Power take-off on camshaft
Tuyau d’echappement Prise de force sur I'arbre a cames
Tubo di scarico 48 @W 45 Presa di forza sull'alberc a camme 52
Tubo de escape Toma de fuerza en el arbol de levas
Tubagem de escape Tomada de forga no eixo do cames
Avgasror Kraftuttag pa kamaxein
Uitlaat-spruitstuk . Krachtafname aan de nokkenas
Andrehvorrichtung Motorbefestigung
Cranking device Engine mounting parts
Vireur Fixation du moteur
Manovella per avviamento a mano 49 46 Accessori per fissaggio motore 53
Dispositivo de arranque manual Fijacion del motor
Dispositivo de pér em marcha Fixagdo del motor
Handstart:anordning Motorfésten
Startinrichting Motorbevestiging
Lichtmaschine Elektrische Ausriistung
Dynamo Electrical equipment
Dynamo Equipement électrique
Dinamo 50 48 Equipaggiamento elettrico 54
Dinamo Equipo eléctrico
Dinamo Equipamento elétrico
Generator Elektrisk utrustning
Dynamo Elektrische uitrusting
Anlasser Werkzeuge
Starter Tools
Démarreur Outillage
Motorino d’avviamento Attrezzi

44 Arrancador > 49 Herramientas %
Arrancador Ferramentas
Startmotor Verktyg
Startmotor Gereedschappen
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Baugruppen-Verzeichnis

Index of Assembly Groups

Index des Groupes de Construction
Distinta gruppi di costruzione

DEUTZX Indice dos Grupos de Construcdo
For teckning 6ver komponenter
Bouwgroepenlijst

Indice de los Grupos de Construccion

F2L 912
F2L912 W

Baugruppe: Assy. Group: Groupe Constr.: Gruppo di costruzione:

Baugruppe: Assy. Group:

Groupe Constr.: Gruppo di costruzione:

S./P./B. S./P./B.
Grupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep Grupo de Constr.: Grupo Constr.: Komponenter: Bouwgroep
Durchdrehvorrichtung Keilriemenschutz
Turning gear V-belt guard
Dispositif de virage Couvre-courroie
50 Chiave viratore 56 Protezione per cinghie trapezoidali 61
Dispositivo de viraje 57 Proteccién de correa trapecial
Chave giratoria Protecg¢do da correia em V
Vev Kilremsskydd
Torninrichting V-snaar-bescherming
MeBgerite Kuhluftabfihrung
Instruments Cooling air discharge frame
Instruments de mesure Evacuation d’air de refroidissement
Instumenti 57 Deflettore dell'aria 62
51 Aparatos de medicion 61 Desviagion del aira refrigerante
Aparatos de medigao Ee:vi;) d'o :r refrigerante
Métinstrumenten yliuftaviedare
Meetinstrumenten Koelluchtafvoering
Kupplung Starthilfe
Clutch/Coupling Starting aid
Coupleur Assistance de demarrage
52 Giunto 58 59 63 Assistenza di avviamento 63
Acoplamiento ‘ Piloto de arranque
Acoplamento Dispositivo de auxillo no arranque
Koppling “Starthjalp
Koppeling Starthulp
Motorabstellung Hydraulikpumpe
Shut down device Hydraulicpump
Dispositif d’arrét . Pompe hydraulique
§0 83 Pompa idraulica 64

56 Arresto
Dispositivo de parade
Dispositivo de parada
Anordning for franslagning
Motorstop

Bomba hidraulica
Bomba hidraulica
Hydraulpump
Hydraulische pomp
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Ersatzteil-Bildtafeln.

Jllustrations of spares.

Planches de piéces.

Tavola coﬁ raffigurazione delle singole parti.
Grabados para los repuestos.

Tabuas das pecas sobressalentes.
Reservdels-Planscher.

Afbeelding van de reservedelen.
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0150-01

Kurbelgehduse
Crankcase

Carter de manivelle
incastellatura
Carter

Carter

Vevhus

Motorblok

2

1
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Erlduterungen einzelner Bildnummern

Key to single item Nos.

Explication de chaque numéro de la figure
Spiegazione dei singoli numeri

Explicacién de Fig. Nos. individuales
" Explicagcdo dos numeros de Fig. individuais
Forklaring olika Fig. nr.

Toe lichting op de afzonderfijke afbeeldingsnummers

0150-01

Nr. 9

Nr. 9/1
Nr. 9/2
Nr. 9/3
Nr. 9/4
Nr. 9/5
Nr. 9/6

Nr.

.44

!
. 44/1
. 44/2
. 44/3
. 44/4
. 44/5
. 44/6

.29

. 29/1
. 29/2
. 29/3
. 29/4
. 29/56
. 29/6

28

. 28/1
. 28/2
. 28/3
. 28/4

Normal 62,00 mm O (2.4409 in.)

UntermaBstufen ) fiir Lagerzapfen

Undersizes 61,75 mm & (2.4311 in.) for bearing journal

Cote réparation 61,50 mm @ (2.4213 in.) pour tourillon

Misura minorata 61,25 mm & (2.4114 in.) perno del cuscinetto di banco
Medida de desgaste 61,00 mm & (2.4016 in.) para mufdén de ciglienal
Medida de desgaste 60,75 mm & (2.3917 in.) para munh&o do virabrequim
Underdimensioner 60,50 mm & (2.3818 in.) for ramlagertappar
Ondermaten voor Lagertap

Normal 70,00 mm @ (2.7559 In.)

UntermaBstufen ] fir Lagerzapfen

Undersizes 69,75 mm & (2.7459 in.) for bearing journal

Cote réparation 69,50 mm & (2.7362 in.) pour tourillon

Misura maggiorata 69.25 mm & (2.7263 in.) perno del cuscinetto di banco
Medida de desgaste 69,00 mm J (2.7165 in.) para mufién de cigliefial
Medida de desgaste 68,75 mm & (2.7066 in.) | para munh&o do virabrequim
Underdimensioner 68,50 mm & (2.6968 in.) l for ramlagertappar
Ondermaten : voor Lagertap

Normal 3,00 mm (0.1181 In.)

UbermaBstufen dick

Oversizes thick

Cote réparation 3,25 mm (0.1279 in.) epais

Misura minorata 3,50 mm (0.1378 in.) spessore

Medida de desgaste 3,75 mm (0.1476 in.) espesor

Medida de desgaste 4,00 mm (0.1575 in.) grossura

Overdimensioner tjock

Overmaten dik

Genaue SchleifmaBe in mm und inch siehe Werkstatthandbuch
The exact grinding dimensions in mm and inch can be taken from the Workshop Manual

Pour les cotes de rectification exactes en mm et en pouce, voir Manuel d’Atelier

Per le misure esatte di rettifica in mm vedasi manuale per il meccanico di officina

Las medidas de rectificacion, exactas, en mm y en inch, pueden verse en el Manual de Taller
As medidas de rectificacdo, exatas, em mm e em inch podem verse no Manual de Oficina
Exakta slipmatt i mm och tum-aterfinns i verstadshandboken

Voor Zuivere slijpmaten in mm en inches zie werkplaats handboek
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Behdlter,
Reservoir
Reservoir

Serbatoio
0150-02 Reciniante
Recipiente

Behallare
Tank

g,
d
&~
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Zylinder
Cylinder
Cylinder

CyUndre
Clinar 0150-04

Cylinder
Cylinder

NN

3 2
IR
e
e
&

A

21633
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Triebwerkteile

Motion parts
Embiellage

01 50-05 Organi di trasmissione
Piezas del mecanismo motriz

Pe¢as do mecanismo motriz
Vevaxel, vevstaker, kolvar
Draaiend gedeelte

21634
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Pleuelstange
Connecting rod
Bielle

Biella 0
Biela 01 50' 6
Biela - ,
Vevstake
Drijfstang
3
Nr. 2 Normal 60,00 mm O (2.3622 in.)
UntermaBstufen
N Nr. 2/1 Undersizes 59,75 mm @& (2.3523 in.)
Nr. 2/2 Cote réparation 59,50 mm O (2.3425 in.)
Nr. 2/3 Misura minorata 59.25 mm @ (2.3327 in.)
Nr. 2/4 Medida de desgaste 59,00 mm @ (2.3228 in.}
Nr. 2/5 Medida de desgaste 58.75 mm @ (2.3130 in.)
Nr. 2/6 Underdimensioner 58,50 mm @ (2.3031 in.)
Ondermaten
21635
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Kolben
Piston
gﬁs’:on
istone
01 50-07 Embolo
Embolo

Kolv
Zuiger

/A 2 Nr.
Nr.
<< -5 Nr.

— Yk Nr.
‘)
11 6 Bstuf
@ Nr. 111 gegrrg?je:‘“ en 100,50 mm @  (3.9567 in.)
7 Nr. 2/1 Cote réparation 100,50X91,9 mm (3.9567 X 3.6181 in.)

Misura maggiorata }
Medida de desgaste ;
Q) Nr. 3/1 ’ Medida de desgaste l 100,50%91,9 mm (3.9567 X3.6181 in.)
Overdimensioner ;
Nr. 4/1 Overmaten 100,50% 91,4 mm (3.9567 X 3.5984 in.)

100x91,4 mm (3.9370 % 3.5984 in.)
100 91,4 mm (3.9370x3.5984 in.)
100X 90,9 mm (3.9370X 3.5784 in.)

l 100,00 mm © (3.9370 In.)

B W ON -

l Normal

=
7,

\\\\\\:%

LY

v
N—"

"
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Zylinderkopt
Cylinder head
Culasse

Testa cilindro
Culata de cilindro
Culatra do cilindro
Topplock
Cylinderkop

0150-08

Normal

Nr. 17 15,00 mm & (0.5906 in.)
Nr. 27 45,66 mm & (1.7976 in.)
Nr. 28 40,16 mm © (1.5811 in.)

UbermaBstufen

Oversizes

Cote réparation

Misura maggiorata

Medida de desgaste

Medida de desgaste

UOverdimensioner

Overmaten
Nr. 17/1 15,25 mm & (0.6004 in.) -
Nr. 17/2 15,50 mm & (0.6102 in.)
Nr. 27/1 45,76 mm & (1.8016 in.)
Nr. 27/2 45,86 mm J (1.8055 in.)
Nr. 27/3 45,96 mm & (1.8094 in.)
Nr. 28/1 40,26 mm & (1.5850 in.)
Nr. 28/2 40,36 mm < (1.5890 in.)
Ne. 28/3 40,46 mm & (1.5929 in.)
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Nockenwelle

Camshaft

Arbre 4 cames
01 50_10 Albero a camme

Arbol de levas

Arvore de cames

Kamaxel
Nokkenas

21638
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Steuerungsteile

Valve mechanism

Pieéces de distribution
Organi di distribuzione
Piezas de la distribucién
Orgéaos de distribuigao
Ventilmekanism
Klepmechanisme

0150-11

0
5

21639






0150-14

Schmierdipumpe
Lube oil pump

Pompe & huiie lubrificante
Pompa dell’olio

Bomba de aceite lubricante
Bombe de 6leo lubric
Smérjoljepump
Smeeroliepomp

21640
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Oitilter, Olkihler

Oil fitter, Oil cooler

Filtre a huile, Refroidisseur d’huile

Filtro dell’olio, Refrigerante dell’olio 01 50_1 5
Filtro de aceite, Refrigerador de aceite

Filtro de 6leo, Réfrigerador de dleo

Oljefilter, Oljecylare .
Oliefilter, Oliekoeler

P,

% @26

@/ 23 &%
O 22
Y 2
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0150-16

Schmierdlleitung

Lube oil line

Conduite d’huile de graissage
Tubazione dell’olio

Tuberia de aceite lubricante
Tubulag¢Ges de dleo lubuficante
Smérjoljeledningar
Smeerolieleiding

21642
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Einspritzpumpe
Injection pump
Pompe d’injection
Pompa d’iniezione
Bomba de inyeccién
Bomba de injecéo
Insprutningspump
Brandstofpomp

0150-17

=17

21643
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0150-17

Einspritzpumpe
Injection pump
Pompe d'injection
Pompa d’iniezione
Bomba de inyeccion
Bomba de injecédo
Insprutningspump
Brandstofpomp
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Einspritzventil

Injector

Injecteur

Iniettore ' 1 9
Inyector ’ 0150'
Injector

Spidare

Inspuitstuk

21645
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0150-20

Kraftstoffilter

Fuel filter

Filtre &2 combustible
Filtro a combustivel
Filtro

Filtro

Bransle filter
Brandstoffilter

\

ﬁll.
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Kraftstoffleitungen

Fuel pipes

Tuyauteries de combustible

Tubazioni del combustibile 0150 21
Tuberias de combustible -
Tubulagbées de combustive!

Bransleledningar
Brandstofleidingen

@ 366
%%&%@ 93 /K%

E’g | 2 P

ol / 0 §
)6 33 ,;15 / %6
150 ’ /
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0150-21

Kraftstoffbehalter

Fuel tank

Réservoir a combustible
Serbatoio del combustibile
Tanque de combustible
Reservatério de combustivel
Bransletank

Brandstoftank

@\f:za
25

21648
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Luftfilter
Air cleaner

Filtre d'air

Filtro dell’aria 2
Filtro de aire 01 50- 2
Filtro de ar

Luftrenare

Luchtfilter

36

1648
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0150-22

Saugrohr

Intake manifold

Tuyaux d’admission
Collettori di aspirazione
Tuberias de admisidn
Tubagens de admissédo
Ingsugningsror
Luchtaanzuigsbuis

21650
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Elektrische Zindung

Electrical ignition

Allumage électrique

Avviamente elettrico 01 50_26
Encendido eléctrico

Ignigao electrica

Elsystem: Téndning

Elektr. ontsteking

21651
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0150-29

Reguliergestéange
Injection pump linkage
Tringlerie de régulation
Tiranti di regolazione
Varillaje de regulacién
Hastes de regulagéo
Reglerstang

Re@lstanﬂg

21652

44






Armaturenkasten
Instrument box

Boite d’instruments
Pannello portastrumenti
Caje de instrumento
Caixa de instrumentos
Instrumentpanel
Instrumenten-paneel

0150-35

21653
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Kahlluftgeblase

Cooling air blower

Soufflante d'air de refroidissement
01 50_39 Soffiante

Ventilador

Ventilador

Kytluftflakt
Koelluchtventilator
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Kihluftfihrung

Cooling air ducting

Guidage d'air de refroidissement
Conduzione d’aria refrigerante
Conduccién del aire refrigerante
Conducgéo do ar refrigerante
Kylluftféring

Koelluchtvoering

0150-40

21655
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Auspuffrohr
Exhaust manifold
Tuyau d’échappement
0150 41 Tubo di scarico
- Tubo de escape
Tubagem de escape

Avgasrér
Uitlaat-spruitstuk
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Andrehvorrichtung

Cranking device

Vireur i
Manovella per avviamento a mano
Dispositivo de arranque manual
Dispositivo de poér em marcha
Handstart-anordning:
Startinrichting '

0150-4 2

21657
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Lichtmaschine
Bynamo
ynamo
0150-44 Biname
Dinamo

Generator
Dynamo

21658
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Anlasser

Starter

Démarreur

Motorino d'avviamento
Arrancador
Arrancador

Startmotor

Startmotor

0150-44

d,

[21659]
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0150-45

Kraftabnahme an Nockenwelle
Power take-off on camshaft

Prise de force sur |'arbre & cames
Presa di forza sull’albero a camme
Toma de fuerza en el arbol de levas
Tomada de for¢a no eixo do cames
Kraftuttag pa kamaxeln
Krachtafname aan de nokkenas
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Motorbefestigung

Engine mounting parts
Fixation du moteur

Accessori per fissaggio motore
Fijaciéon del motor

Fixagdo del motor

Motorfasten
Motorbevestiging

0150-46

21661
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0150-48

Elektrische Ausrlistung
Electrical equipment
Equipement électrique
Equipaggiamento eletirico
Equipo eléctrico
Equipamento elétrico
Elektrisk utrustning
Elektr. uitrusting






Werkzeuge

Tools : .
Outillage

Attrezzi 9
Herramientas 01 50-4
Ferramentas

Verktyg
Gereedschappen

S1xS2
8 x10mm - '

"

— 1= 03150 x 0.3937in.

. 12 x1emm
~ 0.4724 x 0.5512in.

| 3_ 13 x17mm
~ 0.5118 x 0.6693in.

4= 18x22mm
~ 0.7480 x 0.8661in.

B

>10

- _ 6mm
5=SW= 3 2362in.
10mm

6=SW= 4 3937n.
SW

21663
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Durchdrehvorrichtung
Turning gear
Dispositif de virage

o1 50_50 Chiave viratore
: Dispositivo de viraje
Chave giratéria

Vev
_ Torninrichting

S1=55mm = 2.1654in.

S2=50mm=1.9685in.

21664
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MeBgerite

Instruments

:nstruments de mesure

nstrumenti

Aparatos medicién 01 50'51
Aparatos de medigao

Matinstrumenten

Meetinstrumenten
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Clutch/Coupling

Kupplung
Coupleur

Acoplamento

Acoplamiento
Koppling

Giunto
Koppeling

58

0150-52






Kupplung
Clutch/Coupling

8oupleur, '

iunto

Acoplamiento 01 50"52
Acoplamento

Koppling

Koppeling

21667
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Motorabstellung
Shut down device
Dispositif d'arrét

01 50_56 Arresto
Dispositivo de parada
- Dispositivo de parada
Anordning for franslagning
Motorstop

W e

21668
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Keilriemenschutz

V-belt guard

Couvre-courroie -
Protezione per cinghie trapezoidali
Proteccién de correa trapecial
Protecgdo da correia em V -
Kilremsskydd :
V-snaar-bescherming

0150-57

21669
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Kiihlluftabfihrung

Cooling air discharge duct

Evacuation d’air de refroidissement
01 50‘61 Deflettore dell’aria )

Desviacién del aire refrigerante

Desvio do ar refrigerante

Kylluftavledare
Koelluchtafvoering

[

////////////

Win

s

/1111,

21670
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Starthilfe

Starting aid

Assistance de demarrage

Assistenza di avviamento 63
Piloto de arranque 01 50'
Dispositivo de auxilio no arranque

Starthjalp
Starthulp

21671
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Aydraullkpumpe
Hydraulicpump
Pompe hydraulique
01 50 83 Pompa idraulica
- Bomba hidraulica
: Bomba hidraulica

Hydraulpump
Hydraulische pomp

21672

Klockne
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