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Vorbereitung zum Betrieb

Ol

Vor der ersten Inbetriebnahme Ol in das Kurbelgehduse einfillen,
Nur H-D Markenodle verwenden.

SAE | 10 gangzjihrig

SAE 20 nur im heilen Sommer

Mehrbereichs-Motorentle SAE 10-30 oder SAE 10-40 kénnen ganz-
jahrig gefahren werden.

Olfiillung ca. 2 Liter

Olstand nur zwischen den Markierungen des Olpeilstabes bei senk-
rechtstehendem Motor messen.

Dieselkraftstoff :

Kraftstofftank mit Dieselkraftstoff auffiillen, FillgefaBle, wie Trich-
ter usw. unbedingt sauber halten, sonst gibt es zwangsliufig Storun-
gen an der Brennstoffpumpe und Dise. '

Kraftstofftank n i e leer fahren.
Luftfilter :

Filtertopf bis zur Marke "Ol-
stand" mit sauberem Ol (Mo-
torenol) auffillen.

Bei viel Staub taglich unter
Umstédnden noch 6fter kontrol-
lieren und reinigen.






Andrehen :

Dieser Motor hat keinen Luntenhalter, wird also
ohne Hilfe von Glihpapier angedreht. Der Motor
hat zudem eine Starthilfe-Einrichtung. Zum
Starten des Motor ist der Drehzahlverstellhebel
auf maximum gelegt. Nachdem der Motor ziindet,
den Drehzahlverstellhebel zuriicknehmen und auf
kleinster Drehzahl einige Minuten warmfahren,

Bei drehzahluntersetzter Andrehkurbel :

Den Andrehzapfen in den Motor hineindriicken
und gleichzeitig mit der Andrehkurbel in Dreh-
richtung so weit drehen und unter Spannung hal-
ten, dafl die Andrehklaue eingerastet bleibt.

Mit einer Hand die Dekompression betdtigen
und nun den Motor andrehen. Sobald der Motor
in Schwung ist, die Dekompression loslassen
und eine Kleinigkeit weiterdrehen, der Motor
lauft dann sofort selbst hoch. Die Andrehklaue
schaltet sich selbst ab. Andrehkurbel abneh-
men,

Abstellen:

Regulierhebel nach unten driicken. Der Motor
darf nur an diesem Hebel abgestellt werden,

also auf keinen Fall mit der Dekompression ab-
stellen.

Nach dem Stillstand den Regulierhebel sofort
wieder bis zum oberen Anschlag driicken.





Wartung und Pflege

‘“
L

Schmierung:
Bei neuen Motoren ist der erste Olwechsel bereits nach 15-20 Be-
triebsstunden vorzunehmen. Im Dauerbetrieb.empfehlen wir, alle

50-60 Betriebsstunden, das Ol zu erneuern.

Olstand taglich am Peilstab kontrollieren.

Entliiftung - Kurbelgeh&use

Das Entliiftungsventil am Kurbel-
gehduse (neben der Brennstoff-
pumpe) muss hérbar arbeiten; bei
kleiner Drehzahl priifen. Das Ven-
il also immer sauber halten.

Wenn der Motor &lundicht wird, dann zuerst dieses Ventil iiber-
priifen.

Ventilspiel : ’

Monatliche Kontrolle, ~

Am FEin- und Auslaf 0,2 - 0,3 mm bei kalter Maschine einstellen,
Bei der Kontrolle empfehlen wir, auf die Ventilfedern, Ventile und
Druckschrauben der Kipphebel einige Tropfen Motorendl zu geben.





Entliftung

Wenn der Tank leergefahren ist, kommt Luft in das Einspritzsystem
und gibt Stérungen beim Starten und Betrieb. Ist es trotzdem pas-
siert, so ist folgendes zu tun:

Das Filtergehduse am Kraft-
stofftank besitzt eine Entluf-
tungsschraube. Diese Schrau-
be herausdrehen und Diesel-
kraftstoff abflielen lassen, bis
keine Luftblasen mehr kommen;
anschlieflend diese Schraube
wieder eindrehen. py

Die Brennstoffpumpe besit
ebenfalls eine Entluftung
schraube, die auch mit eine
Schraubenzieher herausg
dreht wird. Der Kraftst
mufl Dblasenfrei austret
Wenn bei entfernter Schrai
kein Kraftstoff austritt, ds
am Schwungrad oder rmt‘q
Andrehkurbel ca. 1/4 bis
Umdrehung weiterdrehen,
Brennstoff flieft, Anschhe[&end diese Entliftungsschraube wie
eindrehen.

Bei der Entliftung werden also keine Leitungen entfernt.

R





Kraftstoffilter:

Das Filzrohr am Filtertopf nimmt alle Verunreinigungen auf, die
evtl. im Dieselkraftstoff vorhanden sind und muss deshalb von Zeit
zu Zeit, bei normalem Betrieb jedes 1/2 Jahr gereinigt bzw. erneu-
ert werden. Wir empfehlen nur eine ein- bis zweimalige Reinigung
in Waschbenzin, besser ist eine Erneuerung des Filzrohres. Darauf
achten, dal der Gummiring zwischen Filtertopf und Brennstofftank
in Ordnung ist, sonst neuen Gummiring nehmen.

Falls irgendeine Schwierigkeit am Motor
vorkommt, welche Sie nicht beheben kén-
nen, so bitten wir dringend, auch in Ih-
+~xem eigenen Interesse, den nidchst be-
¢ Aachbarten Farymann-Dienst hinzuzuzie-
hen,

Diese Farymann-Dienste verfligen iber
geschultes Personal, welches unsere Mo-
toren kennt und dementsprechend schnell
und verldsslich Hilfe geben kdnnen.

Bei Arbeiten von fremden Werkstitten
kénnen wir etwaiges Verlangen nach ko-
stenloser Garantie nur anerkennen, wenn
von dem Farymann - Dienst die Meldung
vorliegt, daf er nicht helfen konnte.
,
Zur Durchfithrung von Instandsetzungs-
Uberholungsarbeiten stehen eine Reihe
Spezialwerkzeuge zur Verfiigung, welche
generell von Vorteil und fiir eine Reihe
Arbeiten unerlisslich sind. Diese Ein-
richtungen stehen bei unseren Vertretun-
gen und Kundendienstwerkstitten zur
Verfiigung, oder verlangen Sie gegebe-
{*f\,‘enfalls unser Angebot.

FIP I A N





Vorbereitung zum Betrieb

o]

Vor der ersten Inbetriebnahme Ol in das Kur-

belgehduse einfilien.
Nur H-D Markendle verwenden.

SAE 10 ganzjéhrig.

] SAE 20 nur im heiflen Sommer.
' Mehrbereichs—Motorenble SAE
| 10-30 oder SAE 10-40 konnen
ganzjihrig gefahren werden,
Oifillung: K, KV, L 1,4 ltr.
5 BV 2,0 ltr.
i O1stand nur zwischen den

l O1stand nur zwischen den Mar-
| kierungen des Olpeilstabes bei

| senkrecht stehendem Motor

i messen.
' Dieselkrafistoff | )
Kraftstofftank mit Dieselkraftstoff auffiillen. Fiillgefafle, wie Trich-
| icr usw. unbedingt sauber halten, sonst gibt es zwangsldufig Stér-
| ungen an der Brennstoffpumpe und Diise.

f Kraftstofftank nie leer fahren.
ACHTUNG!

Reines Dieseldl verwenden, kein Benzin, Benzingemisch oder soge-
Inannten Traktorentreibstoff,

HLuftfilter "
fOlbadfilter tdglich kontrollie-
fren und Olstand genau auf Mar-

Olbadfilter tiaglich kontrollieren und Olstand genau auf Marke stellen.
fWenn morgens mehr als 1/3 Schlammanteil im Ol ist, muB gereinigt
fwerden. Wenn eine Tagesarbeit die Héilfte und mehr Schlammanteil
pringt, mufl auch wdhrend der Tagesarbeit kontrolliert und gereinigt
erden. Schlammfreies Ol kann wieder verwendet werden.






Andrehen

Dieser Motor hat keinen Lun-
tenhalter, wirdalso ohne Glih-
papier gestartet. Er hat dafir
eine Starthilfe. Vor dem Start
wird der Hebel B nach oben ge-
legt bis zum Anschlag.

Der Hebel B bleibt in seiner
oberen Lage stehen, wenn zu-
vor der Brennstoffhebel A auf
max. gelegt wird. Am sicher-
sten ist es, wenn sofort nach dem Abstellen, also bei betriebswar-
mem Motor, der Drehzahlhebel A wieder auf max. gelegt und der
Mehrmengenhebel B nach oben gedriickt wird.

Beim elektrischen Start mit dem Lichtanlasser ist es notwendig, die
Dekompression wie beim Handanlaf zu bedienen. Der Motor wird
dann geliefert mit einer Zusatzeinrichtung, so daf der Anlasser

keinen Strom bekommt solange die Dekompression nicht betatigt ist.
Im tbrigen wird die Starthilfe Mehrmenge ebenso bedient wie oben

beschrieben.

Beim Handstart wird mit einer Hand die Dekompression durch Um-
legen des Hebels C betitigt und gleichzeitig ‘er Motor angedreht.
Der Kraftbedarf ist nicht grof, aber wichtig it , schnell zu drehen,
Sobald man Schwung hat, 148t man denHebel C los und dann mufl man
den noch auftretenden gréferen, aber kurzen Widerstand bis zum
Zinden Uberwinden. Der Motor lduft dann sofort.

Die Starthilfe und die Andrehklaue schalten sich selbst aus, die An-
drehkurbel abnehmen. Nun legt man den Drehzahlhebel A auf kleine
Drehzahl uad dann ein paar Minuten Kontrolle und warm fahren,






Wartung und Pflege
Schmierung i -

Alle Schmierstellen des Motors einschliefllich der Ventile und Kipp-
hebel werden automatisch ausreichend mit Ol versorgt.

Bei neuen Motoren ist der erste Olwechsel bereits nach 15-20 Be-
triebsstunden vorzunehmen., Im Dauerbetrieb empfehlan wir, alle
50-60 Betriebsstunden, das Ol zu erneuern. Wenn der Kurbelraum
verschlammt ist, dann mit Dieselbl auswaschen, mindestens aus-
spulen.

Olstand t4glich am Peilstab kontrollieren.

Das Entliftungsventil am Kur-
belgehiuse (neben der Brenn-
stoffpumpe) mufl hérbar arbei-
ten; beil kleiner Drehzahl pri-
fen. Das Ventil also immer
sauber halten. Ventilplatte mufl
plan auf seinem Sitz liegen,
sonst erneuern.

Wenn der Motor 6lundicht wird, dann zuerst dieses Entliftungsventil
uberpriifen.

Ventilspiel

Am Ein- und Ausla8 0,1 mm bei kalter Maschine einstellen. Anfang-
lich 6fters (jede Woche) iiberpriifen.

ol
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Entliftung

Wenn der Tank leer gefahren ist, kommt Luft in das Einspritzsystem
und gibt Stdrungen beim Starten und Betrieb. Ist es trotzdem pas-
siert, so ist folgendes zu tun:

Die Filtergehiduse am Kraft-
stofftank besitzen eine Entliif-
tungsschraube. Diese Schrau-
ben herausdrehen und Diesel-
kraftstoff abflieen lassen, bis
keine Liuftblasen mehr kommen;
anschlieflend diese Schrauben
wieder eindrehen. |

11}
A\

Die Brennstoffpumpe besitzt
ebenfalls eine  Entliftungs-
schraube, die auch mit einem

Schraubenzieher herausge-
drenht wird. Der Kraftstoff
mufd blasenfrei austreten.

Wenn bei entfernter Schraube

kein Kraftstoff austritt, dann

am Schwungrad oder mit der

Andrehkurbel ca. 1/4 bis 1/2

Umdrehung weiterdrehen, bis
Brennstoff flief3t. ? Anschliefend diese Entliuftungsschraube wieder
eindrehen.

Bei der Entliftung werden also keine Leitungen entfernt,






Kyatistofiilter

Der Motor hat 2 hintereinandergeschaltete Filter. Das eine Filter B
ist plombiert u. darf bei den Wartungsarbeiten nicht gedffnet wer- "
den, In beiden Filtern ist ein Mikronic-Einsatz aus Papier. Bei Ver-
schmutzung mufl der Einsatz des nicht plombierten Filters erneuert
werden. Jeder Reinigungsversuch beschidigt das feine Filterpapier
u. bringt sofort Diisendefekte. Bei Erneuerung des Einsatzes (ca.
1/2 jahrlich bei Dauerbetrieb) ist es zweckmiBig, auch den Gummi-
ring zwischen Filtertopf u. Brennstofftank zu ersetzen. Der Filter-
einsatz im plombierten Filter wird nur bei einer General-Reparatur
~des Motors erneuert.

Falls irgendeine Schwierigkeit am Motor
vorkommt, welche Sie nicht beheben kén-
nen, so bitten wir dringend, auch in Ih-
rem eigenen Interesse, den nichst be- i |
nachbarten Farymann-Dienst hinzuziehen. |

Diese Farymann-Dienste verfligen tber ‘ 1o
geschultes Personal, welche unsere Mo- ’
tore kennen und dementsprechend schnell
und verldBlich Hilfe gében kénnen.

Bei Arbeiten von fremden Werkstitten
konnen wir etwaiges Verlangen nach ko-
stenloser Garantie nur anerkennen, wenn
von dem Farymann-Dienst die Meldung
vorliegt, daf er nicht helfen konnte.

Zur Durchfithrung von Instandsetzungs-
Uberholungsarbeiten stehen eine Reihe
Spezialwerkzeuge zur Verfiigung, welche
generell von Vorteil und fiir eine Reihe
3 . ~Arbeiten unerldflich sind. Diese Ein-
richtungen stehen bei unseren Vertretun-
gen und Kundendienstwerkstétten zur .
Verfiugung, oder verlangen Sie gegebe- ‘ 1
nenfallsﬁunser Angebot. |
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Farymann Diesel

' 684'Lamp‘ertheim bei Mannheim | ;

‘Telefon-Nummer: Lampertheim 2001
Telex-Nummer: 46 5710 |
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Vorwort

Verehrter Kunde !

Diese Anleitung ist fir den Bedienungsmann unerlid@llich,
Bitte sorgen Sie dafiir, daB sie in seine Hinde gelangt.

In den folgenden Bedienungs- u. Wartungsempfehlungen
haben wir einige Hinweise und Ratschlige zusammen-
getragen, die wir Sie bezw. Ihr Bedienungspersonal zu
beachten bitten. Sie sollen Ihnen helfen, nicht nur einen
stets einsatzbereiten und leistungsfidhigen Motor zur Ver-
fiigung zu haben, sondern auch bezwecken, die zweifels-
ohne gewilinschte lange Lebensdauer zu erreichen, damit
auch Sie zu dem groflen Kreis unserer zufriedenen Kunden
zihlen. Jede MiBachtung oder Nachlidssigkeit filhren zu
vorzeitigen Schiden, die Arger und Kosten bringen,
Dies wollen wir Thnen ersparen.

Behandlungsfehler und fremde Eingriffe entbinden uns von
der Werksgarantie,

Deshalb sollte diese Bedienungsanleitung immer ein Leit-
faden fiir den Betrieb mit dem Motor darstellen und nicht
achtlos beiseite gelegt werden.,

Sollten Sie ein weiteres Exemplar winschen, sind wir
gerne bereit, ein solches zur Verfiigung zu stellen.

Zur Vereinfachung erfolgt die bildliche Darstellung an
einer Motortype, da die jeweiligen Vorginge bei allen
anderen Motorausfiilhrungen analog zu verstehen sind.





Téglich vor Inbetriebnahme

sd‘_m';eﬁ' Vor der Inb triebnahme

Ol im Kurbelgehiuse auffiillen,
Alle Schmierstellen im Motor
werden automatisch ausreichend
mit Ol versorgt, also auch Ven-
tile und Kipphebel. Zubehor wie
“Wasserpumpé, Kupplungen und
Getriebe sind extra zuversorgen.
Samtliche EinfiillgefiBe und Ol-
gebinde sauber halten. Zum Er-
gidnzen wie auch bei den regel-
miBigen Olwechseln ist das glei-
che Markendl zu verwenden, das
urspringlich eingefiillt war.,

Nur Marken-Ole der HD-Gruppe
verwenden.

Im Sommer: SAE 20 - HD
Im Winter: SAE 10 - HD
oder ganzjihrig Mehrbereichsél
SAE 10-30 HD. ‘

Vor Arbeitsbeginn Ol bis zur oberen Marke am Peilstab auffillen
bei senkrecht stehendem Motor.

Olinhalt

stehende Typen A [/ BA 2,01

liegende Typen LA / LBA 2,71

Dieselkraftstoff Brennstoffbehidlter nur mit reinem Dieseldl
auffiillen, kein Benzin oder Benzingemisch verwenden, auch nicht
sog. Traktorentreibstoff.

Peinliche Sauberkeit auch hier unerldfllich, da sonst zwangsliufig
Storungen an der Einspritzanlage und vorzeitiges Verstopfen des
Kraftstoffilters auftreten. Behdlter stets sofort verschlieen., Brenn-
stoffbehilter nie leer fahren, um unnotige Entliftung zu vermeiden.
Brennstoffithrung: Bei allen luftgekiihiten Motoren aus einem bereits
angebauten Brennstoffbehidlter mit Brennstoffilter zur Brennstoff-
pumpe. Von dort durch die Druckleitung zu dem Brennstoffventil mit
Diise.

Wassergekiihlte Motore werden in der Regel aus separaten Brenn-
stoffbehdltern mit Brennstoff versorgt. Der Brennstoffzuflufl erfolgt
in diesem Fall entweder Uber angebaute Brennstoff-Férderpumpe
zum Brennstoffilter und der Pumpe, oder wenn der Behilter hoher
als die Einspritzpumpe liegt, ohne Verwendung einer Foérderpumpe.
Dann der lbliche Weg zu der Diise.






Luftfilterung

Olbadfilter tiaglich kontrollie~
ren und Olstand genau auf Marke
stellen, Wenn morgens mehr als’
1/3 Schlammanteil im Ol ist, muf}
gereinigt werden, Wenn eine Ta-
gesarbeit die Hilfte und mehr
Schlammanteil bringt, mufl auch

wahrend der Tagesarbeit kontrol=-

liert und gereinigt werden.

Schlammfreies Ol kann wieder
verwendet werden..

NaBluftfilter Oberfliche des
Einsatzes priifen.

Bei Verschmutzung Einsatz ab-
schrauben und herausnehmen, in
Diesel6él auswaschen und aus-
schleudern. Vor dem Einbau Fil-
teroberfliche leicht mit Ol be-
netzen. Siehe dazu Bild Nr, 4,

No 2






Entlifting ¢ unbedingte Dich-
heit sdmtlicher Leitungen achten.
Entliftungsschraube an der
Brennstoffpumpe einige Génge
herausdrehen, bis Brennstoff bla-
senfrei austritt, Bei Férderpum-
pe mufl wihrend des Entliiftens
die Forderpumpe betitigt werden,
mechanische Pumpe durch den
Handhebel, elektrische Pumpe
durch Stromzuschaltung. Entliif-
tungsschraube wieder festziehen.
Niemals Leitungen abschrauben.

Regelhebel A (Bild-Nr, 6) auf
voll, also max. stellen und Start-
hilfe B anheben. Dekompressions-
hebel C ziehen und Motor so lange
durchdrehen bis die Diise deutlich
hoérbar schnarrt, also einspritzt,
Motor ist startklar.

Wenn der Regelhebel beim Ab-
stellen auf Stop gelegt wird und
in dieser Stellung verbleibt, ist
es moglich, daB bei tiefen Auflen-
temperaturen am nichsten Mor-
gen das Fiillungsgestidnge auf Stop
liegen bleibt, trotzdem der dufle-:
re Regelhebel auf MAX, gelegt
wird. Somit bekommt der Motor
keinen Brennstoff. Dann bewegt
man den Regelhebel mehrere
Male schnell und energisch gegen
das Maximum.

No 6
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Andrehen Der Motor hat Start-
unterstiitzung durch Dekompressions-
einrichtung und Starthilfe in Form von
Brennstoffmehrmenge, die am Mehr-~
mengenhebel (B) betatigt wird., Vor
dem Start wird der Regelhebel A auf
voll gestellt, also bis zum Anschlag
nach oben, dann Mehrmengenhebel B
anheben. Nun mit der rechten Hand
Dekompressionshebel C ziehen und
gleichzeitig die im Eingriff befind-
liche Handkurbel mit der linken Hand
drehen, Einigemale langsam durch-
drehen und dabei auf deutlich hor-
bares Schnarren der einspritzenden
Diise achten.

No 7
Nun die Drehzahl so weit als mdéglich steigern, Nach Erreichen des
groffitmoglichsten Schwunges den Dekompressionshebel loslassen,
wobei weitergedreht werden muB, um den ersten Kompressions-
widerstand zu {iberwinden. Der Kraftbedarf ist nicht grof}, wichtig
aber schnelles Drehen. Nach Einsetzen der Ziindung die sich selbst
aus dem Eingriff der Andrehklaue geldste Kurbel herausziehen.

Achtung: Motor mufl nach dem Anspringen hohere Drehzahl ohne
Belastung erreichen, damit die Starthilfe sich automatisch aus-
schalten kann. Nach Hochlaufen des Motors und Abschalten der
Mehrmenge (Hebel springt zuriick) Regelhebel auf kleine Drehzahl

- stellen und einige Minuten Kontrolle und warmfahren,

Sollte der Motor jedoch unter Belastung stehen und deshalb nicht
auf die Drehzahl kommen, Regelhebel kurz auf Leerlauf bezw. Stop
driicken, damit Anfahrfiillung sich ausschalten kann, '

WINTER-START: Bei tiefen Temperaturen Motor freidrehen, wie
bereits vorher beschrieben. Zur Ziinderleichterung kann Startpilot
in handelstiiblicher Dosierungsdose verwendet werden. Dosierungs- "

knopf nur einmal betdtigen und auf Luftfilter sprithen. Dann An-
werfen wie bereits erliutert.

ABSTELLEN: Motor keinesfalls aus Vollast sofort abstellen, Mit
dem Regelhebel A (Bild Nr, 6) Drehzahl auf Leerlauf zuriicknehmen
und noch kurze Zeit weiterlaufen lassen. Dann erst abstellen,

UNTER KEINEN UMSTANDEN AM DEI.{OMPRESSIONSHEBEL
ABSTELLEN.,

SOFORT NACH DEM ABSTELLEN DEN DREHZAHLHEBEL AUF
MAX. LEGEN. AUCH DIE START - MEHRMENGE BETATIGEN,

Dann ist sicher, daB beim Start das Reguliergestinge schon auf voll
liegt und nicht bei kaltem, zdhem Ol in Stoplage kleben bleibt,





Wartung und Pﬂe_g_e_

Olwechsel Beim neuen Motor nach ca. 20 Stunden (Spiileffekt)
weitere dann nach je 50-60 Stunden, Olwechsel nur beim betriebs-
warmen Motor durchfithren., Lukendeckel abnehmen und das Kurbel-
gehduse priifen. Wenn Schlammablagerungen, dann ausspiilen. Nach
Offnen der OlablaBschraube auswaschen. Wenn mit Dieselsl ausge-
‘waschen, mit Putzlappen die Hauptsache auftrocknen.

Bemerkung: Wihrend der Einlaufzeit ist ein etwas erhéhter Ol-
verbrauch mdglich., Er normalisiert sich nach ca. 100-150 Stunden.
Also erst diese Zeit ohne Bedenken abwarten.

Kraftstoffilter Das Filter bendtigt keinerlei Pflege, solange
es geniigend Durchla hat. Wenn der Motor in der Leistung nachlafit,
kann dies auf Brennstoffmangel zurilickzufiihren sein. Man prift dies
durch Offnen der Entliiftungsschraube an der Brennstoffpumpe. Tritt
kein Kraftstoff aus, selbst wenn vorgepumpt wird, ist dies ein Zei-
chen fir Kraftstoffmangel.

Die Reinigung des Filters richtet
‘'sich nach Verschmutzungsgrad
des Kraftstoffes. Eine bestimmte
Stundenzahl kann deshalb nicht
angegeben werden. Ganz allge-
mein kann gesagt werden, daf
das Kraftstoffilter hiufig unnétig
ausgebaut wird., Wenn nimlich
keine grobe Unachtsamkeit vor-
kommt, sollte das Filter min-
destens 1/2 Jahr bezw. 2000 Be-
triebsstunden durchstehen,

Zum Reinigen ist das Filterge-
hiuse zu entfernen, der einge-
baute Micronic (Papier)-Filter-
einsatz nach abschrauben der
Haltemutter abzuziehen und in
umgekehrter Reihenfolge ein
neuer Filtereinsatz zu montieren,
Diesen vorher in Dieseldl tran-
ken, Bei Einbau des Filterge-
h&uses neuen Gummiring verwen-
den, Nach Filterwechsel griind-
lich entliiften.

; | | No 8
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lVenﬁIspieI

Die Einstellung erfolgt mdglichst
am Ende des Verdichtungshubes,
wenn beide Ventile geschlossen
sind, Es betrigt 0,1 mm bei kal-
tem Motor. Nachstellen nur sel-
ten notwendig, jedoch von Zeit zu
Zeit prifen. Neueinstellung auf
jeden Fall nach Montagearbeiten
am Zylinderkopf, Kipphebelbock
u.s.w. |

Das Entlﬁffungiventil

am Kurbelgehiuse (neben der
Brennstoffpumpe) muf hérbar ar-
beiten; bei kleiner Drehzahl prii-
fen, Das Ventil also immer sau-
ber halten.

Ventilplatte mufl plan auf seinem
Sitz liegen, sonst erneuern.

Wenn der Motor o6lundicht wird,
dann zuerst dieses Entliftungs-
ventil iberpriifen,

No10

Kﬁhlun_g

Bei Luftkiihlung stellt sich die richtige Betriebstemperatur au-
tomatisch tiber das Schwungradgeblise ein., Es ist lediglich darauf
zu achten, daf die Geblise-~Ansaugseite frei von Verunreinigungen
bleibt,

Wassergekiihlte Motore arbeiten immer mit Wasserpumpe. Bei
Durchflukithlung mit angebautem Regulierventil mul der Motor auf
Arbeitstemperatur gebracht und gehaiien werden. Diese sollte bei
Seewasser ca. 55 C betragen und fiir Binnengewisser ca. 85 C.
Es ist zu beachten: voll gedffnetes Ventil Motor heif

- ganz geschlossenes Ventil Motor kalt.





Achtung!

Falls irgendeine Schwierigkeit am Motor vorkommt, welche Sie
nicht beheben kénnen, so bitten wir dringend, auch in Ihrem
Interesse, den n#ichst benachbarten FARYMANN-Dienst hinzu-
zu ziehen.

Diese FARYMANN-Dienste verfiigen iber geschultes Personal,
welches unsere Motoren kennt und dementsprechend schnell und
verlid@llich Hilfe geben kann,

Bei Arbeiten von fremden Werkstidtten kénnen wir etwaiges Ver-
langen nach kostenloser Garantie nur anerkennen, wenn von dem
FARYMANN-Dienst die Meldung vorliegt, dafl er nicht helfen konnte.

Zur Durchfithrung von Instandsetzungs- und Uberholungsarbeiten
steht eine Reihe von Spezialwerkzeugen zur Verfligung, die generell
von Vorteil und fiir mehrere Arbeiten unerléflich sind. Diese Ein-
richtungen stehen bei unseren Vertretungen und Kundendienstwerk-

stitten zur Verfiigung oder kdénnen auch direkt von der Fabrik be-
zogen werden,

Bitte denken Sie immer daran;

... ein Motor braucht Brennstoff

Brennstoff, Tank, Filter und Leitungeﬁ sauber halten.

. ein Motor braucht Schmiero6l

Das richtige Ol verwenden. Olstand halten.

... ein Motor braucht Luft

Luftfilter sauber halten. Ansaugfldche und komplettes
Abgassystem frei von Olkohle und anderen Verun-
reinigungen halten.

... ein Motor braucht Kithlung

Kiihlsystem frei von Verunreinigungen halten.

WICHTIG !

NIEMALS den Motor mit dem Dekompressionshebel abstellen, da

es unweigerlich zu Schiden an den Ventilsitzen und Zylinderkopf-
dichtungen fiihrt.

NIEMALS den Motor bei geschlossenem Brennstoffhahn oder leerem
Tank laufen lassen, da sonst Luft in die Brennstoffleitungen kommt,
und dieselben entliiftet werden miissen.
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DEUTSCHLAND
KUNDENDIENST - WERKSTATTE?

5230
8450
6334
83900
8600
1000
7950
T765
3300
2800
5790
7809
4600
4000
4100
2970
8000
7290
7560
6301
2000
4700
3000
7121
3500
7640
3000
4150

8650

7630
8095
8530
8760
8000
4400
8730
5450
2880
8500
6956
4500
4790
5472
7980

2370
6600
3040
7000
§992
7858
8700

ALTENKIRCHEN
AMBERG/OPF.
ASSLAR/Xrs. WETZLAR
AUGSBURG

BAMBERG

BERLIN

BIBERACH
BODMAN/BODENSEE
BRAUNSCHWEIG/QUERUM
BREMEN
BRILON/WESTF,
DENZLINGEN
DORTMUND
DUSSELLDORF
DUISBURG/ RUHRORT
EMDEN
FRANKFURT/ MATN
FREUDENSTADT
GAGGENAU/BD.
GIESSEN

HAMBURG 11
HAMM/WESTF,
HANNOVER/BUCHHOLZ
HOHENSTEIN/NECKAR
KASSEL/BETTENHAUSEN
KEHL
KOLN/WEIDENPESCH
KREFELD
KULMBACH/OFR.
LAHR/BD.
MAINZ/GUSTAVSBURG
MARKTREDWITZ/OFR.
MILTENBERG/ MAIN
MIUNCHEN 80
MUNSTER/WESTF,
NEUSTADT[Weinstr,
NEUWIED/RHEIN
NORDEN

NURNBERG
OFFENBACH/HEUSENSTAM
OSNABRUCK
PADERBORN
PLAIDT/RHEIN
RAVENSBURG
REGENSBURG
RENDSBURG
SAARBRUCKEN
SOLTAY/HANN.
STUTTGART
WASSERBURG/ BODENSEER
WEIL/ REEMN
WURZBURG

Farymann Diesel

Joseph Brick, Eicheihardt/W. Tei. 102681) 388

Joseph Steindl, Mosacherweg ¢, Tel. 2480
Mederer-Motoren-Werk GmbH., Tel. (06441) 2246 FS. 0483857
H, Huber, Bonsteiten, Bahnhofstr. Tel. {08293} 494

Hans Ruff, Katharinenstr. 21A, Tel. 33154

W. Schmidt, SW 68, Prinzenstr, 36, Tel. 515857

ing. S. Holzenberger, Steigmihistr. 38, Tei. 3084

Herbert Rettich, Tel. {07773) 301

Mederer-Moioren-Werk, Forststr. 58, Tail, 74053 FS. 0952784
E. Tessin jun. & Co., Erasmusstr, 12, Tel. 384881

C. Gross KG., Tei. (02861} 411 FS, 0842812

Karl Hoch, Tei. {07666) 222, ¥, 0772888

Heinrich Rensmamnn, Deusenersitr, 10¢, Tei, §129453

Horst Eifler, Hoherweg 252, Tei. 773834

K. Culemznn, Krausstr. 31, Tel. 36013 ¥3S. 0833281

E. Hoppner & Co., Nesserizadstr, 17, Tel, 22778

J. Weis, Kleyerstr., 53-50, Tai. 23218

K. Schillinger, Stuttgarierstr. 78 Tal, {37441} 3532

Seb. Fatterer, Luisenstr. 12, Tel. 7383 3. 078411

R. Dort, Neue Strafe 23, Tel. (364083) £23

W. Schacht, Schaarsteinweghrick 2, Tel. 385212

H. Gotthard, Am Hillsenbuscih, Tel. 243583

H. Engling, Podbielskistr, 347, Tei. §£727%

Willy Hecker, Tel. {07143) 5785

E. Moock & Sohn, Lossestr, 111, Tel., 5373

Schiffswerit Ziefle, Oststr. 17, Tel. 331 F3. 3733522
Gebr. Balian, Simonskanai 47-53, Tzi, 742412 ¥S,. 08882777
Egon Rodday, Ritterstr, 285, Tel. 32491

H, Wagner, Oskar von Miller Str. 14, Tel. §825

Schmidt & Hartmann, Tiergaﬁemstr. 18, Tel. 25388 FS. 0754968
H, Schumann, Hafen 1, Teil, 31483

Alois Xraus, Jean Paul Str. 3, Tei. 2824

W. Zeier Inh. Funk, Grossheubacherstr, 18, Tel. 2458

H. Klostermeier & Co., Kellerstr, 35, Teai. 448221

Fr. Lihrmann, Alfred Krupp Weg 8, Tei. 41758

J. Baader, Winzingerstr. 33, Tei. 7331

H. Aviszius Reederei, Deichstr. 8, Tel. 22255 FS. 08622855
Otto Dopke, Bahnhofstr. 17, Teil, 2412

M. & H. Somtheimer, Regensburgersir. 38, Tel. 463348
W. Freymuth, Gravenbrucherweg 3, Tel. 2138

H. Eikel, Frankenstr, 13, Tei. 33770

H. & Th. Eikel, Bathorasir, 28-31, Tel. 3383 FS. 0923121210
N. Durwen, Friedhofstr. 2, Tai, (02631) 42610

J. Wurst, Flappachsir, 22, Te=i. 2851

H. Haering, Millerstr, 23, Tel 58757

H. Mortensen, Adolfsir. 1, Tel. 2201

Greuter & Sohn, Brebaclier Landsir. 3, Tel. 52136 FS. 04428923
Marguardt & Mielmamn, Tei, 3422

¥. G3nssie, Wernerstr, 31, Teoi. 251143

D. Stadler, Tel. (08282) 5238

F. Maitmiller, Blauenstr, 70, Tel. 72003

Ing, K. Herold, Steinstr, 7, Tel. (0821 ) 34475

S





Wollen Sie Arger und Zeitverlust vermeiden, so bestellen Sie stets

Original Farymann - Ersatzteile

Geben Sie bitte bei der Bestellung von Ersatzteilen folgendes an:

1. Motornummer, wie sie auf dem Motor zweimal aufgeschlagen ist:
einmal auf dem Firmenschild und zum zweiten

Male am Ful des Kurbelgehiuses.
2. Bestell-Nr. und Bezeichnung z.B.255.027. 004. 4 Lagerdeckel,

3. Gewiinschte Versandart (per Post, Express, Luftpost usw.)

S

4.
. Thre genaue Adresse, wenn notwendig Post- oder Bahnstation.
Unsere Adresse: Farymann - Diesel
684 Lampertheim bei Mannhei:
Unsere Telefon-Nummer: Lampertheim 2001

Telex - Nummer: 46 5710

e
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Yorbereitung zum Betrieb

i ﬁ‘ "v:.
Vor der ersten Inbetriebnahme Ol in das Kur-

belgehduse einfiilien. ‘
NurH-D Markenodle verwenden.

SAE 10 ganzjahrig.

SAE 20 nur im heiflen Sommer.
' Mehrbereichs—Motorenble SAE
b 10-30 oder SAE 10-40 konnen
- ganzjéhrig gefahren werden.

- Brfallung: K, KV, Lo 1,4 ltr.
5 BV 2,0 ltr.
Oistand nur zwischen den

I Olstand nur zwischen den Mar-
| kierungen des Olpeilstabes bei
senkrecht gstehendem Motor

i messern.

i Dieselkraftstoff | )
| Kraftstofftank mit Dieselkraftstoff auffiillen, FillgefdBe, wie Trich-
| ter usw. unbedingt sauber halten, sonst gibt es zwangsliufig Stér-
| ungen an der Brennstoffpumpe und Diise.

i Kraftstofftank nie leer fahren.
{ ACHTUNG !

| Reines Dieseldl verwenden, kein Benzin, Benzingemisch oder soge-
Inannten Traktorentreibstoff.

»”

Olbadfil‘g.er taglich kontrollie-
iren und Olstand genau auf Mar-

Olbadfilter tdglich kontrollieren und Olstand genau auf Marke stellen.
enn morgens mehr als 1/3 Schlammanteil im Ol ist, mufl gereinigt
fjwerden. Wenn eine Tagesarbeit die Héilfte und mehr Schlammanteil
bringt, mull auch wéhrend der Tagesarbeit kontrolliert und gereinigt

erden. Schlammfreies Ol kann wieder verwendet werden.






Andrehen

Dieser Motor hat keinen Lun-
tenhalter, wirdalso ohne Gliith-
papier gestartet. Er hat dafir
eine Starthilfe. Vor dem Start
wird der Hebel B nach oben ge-
legt bis zum Anschlag.

Der Hebel B bleibt in seiner
oberen Lage stehen, wenn zu-
vor der Brennstoffhebel A auf
max. gelegt wird. Am sicher-
sten ist es, wenn sofort nach dem Abstellen, also bei betriebswar-
mem Motor, der Drehzahlhebel A wieder auf max. gelegt und der
Mehrmengenhebel B nach oben gedriickt wird.

Beim elektrischen Start mit dem Lichtanlasser ist es notwendig, die
Dekompression wie beim Handanla$ zu bedienen. Der Motor wird
dann geliefert mit einer Zusatzeinrichtung, so dafl der Anlasser

keinen Strom bekommt solange die Dekompression nicht betitigt ist.
Im {brigen wird die Starthilfe Mehrmenge ebenso bedient wie oben

beschrieben.

Beim Handstart wird mit einer Hand die Dekompression durch Um-
legen des Hebels C betitigt und gleichzeitig 'er Motor angedreht.
Der Kraftbedarf ist nicht grof, aber wichtig it , schnell zu drehen,
Sobald man Schwung hat, 148t man denHebel C los und dann mufl man
den noch auftretenden groéferen, aber kurzen Widerstand bis zum
Zinden tiberwinden., Der Motor lduft dann sofort.

Die Starthilfe und die Andrehklaue schalten sich selbst aus, die An-
drehkurbel abnehmen. Nun legt man den Drehzahlhebel A auf kleine
Drehzahl und dann ein paar Minuten Kontrolle und warm fahren,






WartuEg\\ und Pflege

Schmierung % -

Alle Schmierstellen des Motors einschlieflich der Ventile und Kipp-
hebel werden automatisch ausreichend mit Ol versorgt.

Bei neuen Motoren ist der erste Olwechsel bereits nach 15-20 Be-
triebsstunden vorzunehmen. Im Dauerbetrieb empfehlan wir, alle
50-60 Betriebsstunden, das Ol zu erneuern. Wenn der Kurbelraum
verschlammt ist, dann mit Dieseldl auswaschen, mindestens aus-
spiilen.

Olstand tdglich am Peilstab kontrollieren.

Das Entliftungsventil am Kur-
belgehiuse (neben der Brenn-
stoffpumpe) muBl hérbar arbei-
ten; bei kleiner Drehzahl prii-
fen. Das Ventil also immer
sauber halten. Ventilplatte muf}
plan auf seinem Sitz liegen,
sonst erneuern.,

Wenn der Motor 6lundicht wird, dann zuerst dieses Entiiftungsventil
uberpriifen.

Ventilspiel

AmEin- und Ausla8 0,1 mm bei kalter Maschine einstellen. Anfang-
lich 6fters (jede Woche) iiberpriifen.

e ”

-]





Entliftung

Wenn der Tank leer gefahren ist, kommt Luft in das Einspritzsystem
und gibt Stérungen beim Starten und Betrieb. Ist es trotzdem pas-

siert, so ist folgendes zu tun:

Die Filtergehduse am Kraft-
stofftank besitzen eine Entlif-
tungsschraube., Diese Schrau-
ben herausdrehen und Diesel-
kraftstoff abflielen lassen, bis
keine Luftblasen mehr kommen;
anschlieend diese Schrauben
wieder eindrehen.

besitzt
Entliftungs -

Die Brennstoffpumpe
ebenfalls eine
schraube, die auch mit einem

Schraubenzieher
dreht wird. Der Kraftstoff
mufd blasenfrei austreten,
Wenn bei entfernter Schraube
kein Kraftstoff austritt, dann
am Schwungrad oder mit der
Andrehkurbel ca. 1/4 bis 1/2
Umdrehung weiterdrehen, bis

herausge-

Brennstoff fliet. ? Anschliefend diese Entliftungsschraube wieder

eindrehen.

Bei der Entliftung werden also keine Leitungen entfernt,






{retistoffilier

Der Motor hat 2 hintereinandergeschaltete Filter. Das eine Filter
ist plombiert u. darf beli den Wartungsarbeiten nicht gedffnet wer-
den. In beiden Filtern ist ein Mikronic-Einsatz aus Papier. Bei Ver-
schmutzung mull der Einsatz des nicht plombierten Filters erneuert
werden. Jeder Reinigungsversuch beschidigt das feine Filterpapier
u. bringt sofort Diisendefekte. Bei Erneuerung des Einsatzes (ca.
1/2 jahrlich bei Dauerbetrieb) ist es zweckmifig, auch den Gummi-
ring zwischen Filtertopf u. Brennstofftank zu ersetzen. Der Filter-
einsatz im plombierten Filter wird nur bei einer General-Reparatur
~des Motors erneuert.

Falls irgendeine Schwierigkeit am Motor
vorkommt, welche Sie nicht beheben koén-
nen, so bitten wir dringend, auch in Ih-
rem eigenen Interesse, den nichst be-
nachbarten Farymann-Dienst hinzuziehen.

Diese Farymann-Dienste verfiigen uber
geschultes Personal, welche unsere Mo-
tore kennen und dementsprechend schnell
und verldfilich Hilfe ‘gében kénnen.

Bei Arbeiten von fremden Werkstitten
konnen wir etwaiges Verlangen nach ko-
stenloser Garantie nur anerkennen, wenn
von dem Farymann-Dienst die Meldung
vorliegt, daf er nicht helfen konnte.

Zur Durchfithrung von Instandsetzungs-
Uberholungsarbeiten stehen eine Reihe
Spezialwerkzeuge zur Verfiigung, welche
gencrell von Vorteil und fiir eine Reihe

2~ 7. ~Arbeiten unerlidfilich sind. Diese Ein-
richtungen stehen bei unserenVertretun-
gen und Kundendienstwerkstétten zur
Verfiigung, oder verlangen Sie gegebe-
nenfallsﬁunser Angebot.

. Service






