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Leebern Rande!

Wir danken lhnen fur das Vertrauen, das Sie unserem
Fabrikat entgegenbrachten.

Sie sind nicht nur Kdufer, sondern Besitzer einer
GUTBROD-Maschine und gehdren damit nunmehr zu
unserer grossen GUTBROD-Familie.

Die GUTBROD - Maschine - von erfahrenen Konstruk-
teuren entwickelt und von Facharbeitern in modernster
Serienfertigung aus bestem Material hergestel [t - wird
lhre Erwartungen nicht nur erfillen, sondern bei weitem
Ubertreffen, so dass Sie diesen Helfer [hrer Arbeit bald
nicht mehr vermissen mdchten.

Leichte Bedienung und vielseitige Verwendbarkeit
zeichnen die GUTBROD-Maschine ganz besonders aus.
Trotzdem wird die Lebensdauer und stdndige Einsatz-
bereitschaft dieses unentbehrlichen Helfers nicht zuletzt
von richtiger Bedienung sowie sorgsamer Wartung und
Pflege abhdngig sein.

Deshalb sollten Sie diese Bedienungsanleitung nicht
achtlos beiseite legen, sondern aufmerksam lesen und
alle Hinweise, Anregungen und Tips beachten.Wir sind
Uberzeugt, dass lhnen dann die GUTBROD - Maschine
immer gute Dienste leistetf.



X BEDIENUNG DES ZWEITAKT-MOTORS

1. VORBEREITUNG

Die Schmierung des nahezu wartungsfreien und durch seine wenigen be-
weglichen Teile verschleissarmen, robusten ZWEITAKT-MOTORS erfolgt
durch das Kraftstoff-Olgemisch.Der Motor darf deshalb nur mit Zweitakt-
Gemisch in Betrieb genommen werden.

Die Lebensdauer des Moters wird entscheidend von der Kraftstoff- und
Olqualitat sowie dem richtigen Mischungsverhaltnis beeinflusst. Verwenden
Sie deshalb nur gute Markensle mit der SAE Kennzahl 40 oder 50 und
handelsubliche Markenkraftstoffe (kein SUPER).

a)

b)

c)

Ol und Benzin ist immer - auch wihrend der Einlaufzeit in den ersten
10 Betriebsstunden = im Verhdltnis 1 : 25 zu mischen. Mischkanne be-
nutzen (Abbildung 1).

Mischungstabelle

5 Ltr. Benzin und 0,2 Ltr. Markensl SAE 40 oder 50
10 Ltr. Benzin und 0,4 Ltr. Markensl SAE 40 oder 50
15 Ltr. Benzin und 0,6 Ltr. Markendl SAE 40 oder 50
20 Ltr. Benzin und 0,8 Ltr. Markendl SAE 40 oder 50
25 Ltr. Benzin und 1,0 Ltr. Markendl SAE 40 oder 50

KEINEN SUPER-KRAFTSTOFF VERWENDEN !

Fast an jeder Marken-Tankstelle ist fertiges Zweitakt-Gemisch 1 : 25
(fur Moped) erhiltlich und kann ohne weiteres fur diesen Zweitakt-
Motor verwendet werden.

Auch selbstmischendes Zweitakt-Ol gewdhrleistet beste Motorschmierung,
jedoch ist bei der Gemischzubereitung ganz besonders darauf zu achten,
dass die vom Ol -Hersteller angegebene Ol-Menge fur das Gemisch
1: 25 verwendet wird. Als Grundregel gilt : Erst Kraftstoff und dann
Selbstmischer-Ol in den Tank einfullen. Keinesfalls in umgekehrter
Reihenfolge.

Tank mit Zweitakt-Gemisch fullen (Abb.2).Mdglichst saubere Gefasse
und Siebtrichter benutzen,um Verschmutzungen von Tank und Vergaser
zu vermeiden,da sonst Motorstdrungen auftreten und Arger durch not-
wendige Séuberungsarbeiten mit sich bringen.

Vor erstmaliger Benutzung des Motors ist das Unterteil des Olbad-
Luftfilters nach Ldsen der beiden SpannverschlUsse abzunehmen und mit
Motorensl SAE 30 zu fullen.

Die Olfullung im Filter-Unterteil soll ca.1/2 cm hdher als der Boden
des herausnehmbaren Einsatzes sein ("A" Abb.3).

Regelmassig kontrollieren, ob das Ol im Filter - Unterteil verschlammt
ist. Wihrend der trockenen Jahreszeit muss dies tdglich,sonst je nach
Staubanfall und geleisteter Arbeit wdchentlich oder monatlich getan
werden. Nach jeweils 30 Betriebsstunden ist die O[FUI[ung zu erneuern.
Stets aber nur die vorgeschriebene Olmenge und Olsorte einfullen.
Zuviel Ol im Luftfilter schadet dem Motor ebenso wie zu wenig Ol.
Bis zum ndachsten Olwechsel ist normalerweise keine Nachfullung not-
wendig. Richtig bemessene und gewartete Filter verlieren kein Ol.

Kontrollen am Olbad-Luftfilter nur bei abgestelltem Motor ausfuhren.

2.

STARTEN DES MOTORS

ACHTUNG : Kontrollieren Sie grundsdtzlich vor jedem Motorstart, dass kein

Gang eingelegt ist, Der Geiriebe=Schalthebel muss in "Leer-
lauf", Stellung "O", sein.




a) Benzinhahn &ffnen. Der Hebel "B" (Abb.3) muss senkrecht stehen.

b) Vergasertupfer "V" (Abb.4)bei kaltem Motor so lange nach unten drucken,

c)

d)

(98]
.

bis einige

Bei warmem Motor darf der Vergasertupfer nicht betdtigt werden.Dies

Tropfen Kraftstoff am Vergaser austreten.

ist besonders dann zu beachten, wenn der Motor nach ldngerer Arbeit
kurzzeitig abgestellt war und erneut gestartet wird.

Gashebel am Fuhrungsholm von "Leerlauf" ¢a.1/3 in Richtung "Vollgas"
stellen (Gashebel ganz am Anschlag rechts ist "Leerlauf").

Am Handgriff des Reversierstarters langsam bis zum ersten Widerstand
ziehen.Dann kurz und kréftig - ca.40-50 cm - weiterziehen, damit der
Motor anspringen kann (Abb.35).

Gelingt dies nicht beim ersten Mal, Starterseil von Hand in Ausgangs-

stellung zurUckfuhren und erneut am Starterseil ziehen.

ACHTUNG ! Das vsllig ausgezogene Seil niemals loslassen, sondern stets in Ausgangsstellung zurUckfuhren.

Motor ca.

Eine starke Feder zieht das Seil automatisch wieder ein und der Reversierstarter ist sofort
wieder startbereit.

1-2 Minuten warmlaufen lassen, dann den Gashebel in Stellung "Leerlauf" zuricknehmen.

Beachten Sie bitte,dass der GUTBROD-Zweitakt-Motor auch wihrend der Einlaufzeit nicht plombiert ist. Der
Motor steht lhnen also von Anfang an mit seiner vollen Leistung zur VerfUgung.

Trotzdem sollten Sie aber wihrend den ersten 20 Betriebsstunden 2/3 der Gasstellung nie Uberschreiten und
den Motor in dieser Zeit nur hin und wieder fur 1-2 Minuten mit "Vollgas" arbeiten lassen.

ABSTELLEN DES MOTORS

a) Gang-Schalthebel in "Leerlauf", Stellung "O", bringen.

b) Gashebel nach rechts bis zum Anschlag auf "Leerlauf" stellen.

c) Benzinhahn schliessen.Hebel nach oben in waagerechte Stellung schwenken.

d) Unterbrecherknopf "U" (Abb.4) drucken, Stillstand des Motors abwarten.

SELBSTHILFE BEI BETRIEBSSTORUNGEN

. Der Motor ist kalt und springt nicht an :

Ursache :

Abhilfe :

Ursache :

Abhilfe

Ursache :

Abhilfe

Ursache :

Abhilfe

Benzinmangel !

a) Priffen, ob gentigend Zweitakt-Gemisch im Tank.

b) Prufen, ob Benzinhahn gedffnet.

c) Tupfer am Vergaser niederdricken bis Benzin austritt. Sollte dies nicht der Fall sein, Schauglas
und Sieb em Benzinhahn séubern, sowie Benzinleitung abnehmen und durchblasen.

Kerze zundet nicht!

: a) Zundkerze herausschrauben, wenn diese nass ist, ausblasen und trocknen lassen.

b) Elektroden und Speckstein mit Stahldraht-Burste von Verbrennungsruckstinden befreien.

c) Elekiroden-Abstand prufen, wenn notwendig auf 0,4-0, 5 mm (Postkartenstdrke) berichtigen.

d) Zundfunken prufen. Dazu Zundkerze im Kerzenstecker befestigen und Sechskant der Zundkerze
am Auspuff anlegen.Bei Betdtigung des Reversierstarters muss der Zundfunke sichtbar an der
Kerzenelektrode Uberspringen. Ist dies nicht der Fall, neue Zundkerze wie BOSCH oder BERL
W 190 M 11 S verwenden und auf die geschilderte Art prufen, ob nunmehr Zundfunke vorhanden.
Sollte trotz Kerzen-Austausch kein Zundfunke vorhanden sein, Kerzenstecker und Zundkabel aui
einwandfreie Beschaffenheit kontrollieren. Wenn dann noch kein Zundfunke festgestellt werder
kann, so muss ein Fachmonteur die Uberprufung des Schwungmagnetzunders vornehmen.

Vergaser-Hauptduse verstopft |

Wenn genugend Kraftstoff in den Vergaser gelangt, der Zundfunke vorhanden ist, aber der Moto

trotzdem nicht anspringt, kann evtl. die Hauptduse verstopft sein.

: Vergaser zerlegen. DuUse reinigen.

Kurzschlussknopf verklemmt.

: Kurzschlussknopf zerlegen, Funktionsfehigkeit prufen.



2. Der Motor ist warm und springt nicht an :
Ursache : Motor ersoffen, weil Vergasertupfer betdtigt !
Abhilfe : a) Gashebel auf "Vollgas" drehen.
b) Zundkerze herausschrauben.
c) Ablasshahn "A" (Abb.4) 8ffnen. Der Hebel muss dabei senkrecht nach unten stehen.
d) 5-6 Mal am Reversierstarter ziehen, damit der Motor durchgedreht wird und das zuviel angesaugte
Gemisch aus der Zundkerzensffnung sowie den Ablasshahn herausgeblasen wird.
e) Abgetrocknete Zindkerze wieder einschrauben und den Ablasshahn unbedingt wieder schliessen.
Hebel am Ablasshahn waagerecht stellen. Motor starten.

3. Der Motor wird heiss oder leistet zu wenig :
Ursache : Ansaugwege zum Vergaser, LuftkUhlung oder Auspuffanlage verschmutzt |
AEhilfe : a) Olbadfilter reinigen. (Siehe "Wartung und Pflege").
b) Ventilator (hinter dem Reversierstarter) und Kuhlrippen am Zylinder von Schmutz, Heu usw.reinigen.
c) Auspuffanlage ausbrennen.
d) Tank- und Vergaserinhalt auf evtl.eingedrungenes Wasser prifen. (Wasser setzt sich perlenférmig
auf dem Tankboden oder im Vergaser-Unterteil ab).Falls ndtig alles grindlich reinigen.

4. Der Reversierstarter funktioniert nicht mehr :

Reversierstarter nach Entfernen der Befestigungsschrauben vom Gebldsegehduse abnehmen. Hinter dem Starter
ist eine Anwerfrolle um die man im Uhrzeigersinn eine Schnur wickeln und somit den Motor starten kann (Abb.6).
Reversierstarter nicht auseinandernehmen, da sich durch unsachgemésse Reparatur die Ruckzugfeder entspannt
und Sie sich verletzen kdnnten. Wir empfehlen, die Instandsetzung des Starters nur von lhrem GUTBROD-
Handler ausfihren zu lassen.

ACHTUNG ! Sollten an dem Motor einmal Stdrungen auftreten, die Sie mit unseren Hinweisen nicht selbst be-
heben kdnnen,so wenden Sie sich bitte vertrauensvoll an lhren GUTBROD-Héndler. Dem erfahrenen
- in Werks-Kursen geschulten - Fachmann war es schon oft méglich Fehlerguellen rechtzeitig zu
entdecken und zu beheben,bevor gréssere Stérungen auftreten.

WINTERBETRIEB

Im Winter werden Sie die Vorzige des GUTBROD-Motors besonders schitzen.Der Zweitakt-Motor mit Frischsl-
Mischungsschmierung wird auch bei Aussentemperaturen unter 0° startfreudig sein.

Zusitzlich empfiehlt es sich jedoch,die beweglichen Innenteile des Motors vor Korrosionsbildung (Rost) zu
schitzen. Dies geschieht am besten, wenn man dem Zweitakt-Gemisch etwas Korrosions-Schutzsl - nach Vorschrift
des Ol-Herstellers - zusetzt.

Korrosionsschutzmittel, wie DESOLITE, MOBIL-KOTE 512 sind fast an jeder Tankstelle erhdltlich.Auch die fuh-
renden Treibstoffgesellschaften, wie ARAL, ESSO, BP usw. halten Korrosionsschutzéle bereit, die dem Zweitakt-
Gemisch zugesetzt werden kdnnen.

Luftfilter : Wird die Maschine im Winrér mit einem Schneerdumschild oder einer Schneeschleuder ausgeristet,
<o ist vorher das Luftfilter zu zerlegen und grindlich mit Waschbenzin zu reinigen. Das Luftfilter-Unterteil ist
fur den Winterbetrieb des Motors mit Motorensl SAE 20W/20 oder SAE 10W/30 zu fullen.

STILLEGEN DES MOTORS IM WINTER

Wird die Maschine wihrend der Wintermonate ausser Befrieb gesetzt,so ist es zweckmissig den Motor fur diese
Zeit zu konservieren.

Hierzu Zundkerze entfernen und ca.50 ecem Konservierungsdl (Mobil-Kote 512, Desolite oder #hnliches) durch
die Kerzendffnung im Zylinderkopf in den Motor einfillen.

Zundkerze wieder einschrauben,aber Kerzenstecker nicht befestigen. Nunmehr 8=10 Mal langsam am Reversier-
starter ziehen,damit sich das eingefiillte Korrosionsschutzdl im Motor gut verteilt.

Vor erneuter Inbetriebnahme des Motors ist die Zundkerze herauszuschrauben und der Ablasshahn " A" (Abb.4)
zu Offnen.Reversierstarter 8-10 Mal kriftig ziehen. Anschliessend Benzinhahn &ffnen, Vergasertupfer drucken, bis
dort Benzin austritt. Gashebel auf Vollgas stellen und cbermals 8-10 Mal den Reversierstarter betdtigen. Dabei
wird aus der Kerzendffnung und dem Ablasshahn das friher eingefullte Korrosionssl und das zuviel angesaugte
Zweitakt-Gemisch herausgeblasen, was der Innenreinigung des Motors dient.

Grundlich gereinigte Zundkerze einsetzen, Ablasshahn "A" (Abb. 4) schliessen, Motor nach Betriebsanleitung starten.
Sollte der Motor bei starker Rauchbildung aus dem Auspufftopf stehen bleiben, so beweist dies,dass noch Kor-
rosionsdl im Motor vorhanden ist. Kerze nochmals reinigen und Motor erneut starten.




WARTUNG UND PFLEGE DES MOTORS

Ihr GUTBROD-MOTOR will, wenn er immer betriebsbereit und leistungsfshig sein soll,
auch gepflegt werden. Bitte nehmen Sie sich hin und wieder die Zeit zu den nach-
stehend beschriebenen Arbeiten, oder beauftragen Sie einen GUTBROD-Hiundler bzw.
eine GUTBROD-Vertragswerkstatt mit der DurchfUhrung der notigen Pflegemassnahmen.
Es wird sich bestimmt lohnen,erspart Ihnen Arger und Geld fur unnétige Reparaturen.

- Nach den ersten 5 Betriebsstunden alle Schrauben und Muttern auf festen Sitz prifen
bzw.nachziehen. Fehlende Schrauben und Muttern sofort ersetzen.

- Alle 30 Betriebsstunden den Olbadfilter (Abb.7) zerlegen und alle Filterteile in
Benzin auswaschen.

Das Drahtgeflecht der Filterpatrone "3" (Abb.7) gut mit Motorensl SAE 30 be-
streichen, abtropfen lassen und von unten in das Filter-Oberteil schieben.

Die Olfillung im Filter-Unterteil soll 1/2 em Uber den Boden des Einsatzes "2"
(Abb.7) sein (Motorensl SAE 30).

Im cllgemeinen gentigt es,die Filterreinigung alle 30 Stunden auszufUhren.Bei sehr
staubiger Arbeit ist jedoch ofterer Olwechsel empfehlenswert.

- Alle 50 Betriebsstunden empfiehlt es sich, Tank, Benzinhahn, Kraftstoffleitung und
Vergaser zu reinigen.Nurso lassen sich Motorstérungen,die auf Kraftstoffablagerungen
zuriickzufhren sind, von vornherein vermeiden.

Tank : Benzinhahn entfernen und den Kraftstoffbehslter mit 1/2 bis 1 Lir. sauberem

Kraftstoff ausspiilen. /

Benzinhahn zerlegen. Schauglas und Kraftstoffsieb grindlich in sauberem Kraftstoff
auswaschen.Benzinhahndurchlass gut mit Pressluft ausblasen. Benzinhahn komplettieren
und am Tank befestigen. Auf einwandfreie Beschaffenheit und Sitz der Dichtung
zwischen Tank und Benzinhahn ist besonders Wert zu legen.

Vergaser zerlegen und Schmutz-Ruckstdnde im Vergaser-Unterteil entfernen.Vergaser-

Disen ausblasen oder ein Rosshacr durch die Disen-Bohrungen ziehen.Keinesfalls

Nadel, Draht oder etwas anderes zur Dusenreinigung nehmen.

Beim Zusammenbau des Vergasers darauf achten, dass keine beschiddigten Dichtungen

verwendet-werden.” 5 T wn s el U T R aE S e T B L Y el e aw '57%_"

Gebladse und Kuhlrippen : Die Schaufeln des Geblaserades (hinter dem Reversier-

starter bzw. der Anwerfrolle mit Schutzgitter) sowie die Kuhlrippen des Zylinders :

sollen immer frei von Staub,Schmutz und sonstigen Fremdkdrpern sein.Bei staubigen :

Arbeiten diese Reinigung 8fters vornehmen.
Auspuffanlage : Wenn Verbrennungsrickstdnde die Auspuffanlage zusetzen, ist geringe uH ‘ lIHH H H“H
Matorleistung bei erhdhtem Kraftstoffverbrauch die Folge. Deshalb gelegentlich auch

die Auspuffanlage kontrollieren, wenn nétig, Auspufftopf von Fachwerkstatt ausbrennen

lassen. Vor Montage des gereinigten Auspufftopfes prufen,ob der Auslasskanal am Zylinder frei ist.Evtl.Olkohle
oder Olschlamm mit Schaber beseitigen. Vorsicht, dass bei dieser Arbeit der Kolben nicht beschadigt wird und
keine Verbrennungsrickstinde in den Zylinder gelangen.

Unterbrecherkontakte sollten bei Sﬂjrbngen nur von einem gelUbten Mechaniker UberprUft und eingestellt werden .
Kontaktabstand : 0,35 - 0,45 mm Zindzeitpunkt : 3,5 - 3,7 mm v.o.T.

Zindkerze : Nach je 20 Betriebsstunden ist die ZUndkerze herauszuschrauben und etwa angesetzte Verbrennungs-
rUckstinde an den Elektroden sind mit einer DrahtbUrste zu entfernen.

Bei dieser Gelegenheit Elekiroden - Abstand tberpriifen und wenn ndtig auf 0,4 bis 0,5 mm (Postkartenstdrke)
berichtigen (Abb.8).

- Alle 100 Betriebsstunden ist die Kerze zu ersetzen. Es kdnpen Zundkerzen BOSCH oder BERU W 190 M 11 §
mit 14 mm Kerzengewinde verwendet werden.
Gaszug : Wenn sich die Gasbetatigung am Fuhrungsholm schwer bedienen lusst, genUgen einige Tropfen Ol (Nah-
maschinensl) auf den Geszug. Das Ol lauft am Gaszug entlang in den Bowdenzug.




GETRIEBE

Vor Auslieferung des Universal =Motormghers MF 70 wurde das Getriebe
ordnungsgemdss mit Getriebesl SAE 90 Hypoid gefullt. Trotzdem empfiehlt
es sich, vor Beginn der ersten Arbeit den Olstand im Getriebe zu prufen.

Dazu die Haube vom Mther abnehmen, aus der Ol-Einfullsffnung den Kon-
trollstab "K" (Abb.9) herausziehen und abwischen. Peilstab wieder in das
Getriebe stecken und abermals herausziehen. Wenn das Getriebesl bis zur
Marke am Peilstab reicht, ist das Getriebe ausreichend mit Ol versehen.
Ist dies nicht der Fall, Getriebes| nachfullen.

Getriebeslwechsel ist erstmals nach 30 Betriebsstunden, spdter alle 200
Befriebsstunden vorzunehmen.

Getriebeslsorte : SAE 90 Hypoid Olmenge : ca.1,3 Liter
Getriebedlstandskontrolle : Taglich, mindestens wdchentlich einmal.

Die Ablass=Schraube "S" (Abb.10) fur das Getriebedl| ist unten am Getriebe-
gehduse in Achsmitte. Getriebedlwechsel sollte nach Moglichkeit immer
nach beendeter mehrstundiger Arbeit ausgefthrt werden. Das Getriebed| ist
dann warm und dunnflussiger, lauft also aus der Ablasssffnung (Ablass=
Schraube "S" (Abb.10) schneller und besser ab. Wahrend das Alt-Gefriebedl|
abgelassen wird, empfiehlt es sich, den Ol-Kontrollstab " K" (Abb.9) aus
dem Getriebe zu ziehen.

BREMSE

Beim Arbeiten und Fahren auf der Strasse kann es immer einmal vorkommen,
dass der Universal-Motormdher MF 70 abgebremst und angehalten werden
muss. Deshalb ist der Motormsher MF 70 mit einer sehr wirksamen und
verschleissarmen Bremse ausgerUstet.

Zur Betdtigung der Bremse ist am rechten Oberholm — in Griffndhe — der
Handbremshebel angebracht (Abb.12). In angezogenem Zustand kann der
Handbremshebel durch mehrere Rasten festgestellt, die Ruder des Motor-
mahers in Parkstellung also blockiert werden. Dies ist auch von besonderem
Vorteil, wenn am Berg angefahren wird.

Sollte nach einiger Zeit die Bremswirkung nachlassen — normaler Verschleiss
durch Abrieb des Bremsbelages — dann kann die Bremse nachgestellt werden.
Dazu Kontermutter "K" (Abb.11) lockern, Stellschraube "S" (Abb.11) einige
Gewindegdnge herausdrehen, Kontermutter "K" (Abb.11) wieder festziehen,
damit sich die Stellschraube nicht mehr selbsttdtig verdndern kann.

Ist eine Nachstellung der Bremse auf dem beschriebenem Wege nicht mehr
méglich, Stellschraube "S" (Abb.11) nach Lockern der Kontermutter ]
(Abb.11) so weit als méglich hineindrehen.Befestigungsschraube "B" (Abb.1 1)
lockern, Bowdenzug soweit anziehen, bis der Bowdenzugmantel oben fest
an der Stellschraube anliegt. Befestigungsschraube "B " (Abb.11) anziehen
und nun die Stellschraube soweit hercusdrehen, bis die gewunschte Brems=
wirkung erzielt wird. Kontermutter an der Stellschraube wieder festziehen.

Bei langeren Talfchrten soll immer der Gang eingelegt sein, mit dem Berg-
auf gefahren wird und die Bremse gelegentlich und kurzzeitig einsetzen.
Dies besonders bei Talfahrten mit Anhénger beachten, wobei vornehmlich
auch die Anhéngerbremse zu benutzen ist.

KUPPLUNG

Die Ubertragung der Motorkraft zum Getriebe erfolgt durch eine nchezu
wartungsfreie und verschleissarme Lamellenkupplung. '



Mit dem Kupplungs-Handhebel, der am linken Oberhelm (Abb.12) angebracht ist, sollte die Kupplung nur zum
Ein- und Auskuppeln der Ginge benutzt wérden. Wahrend der Fahrt oder der Arbeit mit dem Maher muss die
Lamellenkupplung immer voll in Eingriff sein.

Nach dem Kuppeln also stets die Hand vom Kupplungshebel nehmen. Bei etwas angezogenem Kupplungshebel
wird nicht die volle Motorleistung auf das Getriebe Ubertragen, weil die Kupplungslamellen schleifen, was
letztlich einen — mit unndtigen Reparaturkosten verbundenen — Verschleiss mit sich bringt.

Zum Schalten : Gashebel auf Leerlauf stellen, Kupplung durch Anziehen des Kupplungs-Handhebels (links am
Oberholm) vollstdndig |&sen. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam loslassen und dabei gleichzeitig etwas
mehr Gas geben. Lasst sich der Gang bei gezogener Kupplung nicht einlegen, dann den Kupplungshebel noch
einmal loslassen und erneut anziehen.

Von Zeit zu Zeit muss das Kupplungsspiel kontrolliert werden. Hat der Kupplungs-
hebel — oben am Getriebe — mehr als 3-4 mm Spiel, so ist diese Einstellung nach
Lockerung der Kontermutter durch Herausdrehen der Stellschraube "S" (nebenstehende
Abbildung) am Kupplungszughalter zu berichtigen. Kentermutter wieder festziehen.

Sollte eine Nachstellmdglichkeit nicht mehr gegeben sein, Kontermutter lockern und
die Stellschraube "S" ganz eindrehen. Klemmnippelschraube am Bowdenzugende lockern,
den Bowdenzug soweit herausziehen, bis der Bowdenzugmantel gut an der Stellschraube
anliegt. Klemmnippel wieder befestigen und Kupplungsspiel in der beschriebenen Weise
an der Stellschraube "S" einstellen.

GANGSCHALTUNG

Mit dem Schalthebel "S" (Abb.12) kénnen sowohl die Vorwdrtsginge | und Il als auch der Ruckwirtsgang ein-
gelegt werden.

Gehen Sie beim Schalten immer so vor :
- Gashebel in Leerlaufstellung bringen, abwarten bis der Motor im Standgas lduft.
- Kupplungs-Handhebel anziehen, gewtinschten Gang einlegen.

ACHTUNG ! Schalten wihrend der Fahrt ist nicht nétig, wird zur Strassenfahrt der Vorwartsgang |l eingelegt,
so kann mit diesem Gang und beladenem Anhinger auch aus dem Stand angefahren werden.

- Kupplungshandhebel langsam loslassen und dabei gleichzeitig etwas mehr Gas geben. Fahrgeschwindigkeit durch
mehr oder weniger Gasgeben regulieren.

Zum Anhalten des Muhers nur Gas wegnehmen, Gang-Schalthebel in Stellung "O" bringen (Schaltschema neben
dem Schalthebel beachten), wenn nétig, Handbremshebel betdtigen.

ZAPFWELLENSCHALTUNG

Alle angetriebenen Arbeitsgerdte, die im Zapfwellenstutzen befestigt werden, kénnen vom Fuhrungsholm aus durch
die Zapfwellenschaltung ein- und ausgeschaltet werden.

Zapfwelle einschalten :-Kupplungshebel betitigen, Hebel "Z" (Abb.12) nach vorn driicken, Kupplungshebel wieder
langsam loslassen.

Zaopfwelle ausschalten : Kupplung betdtigen, Hebel "Z" (Abb.12) nach hinten ziehen, Kupplungshebel wieder
langsam loslassen.

SCHALTKOMBINATIONEN

Gangschaltung Zapfwellenschaltung
Vorwdrts 1.Gang Aus Fahren, Schneerdumen mit Raumschild etc...
Vorwdrts 1.Gang Ein Mahen, Heuwenden usw.
Vorwiirts 2. Gang Aus Strassen=Fahrgang
"o Ein Schuttelgang zum Mahbalken sdubern, Antrieb
der Riemenscheibe usw.
Ruckwirts Aus Fahren

Ruckwdrts Ein Fahren, Heuwenden usw.



HOLMVERSTELLUNG

Der Fuhrungsholm des Universal-Motormshers MF 70 ist .so
konstruiert, dass er sich auf die Kérpergrosse der bedienenden
Person und die zweckmssigste Art furdie einzelnen Arbeiten
einstellen lgsst.

Langenverstellung. Zuerst werden die Klemmschrauben "K"
— links und rechts am Oberholm — einige Umdrehungen
gelockert. Anschliessend die Holmrohre nach Bedarf heraus=
siehen oder hineinschieben. Danach die Klemmschrauben
"K' (Abb.12) wieder ordentlich festziehen.

Hohenverstel lung. Die Handgriffrohre sind mit einem fein
abgestuften Rastenlager versehen, sodass die Handgriffe in
jeder gewlinschten Lage befestigt werden kdnnen.

Zur Verstellung die Befestigungsschrauben "L" (Abb.12)
— links und rechts am Oberholm — mehrere Umdrehungen
lockern. Die Handgriffe in die gewunschte Stellung bringen.
Die Befestigungsschrauben "L" (Abb.12) wieder anziehen.

MAHWERK-ANBAU

Anschluss=Stick "M" (Abb.13) stubern und einfetten.Sperr=
bolzen "N" (Abb.13) hochziehen und 1/4 Umdrehung nach
rechts stellen. Der Sperrbolzen ist dadurch festgesetzt und
das Mahwerk kann nun in den Zapfwellenstutzen eingefthrt

werden (Abbildung 13).

Sperrbolzen wieder 1/4 Umdrehung nach links zurtickdrehen.
Mahwerk leicht hin- und herbewegen, bis der Sperrbolzen
in Bohrung "O" (Abb.13) einrastet.

MAHBALKEN-ANBAU

Tragzapfen am Mahbalken und die Aufnahme-Bohrung im
Mahwerk sdubern und leicht einfetten.Mghbalken von hinten
anfassen und bis zum Anschlag mit dem Tragzapfen in das
Mahwerk schieben. Fingerschutz nicht vom M&hbalken ab-
nehmen (Abbildung 14).

Anschliessend den Mahbalken mit dem Keil am Mashwerk
festsetzen (Abb.15). Die Keilverzahnung muss dabei zum
Méher gerichtet sein. Im Tragzapfen ist ein Kugelschnapper,
der in die Rasten des Keils eingreift. Achten Sie auch darauf,
dass der Keil nur soweit eingetrieben wird, dass der Mah-
balken zwar im Mashwerk gut fest ist, trotzdem aber dreh-
bar bleibt und sich dadurch beim Mahen den Bodenuneben-
heiten anpassen kann.



DAS MAHMESSER — mit den Schneidflachen de‘r Messer=
klingen nach cben — wird von einer Seite in den Mihbalken
geschoben.

Auf die beiden mittleren Messerklingen wird zur Verbindung
zwischen Mahwerk-Schwinghebel und Mahmesser die Mit-
nehmergabel befestigt. In die Klingen "A" (Abb.16) wird
von unten je eine Spezial-Nasenschraube "B" (Abb.16) ein-
gesetzt. Mitnehmergabel auflegen und mit Sechskantmuttern
befestigen.

EINSTELLUNG DER MITNEHMERGABEL (Abb.16)

Um den Verschleiss an den Schwinghebel-Puffern "C" und
den Pufferschrauben "D" auf ein Minimum zu beschrénken,
ist eine richtige Einstellung unerlasslich.

Dozu Klemmschrauben "A" (Abb.17) lockern, Puffer "B" (Abb.17) grundlich reinigen und gut
einfetten. Dann die Pufferschrauben links und rechts soweit hineindrehen, dass diese an den A A
Puffern anliegen. Pufferschrauben anschliessend 1/8 Umdrehung wieder lockern, damit ein

Spiel von etwa 0,1 mm zwischen Puffer und Pufferschraube erzielt wird. Ist das Spiel grisser
als angegeben, schlagen Schwinghebel und Mitnehmergabel vorzeitig aus, was unnétige Re=
paraturkosten mit sich bringt. Klemmschraube "A" (Abb.17) wieder festziehen.

EINSTELLUNG DER MESSERFUHRUNG

Das Mihwerk hat einen Messerbalken mit Schragfuhrung, d.h.auch bei dichtem Mahgut ist
{ederzeit ein sauberer Scherenschnitt gewihrleistet. Wenn das Mahgut bei der Arbeit gegen
das Messer druckt, werden die Klingen vorn fest an die Fingerplatten gepresst und das Messer
kann sich nicht abheben. Dadurch kein Reissen und Stopfen bei der Maharbeit.

Ist die Messerfuhrung nach ldngerer Betriebszeit ausgeschlagen, so kann sie mit den 3 Imbus-
schrauben an den Fuhrungsplatten wieder nachgestellt werden. Dabei werden zundchst die
beiden vorderen Schrauben etwas geldst und dann die hintere Schraube der Fuhrungsplatte
soweit angezogen, bis die Messerklingen auf den Fingerplatten wieder gut aufliegen.

M AHEN

Nachdem der Mihbalken ordnungsgemiss montiert ist, der Motor und das Gefriebe zur Arbeit vorbereitet sind, kann mit

dem Miahen begonnen werden.

ACHTUNG | Bevor der Mctor gestartet wird, darauf achten, dass sich vor dem Muhbalken keine Personen oder spielende
Kinder befinden. Befolgen Sie unbedingt die nun beschriebene Reihenfolge :

a) Uberzeugen Sie sich, dass der Gang-Schalthebel "S" (Abb.12) in Stellung "O" ist.

b) Zapfwellen-Schalthebel "Z" muss ganz nach hinten gezogen sein. (Zapfwelle ausgeschaltet).

¢) Motor starten. In welcher Weise dabei vorzugehen ist, wurde bereits unter "Starten des Motors" beschrieben.

d) Mit 1/3 Gas den Motor 1 bis 2 Minuten warmlaufen lassen.

e) Gashebel wieder bis zum Anschlag nach rechts auf "Leerlauf" stellen. Abwarten, bis der Motor mit geringster Drehzahl
im Standgas lduft.

f) Kupplungshebel anziehen, Gang mit Schalthebel "S" (Abb.12) einlegen, Kupplungspedal langsam loslassen, dabei gleich-
zeitig etwas mehr Gas geben und an die Mihflache heranfahren.

g) Gashebel in Stellung "Leerlauf" bringen und Kupplungshandhebel anziehen. Zapfwellen-Schalthebel "Z" (Abb.12) bis
zum Anschlag nach vorn drucken, Kupplungshandhebel langsam loslassen, etwas mehr Gas geben und mahen.

h) Zum Anhalten den Gashebel zur "Leerlauf-Stellung" zurtckdrehen, Kupplungshandhebel anziehen, wenn notig Brems—
hebel betdtigen.

i) Vor jedem Abstellen des Motors unbedingt den Gangschalthebel "S" (Abb.12) in Stellung "O" (Schaltschemabeachten)
bringen und den Zapfwellenschalthebel "Z" (Abb.12) ganz zum Anschlag nach hinten ziehen. Nur so sind bei erneuter
Inbetriebsetzung des Motors unvorgesehene Zwischenfdlle vermeidber.



MAHEN AUF EBENER FLACHE

Das Mahschema (links oben) zeigt, wie eine Flache am zweckmussigsten ge-
maht wird. Selbstversténdlich kann man auch die Flache im Uhrzeigersinn
muhen. Es sollte aber immer von aussen nach innen gemtht werden, weil
sich dadurch eine "Rundfahrt" fur den Maher ergibt und somit keine Boden=
schaden durch Rangieren entstehen.

MAHEN AM HANG

P
A
__ J

Beim Hang- oder Béschungsmihen ist das untere Mghschema anzuwenden.

o = Man meht zundchst am Anfang und am Ende der Bsschung auf= und abwirts=
{: fahrend einen genUgend breiten Streifen ab, damit spdter ausreichend Platz

=) ist, den Mther muhelos zu drehen. Es empfiehlt sich immer quer zur Béschung
C = und von unten nach oben zur Bsschungskante zu mhen. Fur steile Hanglagen

kisnnen zur besseren Spurhaltung und Bodenhaftung des Méhers Zusatzringe
an den Radern befestigt oder Zwillingsreifen montiert werden.

FINGERBALKEN sind zum Mahen von Rasen oder Wiesen und gewdhrleisten einen sauberen Scherenschnitt. Durch
entsprechende Verstellung der Schleifsohlen an den beiden Aussenschuhen "D" (Abb.18) kann die gewunschte Schnitt-
hohe eingestellt werden.

DER MULCHBALKEN sollte immer dann verwendet werden, wenn in Wiesen mit stark verfilztem Gras oder wenn
n Obstanlagen gemaht wird, und das Gras als Grun-Dung liegen bleiben soll. Die Schnitthshe wird an den beiden
susseren Schleifsohlen eingestellt.

DIE SCHWADTEILER em Fingermthbalken "E" (Abb.18) legen das Miahgut
in Schwaden ab, so dass die Grenze zwischen gemdhter und ungemahter
Flache gut sichtbar wird.

DER ABWEISERSTAB auf der Mitnehmergabel teilt das Mhgut und verhindert,
dass sich gemthtes Gras auf dem Mahwerk staut "F" (Abb.18).

ACHTUNG ! Sollte sich gemshtes Gut einmal im Mahbalken verstopfen, so
"t erst der Motor abzustellen, bevor der Mahbalken von Hand gereinigt wird.
Falls es sich aber nur um eine leichte Verstopfung handelt, genugt es, den
Gang-Schalthebel "S" (Abb.12) auf "O" zu stellen. Holm niederdricken,
Gas geben und der Mah- oder Mulchbalken schuttelt sich von selbst frei.

PFLEGE DES MAHBALKENS

- In Zeitabstdnden von ca.1-2 Stunden sind wihrend der Muharbeit alle beweglichen Teile des Muhbalkens zu
slen oder zu fetten. Wird dies nicht beachtet, so ist ein erhshter Verschleiss an den Teilen unvermeidbar.

- Regelmidssig — auch hin und wieder withrend der Maharbeit — die Einstellung der Mitnehmergabel (Abb.16 + 17)
kontrollieren und falls erforderlich berichtigen.

- Ebenso wichtig ist es, sténdig die Einstellung der Messerfuhrung zu kontrollieren. Rechtzeitige Nachstellung der
Fuhrungsplatten erspart unndtigen Verschleiss em Mahmesser und an den Mahfingern.

-1, 2 oder 3 Messer sollten in gleichmdssigen Absténden zu einem Mahbalken verwendet werden. Auf diese Weise
nutzen sich also mehrere Miéhmesser und nur ein Méehbalken ab, was die Wirtschaftlichkeit bedeutend erhsht.

- Méhfinger und Messerklingen, die wihrend des Mahens durch Fremdksrper beschadigt werden, sollten immer sofert
“ousgewechselt werden, damit nicht noch andere Teile des Mihbalkens Schaden erleiden.

- Stumpfe Klingen am Mghmesser bringen schlechte Schnittergebnisse mit sich, deshalb auch das Mihmesser immer
rechtzeitig in eine Fachwerkstatt zum Nachschleifen bringen.

MAHWERK-WARTUNG

Obwoh!| das Mehwerk durch seine stindigen Bewegungen bei der Maharbeit stark belastet ist, kann es aber trotzdem
nahezu als wartungsfrei angesehen werden.

Lediglich nach den ersten 30 Arbeitsstunden ist die Verschluss=Schraube "V" (Abb.15) zu &ffnen und das Ol aus-
laufen zu lassen. Danach das Mahwerk wieder mit Getriebesl SAE 90 Hypoid bis zur Unterkante der Verschluss-
Schraube fullen. Weitere Olwechsel sind alle 100-150 Stunden vorzunehmen, wahrend die Olstandskontrolle dfters
yorgenommen werden sollte. Fehlendes Ol immer sofort ergtinzen.

Olsorte : SAE 90 Hypoid . Qlmenge : ca.0,75 Liter




GETREIDEABLAGE

Mit wenigen und einfachen Handgriffen kann die Getreideablage
(Abb.19) an den Mihbalken angebaut werden. Beim Mihen wird das
Getreide ordentlich im Schwad abgelegt, was sich anschliessend
gUnstig auf die Weiterverarbeitung des Mihgutes auswirkt.

Folgendes ist bei dem Anbau der Getreideablage zu beachten :

- Schwadteiler "E" (Abb.18) vom Mihbalken entfernen.
- Das Aussenschuh-Oberteil vom rechten Mahschuh nach Lgsen der
Befestigungsschraube abnehmen.

- Stoppelhdhe am Mihbalken durch Versetzen der Schleifsohle D"
(Abb.18)einstellen.8-10 cm sollte die Stoppelhshe beim Getreide-
mahen sein.

- Halmteiler von vorn Uber den linken Mahschuh schieben (Pfeil links
Abb.20) und hinten am Mahschuh (Pfeil rechts Abb.20) verschrauben.
Der Kugelschnapper fur die Befestigung des linken Schwadteilers
ist dabei durch die mitgelieferte Schloss=Schraube zu ersetzen
(Pfeil rechts Abb.20).

- Die Ruckwand der Getreideablage wird mit dem Winkelstuck "A"
(Abb.21) am Halmteiler und mit der Stutze "B" (Abb.21) am Mgh-
balken angeschraubt. Schrauben und Muttern unbedingt durch Bei-
legen eines Federringes gegen selbsttitiges Lockern sichern.

- Abweiserstab "F" (Abb.18) von der Mitnehmergabel entfernen.
Das Anhaublech "C" (Abb.22) auflegen und mit den Schrauben
"D" (Abb.22) auf der Mitnehmergabel befestigen. Die Schraube
"E" (Abb.22) wird unter dem Anhaublech mit einem Winkelstuck
und dieses wiederum mit einer Spezial-Nasenschraube am Messer-
rUcken befestigt.Achten Sie darauf, dass die Nasenschraube bundig
in der Messerricken-Bohrung sitzt.Alle Schrauben festziehen, vor-
her das Anhaublech parallel zum Mahmesser ausrichten.

- Nach kurzer Arbeit nochmals alle Schrauben und Muttern der
Getreideablage - Befestigung kontrollieren und, falls notwendig,
nachziehen.

NOCH ETWAS : Trotz angebauter Getreideablage sollte wihrend
des Mthens nicht das Abschmieren bzw. Olen der etwas weniger
zugdnglich gewordenen, beweglichen Stellen om Mahbalken ver-
nachldssigt werden.

Fbenso muss hin und wieder das Anhaublech der Getreideablage
vom Muhbalken abgenommen werden, um die Mitnehmergabel auf
richtige und ordnungsgemdsse Einstellung der Pufferschrauben zu
kontrollieren.

Falls notwendig, die Einstellung der Mitnehmergabel berichtigen.
Eventuell beschadigte Schwinghebel-Puffer oder Pufferschrauben der
Mitnehmergabel ernevern. (Siehe hierzu auch unsere Ausfuhrungen
unter "Einstellung der Mitnehmergabel" zu Abb.16).

Ofteres Schmieren — moglichst alle 30 Minuten — schliesst bei
léngerer Maharbeit einen Verschleiss der beweglichen Teile der
Mitnehmergabel fast aus.




HEUMAGD

Die zeitraubende, mUhsame und kostspielige Handarbeit bei der Heuwerbung
wird sowoh! rationell als auch kostensparend von der GUTBROD-HEUMAGD

ubernommen.

Der Anbau dieses Spezialgerdtes an die Maschine ist dusserst einfach und
ohne Werkzeug — wie bei allen GUTBROD-Anbaugeriten — in Sekunden-
schnelle maglich.

- Befestigungsschraube "A" (Abb.23) lockern, die Fuss-Stutze "B" soweit
herunterlassen, dass der Zapfwellenanschluss "C" der "Heumagd" in gleicher
Hohe mit dem Zapfwellenstutzen der Maschine ist. Die Schraube "A"
wieder festziehen. '

- Zapfwellenanschluss "C" (Abb.23) der "Heumagd" grundlich reinigen und
mit handelsublichem Schmiermittel einfetten.

- Sperrbolzen "D" (Abb.23) hochziehen und soweit nach links oder rechts
drehen, bis der Sperrbolzen in dieser Stellung verriegelt ist.

- Maschine an die "Heumagd" heranfahren, damit sich das Anschluss-Stuck
uC" (Abb.23) in den Zapfwellenstutzen einfugen kann.

- Sperrbolzen "D" (Abb.23) wieder entriegeln und die Maschine leicht am
Fuhrungsholm hin- und herbewegen, damit der Sperrbolzen "D" in die
Bohrung "E" (Abb.23) einrastet.

- Schraube "A" (Abb.24) lockern, Fuss=Stutze "B" (Abb.24) hochziehen und
in dieser Stellung befestigen.

- Lenkholm "C" (Abb.24) fur die “"Heumagd"~Lenkung auf den Zapfen "D"
(Abb.24) stecken und mit Klappsplint sichern.

HOHENVERSTELLUNG DER STUTZRADER

Die Bodenfreiheit der HEUMAGD kann durch Versetzen der StUtzridder ver-
gréssert oder verkleinert werden.

Mit einer Hand den StUtzradtréger festhalten (Abb.25), mit der anderen Hand
den Hshenverstellhebel "H" (Abb.25) nach oben schwenken. StUtzradtrager
hochziehen oder ablassen und den Hshenverstellhebel wieder nach unten
klappen. Zeigt das Hebelende nach unten, so ist das Stutzrad in der ein-
gestellten Arbeitshshe festgesetzt und gesichert.

SCHWADROST-VERSTELLUNG

Nach Herausziehen (Abb.26) des Splintes kann der Schwadrost beliebig ver-
stellt werden. Das Trdgerrohr des Schwadrostes hat zu diesem Zweck mehrere
Bohrungen, die das Abstecken mit dem Splint erlauben.

STUTZSCHEIBEN FUR LEICHTE HANGLAGEN

Zur besseren Bodenhaftung der Stutzrdder beim Arbeiten in leichten Hang-
lagen kénnen die Rdder mit Stutzscheiben "S" (Abb.27) ausgerUstet werden.

BELASTUNGSGEWICHTE FUR STEILE HANGLAGEN

Steilere Hanglagen erfordern meist die Anbringung vonBelastungsgewichten
"B" (Abb.27) an den StuUtzrddern, womit eine absolute Bodenhaftung der
"Heumagd" zu erreichen ist.

FAHREN OHNE EINGESCHALTETEM BANDRECHEN

Auf der Strasse oder zum Feld wird die Maschine mit angebauter "Heumagd"
ohne eingeschaltetem Bandrechen gefahren. Dabei ist folgendes zu beachten :

- Die beiden StUtzrdder sind so hoch einzustellen, dass die Federzinken
genUgend Bodenfreiheit haben, also beim Fahren Uber unebenes Geltnde
nicht beschdadigt werden ksnnen.



- Zapfwelle ausschalten Schalthebel "Z" (Abb.12) ganz nach hinten gezogen.

Gang-Schalthebel auf "O"-Leerlauf stellen. Motor starten.
- Kupplungshebel betdtigen, Gang — Vorwirts oder Ruckwirts — einlegen.

- Etwas mehr Gas geben. Dabei gleichzeitig und langsam den Kupplungs=
hebel loslassen. Die Fahrgeschwindigkeit wird durch mehr oder weniger
Gasgeben reguliert.

FAHREN MIT EINGESCHALTETEM BANDRECHEN

Bei der Arbeit kann mit eingeschaltetem Bandrechen sowohl "Vorwdrts" als
"Ruckwdrts" gefahren werden.

- Gang-Schalthebel auf "O"-Leerlauf stellen.
- Zapfwellen-Schalthebel ganz nach hinten ziehen.

= Motor starten. Kupplung betdtigen.

Zapfwellen - Schalthebel nach vorn drucken (Zapfwelle und damit auch
der Bandrechen eingeschaltet).

- Gang — Vorwirts oder Ruckwidrts — einlegen.

- Langsam mehr Gas geben, dabei gleichzeitig Kupplungshebel langsam los-
lassen. Warten bis der Bandrechen arbeitet und die Maschine fahrt.

ARBEITEN MIT DER "HEUMAGD"

Erfahrungsgemdss ist die Handhabung der "Heumagd" leicht zu erlernen.
Unsere Anregungen Uber Zetten, Wenden, Schwaden, Schwadenstreuen sollen
lhnen helfen, sich in kurzester Zeit mit der "Heumagd" vertraut zu machen.

ZETTEN (Abb.28)

Schwadrost von der "Heumagd" abnehmen. StUtzrider so einstellen, dass die
Federzinken des Bandrechens gerade den Boden leicht berthren. Das Stutzrad
an der Auswurfseite etwas hsher einstellen, damit sich das Mahgut gleich=
massiger verstreut. Es kann in Vorwérts— und Ruckwdrtsgang gearbeitet werden.

Je nach Schnittgut ist mit mehr oder weniger Gas zu arbeiten. Probieren Sie
selbst aus, mit welcher Geschwindigkeit der Bandrechen am besten arbeitet.
Ausserdem immer so Uber die Mahfldache fahren, dass die Mahd zwischen den
beiden StUtzrddern liegt.

Haufenbildungen im Mahschwad werden durch kurze Ruckwirtsfahrt doppelt
bearbeitet und dadurch ebenfalls gleichmissig gestreut.

WENDEN (Abb.29)

Wie beim "Zetten" so sind auch beim "Wenden" die StuUtzrdder hdhenmassig
einzustellen.

Ebene Fldchen und nicht zu steile Hangen werden in "Rundfahrt" bearbeitet.

An Steilhdngen ist in Schichtlinie zu fahren und hangabwdrts zu wenden,
wobei am Fuss des Berghanges zu beginnen ist.

SCHWADEN (Abb.30)

Schwedrost an der "Heumgad" anbringen. Trigerrohr soweit ausziehen, dass
der Schwadrost ca.60 cm seitlich vom Wendepunkt der Federzinken entfernt
ist (siehe auch Abb.26). Ausserdem soll der Schwadrost am Trdgerrohr nur
50 hoch eingestellt sein, dass kein Gut weggeschleudert werden kann,




Beide StUtzrader so verstellen, dass alle Federzinken gleichmassig hoch
sind und nur leicht Uber den Boden streichen.

Wickelt sich das Gut wihrend der Arbeit um die Federzinken, dann ist
entweder die Geschwindigkeit des Bandrechens zu gering (mehr Gas
geben) oder der Schwadrost ist zu nahe an dem Wendepunkt der Feder=
zinken bzw. zu tief am Boden eingestellt.

SCHWADZETTEN (Abb.31)

Ohne Schwadrost arbeiten | Beide Stutzrader gleich hoch einstellen
@ (ca.4-8 cm vom Boden weg). Der Schwad wird in die Mitte der beiden

Stutzrdder genommen.

LADESCHWADEN kinnen als Doppel eder 3-fach-Schwaden gezogen werden. Schwadrost hoch gestellt und aus=
gezogen (wenig Gas geben!). Wird auf einen Schwad ein zweiter gelegt, dann muss der Schwadrost Uber den
bestehenden Schwad greifen (Abb.32).

MISTZETTEN

Der Mist soll kurzstrohig (Hdckselmist) oder sehr gut verrottet sein. Er wird fur das Zetten mit der " Heumagd"
in Reihen (Mahden) ausgelegt. Je nach der gewunschten Dichte kann mit der "Heumagd" mehrmals in der gleichen
oder in entgegengesetzter Richtung gezettet werden. "Heumagd" nach jedem Arbeitstag abspritzen. '

WEIDESTRIEGELN

Hervorragend eignet sich die " Heumagd" auch zum Weidestriegeln. Den Boden- und Geldndeverhdltnissen ent-
sprechend die Hohenverstellung der Stutzrdder vornehmen. Bei dieser Arbeit sollen die Federzinken gut Uber den
Boden streichen, so dass die Grasnarbe leicht geritzt wird.

Von den umlaufenden Federzinken werden Fladen verteilt, Maulwurfs- und Ameisenhugel eingeebnet. Ausserdem
beseitigen die Federzinken wachstumshemmende Grasreste, so dass der Weideboden wieder atmet.

WARTUNG UND PFLEGE DER "HEUMAGD"

* Am Anschluss=Stuck der "Heumagd" zur Zapfwelle ist links= und rechts
ie 1 Schmiernippel. Diese Schmiernippel sind alle 8-10 Betriebsstunden
grundlich mit der Feftpresse abzuschmieren.

1 Schmiernippel (Abb.33) ist an jeder Stutzrad -Nabe, das von Zeit
zu Zeit ebenfalls grundlich mit Fett zu versorgen ist.

Alle Federzinken haben selbstschmierende Lagerstellen, die keinerlei
Wartung bedurfen. Diese Lagerstellen nicht fetten oder &len, damit
die Spezial-Lager keinen Schaden erleiden.’

KEILRIEMEN

Nach den ersten Betriebsstunden kann sich das Nachspannen des Keil-
riemens als notwendig erweisen. Dabei ist zu beachten :

- Klemmschraube "A" (Abb.34) lockern.

- Kontermutter "B" (Abb.34) losen und einige Gewindeginge auf der
Spannschraube zurtckdrehen.

- Sechskantmutter "C" (Abb.34) soweit anziehen, bis die Keilriemen
straff sind.

- Kontermutter "B" wieder ordentlich festziehen.

- Klemmschraube "A" erneut anziehen.

ACHTUNG ! Der Antriebskeilriemen "D" (Abb.34) und die Keilriemen
fur den Bandrechen "E" (Abb.34) muUssen immer gleich stramm auf den
Keilriemenscheibe aufliegen.

Beide Trager der Umlenkscheiben sind deshalb mit Keilriemenspannern
ausgerUstet, so dass Nachspannmdglichkeiten fur Bandrechen-Keilriemen
WEM (Abb.34) allein, aber auch in Verbindung mit dem Antriebskeil-
riemen "D" (Abb.34) vorhanden sind.




UNTERSETZERNABEN 1

Soll der Universal-Motormsher MF 70 zum Schnee-
frasen oder Schneeschleudern eingesetzt werden, so
sind langsame Fahrgeschwindigkeiten bei voller Mo-
torkraft und héchster Zapfwellendrehzahl erforderlich.

Diese Bedingungen sind nur durch den Einbau ven
Untersetzernaben zu erreichen. Durch die Untersetzer=
naben werden die Fahrgeschwindigkeiten der Gange
auf 1/3 der Geschwindigkeit reduziert, bei gleich-
bleibender Zapfwellendrehzahl.

MONTAGE DER UNTERSETZERNABEN

1. Rader vom Universal - Motormaher abmontieren.
Hierzu links undrechts die Achsmuttern entfernen.
Rader mit Bereifung abziehen.

2. Radmanschettenr = links undrechts am Getriebe —
abnehmen.

3. Bandbremse dbmontieren, diese wird nach Einbau der Untersetzernaben
nicht mehr benstigt. Wenn spdter die Rdéder mit Normalfelgen nicht
wieder eingebaut werden, kann man auch den Brems-Bowdenzug und
den Handbremshebel entfernen.

4, Untersetzernaben - Arretierung "A" (Abb.35) mit 2 langen Sechskant-
schrauben am Getriebe des Mihers montieren. Die Aussparungen "B"
(Abb.35) der Arretierungen nach unten, weil dort zum Ein- und Aus-
schalten der Untersetzernaben die Nocken "C" (Abb.35) einrasten mUssen.

5. An den beiden Achsstummeln die freigelegten Passfedern entfernen.Die
Bundoichsen "D" (Abb.35) auf die Achsstummel schieben, Aussparungen
zur Keilnut. Danach die Passfedern wieder einsetzen.

6. Bereifung auf die Untersetzernaben montieren. Luftdruck : 1,0 atu.

7. Untersetzernaben—Rader, mit den Nocken zum Getriebe, auf die Achs-
stummel schieben, Sechskantmuttern "E" (Abb.35) anbringen, festziehen
und mit der zweiten Sechskantmutter gegenkontern.

8. Alle Schrauben und Muttern am Getriebe nochmals nachziehen.

FUNKTION DER UNTERSETZERNABEN

Untersetzernaben ausge- Mit einem Gabelschlussel 195W werden die
schaltet (Fahrgeschwindig- beiden Nocken "N" (Abb.36)der Untersetzer—
keiten wie bisher) Abb.36 naben von innen nach aussen umgeklappt, wo-

bei der Nocken "N" (Abb.36) gut in einer
Aussparung der Radfelge einrasten muss.

Untersetzernaben einge= Wird der Nocken "N" (Abb.37) nach innen zum Getriebe geklappt, dass er in die
schaltet Aussparung der Halterung "H" (Abb.37) einrastet, dann sind die Untersetzernaben

eingeschaltet, die Fahrgeschwindigkeiten auf 1/3 der Geschwindigkeit bei gleich=-
gebliebener Zapfwellendrehzahl herabgesetzt.

Zu beachten : Beide Untersetzernaben mussen immer gleich eingestellt sein, also beide aus= oder eingeschaltet sein.

WARTUNG DER UNTERSETZERNABEN

Alle 50 Arbeitsstunden sind die Naben abzuschmieren. Hierzu befindet sich an der inneren Halfte der Untersetzer=
nabe je ein Schmiernippel.



SCHNEEFRASE

Bevor die Schneefrase am Universal ~Motormsher MF 70 montiert werden
kann, sind die Untersetzernaben am Getriebe anzubauen. Siehe hierzu
"Montage der Untersetzernaben".

- Sperrbolzen "A" (Abb.38) hochziehen, seitlich verdrehen, damit der Sperr-
bolzen in dieser Stellung verbleibt.

- Zapfwellenstutzen (innen) sowie Anschluss - Stuck des Zwischengetriebes
"7 (Abb.38) reinigen und leicht einfetten.

- Zapfwellenschalthebel "Z" (Abb.12) nach hinten ziehen.

- Zwischengetriebe "Z" (Abb.38) bis zum Anschlag in den Zapfwellenstutzen
einschieben, Sperrbolzen "A" wieder entriegeln, Zwischengetriebe seitlich
etwas hin- und herbewegen, damit der Sperrbolzen einrasten kann.

- Sechskantschraube "S" (Abb.38) lockern, Zwischengetriebe (innen) sowie
Anschluss-Stuck der Schneefrise sdubern und leicht einfetten.

- Schneefrdse bis zum Anschlag in das Zwischengetriebe einschieben, Sechs=
kantschraube "S" (Abb.38) wieder festziehen. Das Ende der- Sechskant-
schraube "S" (Abb.38) muss in die Bohrung "B" (Abb.38) einrasten, damit
die Schneefrdse fest im Zwischengetriebe sitzt.

- M&herhaube wieder aufsetzen. Bedienungs= Gestdnge fur die Auswurf-
schacht-Verstel lung mit Ziehsplint an der Schneefrase befestigen (Abb.39).
Vorher die Halterung auf das Gestidnge schieben.

- Gestinge-Halterung "H" (Abb.40) oben am Fuhrungsholm unter die Sechs-
kantschraube klemmen. Die Halterung kann nach rechts aussen oder in die
Mitte, zwischen beiden Oberholmen befestigt werden.

- Vor Beginn der Arbeit ist der Olstand im Frasgetriebe "G" (Abb.39) zu
kontrollieren. (Siehe "Wartung und Pflege").

ARBEITEN MIT DER SCHNEEFRASE

Die Arbeitsbreite der Schneefrdse kann bei Neuschnee durch zusitzliche
Anbringung der Seitenscheiben "S" (Abb.39) verbreitert werden. Bei abge-
lagertem, verarschtem Schnee stets chne Seitenscheiben arbeiten.

- Hshenverstellung. Mit den beiden seitlich angebrachten Schleifkufen "K"
(Abb.39) wird die Arbeitshohe der Schneefruse eingestellt (4-fache Ver—
v stellmsglichkeit).

- Schnee-Auswurfschacht. Die Auswurfseite kann durch Verstellung des Prallbleches oben am Auswurfschacht ein=
reguliert. werden. Mit der Handkurbel lasst sich die Auswurfrichtung einstellen. Links, rechts oder nach vorn.
Die Auswurfrichtung nach vorn kann notwendig sein, wenn Schnee zwischen zwei geparkten Autos beseitigh
werden soll.

ACHTUNG | Reinigungsarbeiten an Frisschnecke, Frisgehduse sowie Schneeauswurfschacht durfen nur bei cbgestelliem
Motor ausgefthrt werden.

- Fahrgeschwindigkeit. Immer im |.Gang und mit eingeschalteten (beiden) Untersetzernaben fahren. (Siehe "Unter-
setzernaben" Abb.35 bis 37).

WARTUNG UND PFLEGE DER SCHNEEFRASE

Jehrlich vor Beginn der Winterarbeit — aber auch alle 200 Arbeitsstunden — sollte das Getriebed| im Frasschnecken=
antrieb erneuert werden.

Olqualitét : Getriebesl SAE 90/Hypoid Olmenge : ca. 0,2 Liter
Blstandskontrolle : Taglich vornehmen! Der Gelriebekopf sol| immer "halbvoll" sein, keinesfalls mehr einfullen.
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fur Gutbrod-Fabrikate
nur Gutbrod-
Original-Ersatzteile
verwenden

Original-Gutbrod-Ersatzteile verwenden, heiBt Arger und
Enttauschung ersparen.

QOriginal-Gutbrod-Ersatzteile passen immer und sind von
hochwertiger Qualitat, weil von Facharbeitern aus
bestem Material hergestellt.

Deshalb verwendet die Gutbrod-Werkstétte nur Original-
Gutbrod-Ersatzteile.

Auch Austauschteile sind von uns erhaltlich und
gestatten die Ausfiihrung von Reparaturen in kirzester
Zeit und zu niedrigstem Preis.
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