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- Lieber Runde!

Wir danken lhnen fur das Vertrauen, das Sie unserem
Fabrikat entgegenbrachten.

Sie sind nicht nur Kdufer, sondern Besitzer einer
GUTBROD-Maschine und gehdren damit nunmehr zu
unserer grossen GUTBROD-Familie.

Die GUTBROD -Maschine - von erfahrenen Konstruk-
teuren entwickelt und von Facharbeitern in modernster
Serienfertigung aus bestem Material hergestellt - wird
lhre Erwartungen nicht nur erfillen, sondern bei weitem
Ubertreffen,so dass Sie diesen Helfer lhrer Arbeit bald
nicht mehr vermissen mdchten.

Leichte Bedienung und vielseitige Verwendbarkeit
zeichnen die GUTBROD~-Maschine ganz besonders aus.
Trotzdem wird die Lebensdauer und stindige Einsatz-
bereitschaft dieses unentbehrlichen Helfers nicht zuletzt
von richtiger Bedienung sowie sorgsamer Wartung und
Pflege abhingig sein.

Deshalb sollten Sie diese Bedienungsanleitung nicht
achtlos beiseite legen, sondern aufmerksam lesen und
alle Hinweise, Anregungen und Tips beachten.Wir sind
Uberzeugt, dass lhnen dann die GUTBROD - Maschine

immer gute Dienste leistet.

= GuUTEBROD
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GARANTIE FUR IHREN KLEINTRAKTOR "SUPERIOR"

Wie bei allen GUTBROD-Erzeugnissen birgen wir fur die Qualitat [hres
hochentwickelten GUTBROD-SUPERIOR . Trotz intensiver Fertigungskontrollen
konnten sich im Einsatz lhres GUTBROD-SUPERIOR aber Material-, Bear-
beitungs- oder Mdntagefehler einzelner Teile herausstellen, wofur wir na-
turlich imRahmen unserer Gewdhrleistungsbedingungen kostenlos Ersatz leisten.

Den Garantieschein fur lhren Kleintraktor erhalten Sie ausgefullt vom Ver-
kaufshandler. Am Garantieschein ist eine Meldekarte angehidngt, die aus-
gefiillt innerhalb von 14 Tagen nach Kauf des Kleintraktors an den GUTBROD
Kunden-Dienst eingesandt wird. Erst wenn uns diese Meldekarte vorliegt,
ist der Garantieschutz fur lhren Kleintraktor wirksam.

Der Batterie-Hersteller sichert |hnen kostenlosen Ersatz zu,wenn sich wihrend
der Garantiezeit von é Monaten ein Mangel an der Batterie herausstellt.
Eine besondere Garantiekarte ist hierzu nicht erforderlich, es gentgt, wenn
Sie dem Batterie-Hersteller den ausgefuliten Garantieschein fur den SUPERIOR
zur Einsicht Uberlassen.

Beac.hfen Sie aber bitte den in dieser Broschiire enthaltenen Artikel unter
der Uberschrift "BATTERIE-VORBEREITUNG" und die gegebenen Hinweise.’
Fahrgestell-Nummer (Abb.1) .

Das Typenschild fur Thren SUPERIOR ist — in Fahrtrichtung gesehen — an
der rechten Seite am Fdhrgestell angebracht. Achten Sie darauf, dass dieses
Typenschild nicht beschddigt und unleserlich wird oder etwa verloren geht.

Motor-Nummer (Abb.2)

Die technischen Merkmale sind ebenso wie die Motor-Nummer im Motor-

Typenschild eingeprdgt. Das Typenschild ist links vorn am Motor-Gehtuse
befestigt. :

BEDIENUNG DES GUTBROD SUPERIOR 1026

Motorhaube &ffnen (Abb.3). Die vier Gummi-Haubenhalter — zwei an jeder
Seite — 8ffnen. Motorhaube vorn anheben, dann mit der anderen Hand die

Haube etwas nach vorn schieben und dabei gleichzeitig nach oben vom
SUPERIOR abnehmen.

Motorhaube aufsetzen. Zuerst wird die Haube von vom nach hinten auf die
Gummipolsterung der Armaturentafel geschoben und zwar soweit, bis die
Haube mit der innen vorhandenen Verstrebung fest anliegt. Haube vorn auf-
legen und mit den vier Gummihaltem befestigen.

Olbad-Luftfilter. Vor erstmaliger Benutzung des Motors ist das Unterteil
des Olbad-Luftfilters nath Ldsen der beiden Spannverschlusse abzunehmen
und mit Motorens! HD-SAE 30 zu fullen. Das Ol soll etwa 1/2 cm Uber
dem herausnehmbaren Einsatz "A" (Abb.4) stehen.

Regelmdssig kontrollieren, ob das O! im Filter-Unterteil verschlammt ist.
Wahrend der trockenen Jahreszeit muss dies tuglich sonst je nach Staub-
anfall und geleisteter Arbeit wochentlich oder monatlich getan werden.
Nach jeweils 30 Betriebsstunden ist die Olfullung zu erneuern. Stets aber
nur die vorgeschriebene Olmenge und Olsorte einfullen. Zuviel O im Luft-
filter schadet dem Motor ebenso wie zu wenig Ol.

Bis zum ndchsten Olwechsel ist normalerweise keine Nachfullung notwen-
dig. Richtig gefullte und gewartete Filter verlieren kein Ol.

Kontrollarbeiten am Olbad-Luftfilter nurbei abgestelltem Motor durchfthren.
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Olstand im Motor.Der leistungsstarke Viertakt~Motor muss immer ausreichend
mit Marken-HD-Motorens! SAE 30 (bei Temperatur tber +20° C : HD-SAE 40)
gefullt sein. An der Verschluss-Schraube fur die Ol-Einfullsffnung ist ein
Olstands-Peilstab "P" (Abb.5) angebracht. Olstand taglich beiabgestelltem
Motor mit abgewischtem Peilstab kontrollieren. Den. Peilstab bis zum An-
schlag in die Einfullsffnung stecken, nicht einschrauben.

Ist der Olstand im Motor-Kurbelgehduse bis zur untersten Marke am Peil -
stab abgesunken, muss soviel Ol nachgefullt werden, dass der Olstand bis
zur obersten Peilstab-Marke reicht.

Nicht mehr als notwendig Motorens! einfullen. Zuviel oder zu wenig Ol
im Motor-Kurbelgehtuse fuhrt zu Storungen. Ausserdem nur das von uns
empfohlene Motorens! verwenden.

Olsorte + HD-SAE 30, uber +20° C Aussentemperatur : HD~SAE 40
Olmenge : ca. 1,2 Liter Olstandskontrolle @ Taglich

Olwechsel : Erstmals nach 5 Befriebsstunden, dann alle 30 Betriebsstunden,
(siche auch unter "Wartung und Pflege").
Motorens| fur Winterbetrieb : HD-SAE 10 W /30 oder HD-SAE 10W /20

Kraftstoff. Tankdecke! abnehmen und Tank mit handelsublichem Kraftstoff
fullen. Um ein Verschmutzen der Kraftstoffleitung,des Benzinhahnes sowie
des Vergasers zu vermeiden, empfiehlt es sich, Kraftstoff nur aus sauberen
Fullgefussen durch einen Siebtrichter in den Tank zu fillen .Die Verwendung
von Super-Kraftstoff ist ohne weiteres mdglich,aber keinesfalls notwendig.

Tankinhalt : ca.7,5 Liter (Abb.6)

Benzinhahn offnen. Wenn die Randelschraube "R" (Abb.7) am Benzinhahn
bis zum Anschlag nach links gedreht wird,ist der Kraftstoff-Durchfluss vom
Tank zum Vergaser gedffnet.

Benzinhahn schliessen. Nlach Abstellen des Motors ist der Benzinhahn zu
schliessen .Randelschraube "R" (Abb.7)bis zum Anschlag nach rechtsdrehen .

Drehzchlregler. Der werkseitig genau eingestellte, mechanische Drehzahl-

regler "D" (Abb.8) hat zwei Aufgaben zu erfillen.

- Einmal soll die Motordrehzahl, die sich aus der Gashebelstellung ergibt
vom Drehzahlregler konstant gehalten werden .

= Zum anderen verhindert der Drehzahlregler, dass sich der Motor Uber-
dreht, was letztlich die Lebensdauer des Motors beeinflusst.

Die einwandfreie Funktion des Drehzahlreglers "D" (Abb.8) ist aber nur
gewthrleistet, wenn die Feder "F" (Abb.8) nicht durch Blech, Draht oder
eine stdrkere Feder ersetzt wird.

Gaszug-Nachregulierung .Wenn der Gaszug die Gashebelstellung von "Leer-
lauf" bis "Vollgas™ nicht einwandfrei uberirdgt,kann evtl.eine Nachstellung
des Gaszuges notwendig sein. Dazu Konterschraube "K" (Abb.8) lockem.
Stellschraube "S" (Abb.8) entsprechend verdndern und durch Anziehen der
Konterschraube wieder festsetzen.

Leerlauf-Einstellung. Lauft der Motor bei Gashebelstellung "Leerlauf" zu
langsam oder zu schnell, so kann dies durch Links~ oder Rechtsdrehungen
an der Leerlauf-Stellschraube "L" (Abb.7) berichtigt werden .Die Leerlauf-
luftregulierschraube "M" (Abb.7) darf aber nur ein Fachmann veréndern.

GETRIEBE

Alle Rader und Wellen des SUPERIOR-Getriebes und der Hinterachse laufen
im Vollslbad. Deshalb ist das Getriebe — vom regelmdssigem Getriebes| -
wechsel abgesehen — verschleissarm und wartungsfrei .






Olstand im Getriebe thglich kontrollieren. Dazu den Kleintraktor auf eine
ebene Flache fahren und die Verschluss-Schraube "P" (Abb.9) entfermen.
Reicht das Getriebed! bis an die Gewindebohrung fir die Verschluss-Schraube;,
dann ist gentgend Ol im ‘Getriebe . Fehlendes Getriebet] sofort ergénzen,
aber niemals mehr Ol einfullen als notwendig. »

Getriebeslwechsel ist erstmals nach 30 Betriebsstunden, spater ‘alle 200
Betriebsstunden vorzunehmen . (Siehe auch unter "Wartung und Pflege").

Getriebeslsorte : SAE 90/Hypoid © 7 Olmenge : ca.2,0 Liter

Olstandskontrolle : Taglich oder alle 10-20 Betriebsstunden .

'BEDIENUNGSHEBEL ~ BEDIENUNGSKNOPFE (Abb.10 + 11)

a) Kupplungs-Bremspedal f) -Differential-Schalthebel.

b) Zundschalter g) Gangschalthebel

c) Umschalter h) Zapfwellenschalthebel

d) Ladekontrolle : i} Gashebel

e) Handbremshebel i) Kaltstarterknopf , R

Kupplungs-Bremspedal (a.Abb.10). Dieses Pedal erfillt zwei Funktionen. 6

Bei niedergetretenem Pedal ist die Kraftubertragung vom Motor zum Ge- ~
triebe getrennt, gleichzeitig werden von der Getriebe - Aussenbandbremse

beide Hinterrdder stark gebremst.

Zum Anfohren , Kupplungs-Bremspedal niedertreten, Gang einlegen , Kupplungs--
Bremspedal — bei gleichzeitigem Gasgeben — langsam loslassen.

Zum Anhalten nur auf das Kupplungs-Bremspedal treten. Dabei wird die
Motorkraft vom Getriebe getrennt und die Hinterrdder bis zum Fdhrzeug-
stillstand abgebremst. Zur KraftUbertragung vom Motor zum Getriebe dient
ein Spezial-Keilriemen. '

Benutzen Sie das Kupplungs-Bremspedal wahrend der Fchrt nie als Ruheplatz
fur den linken Fuss, da sonst ein unn&tiger — mit Reparaturkosten verbun-
dener — Verschleiss eintritt,

Ziundschalter (b.Abb.11). Dieser Kombinations-Schalter erfillt folgende
Funktionen 3

Ztndschlussel senkrecht und abgezogen : Zundanlage ausgeschaltet

Ziundschlussel halb eingedrickt : Zundanlage eingeschaltet

Zundschlussel ganz eingedriickt : Starter betdtigt. (Sobald der Motor Q
angesprungen ist, Schlussel los-
lassen)

Umschalter (c.Abb.10). Bei trockener Batterie (serienmtssige Auslieferung)

oder ausgebauter Batterie, kann der Motor durch eine Hilfsbatterie 12 V

gestartet werden. Dazu muss der Umschalter "c" (Abb.10) herausgezogen 8
werden und in dieser Stellung verbleiben. Zum Abstellen des Motors {ohne
eingebauter Batterie) Umschalter "e" (Abb.10) eindriicken.

£2.

Wenn der Motor auf diese Weise bei ausgebauter Batterie gestartet -wird,
ist das Plus-Kabel sorgfdltig zu isolieren.

Lade-Kontrolle (d.Abb.10). Wenn der Zindschlussel eingedruckt wird, ist
die Zindanlage eingeschaltet und die Kontrolleuchte brennt. Bei laufendem
Motor erzeugt der Starfer-Generator Strom, womit die Batterie wieder auf-
geladen wird und die Kontrolleuchte brennt nicht mehr. Sollte die Kontrol -
leuchte aber bei laufendem Motor (1/4 bis Vollgas) nicht erléschen, so
zeigt dies einen Fehler in der Elektro-Anlage an und ein Auto=Elektrodienst
sollte zu Rate gezogen werden.





Handbremshebe! (e .Abb .10+ 11). Den Hebel fur die Handbremse bis zur gewinschten Bremswirkung niederdrijcken.
Der Handbremshebel arretiert sich selbsttitig als Parkbremse. Bei der Handbremse handelt es sich um eine Ge-
triebebremse, die auf beide Hinterrader wirkt. Zum Losen der Bremse, Handbremshebel bis zum Ansch|ag nach
hinten ziehen.ACHTUNG | Nie mit festgestellter Handbremse anfahren !

Differential-Schalthebel (f.Abb.10+ T11). Neben dem Schalthebel sind die Stellungen "Differential" und "Block”
markiert. Zum Schalten dieses Hebels immer das Kupplungspedal betttigen.

Ist der Hebel in Stellung "Differential”, dann hat die SUPERIOR-Hinterachse bei Strassen=- und Kurvenfahrt eine
Differential-Wirkung. Wenn bei starker Zugwirkung ein Hinterrad schiupft oder rutscht, ist der Differential-
Schalthebel auf "Block" zu stellen. Dabei wird die SUPERIOR-Hinterachse starr und die volle Motorkraft wird
auf beide Hinterrdder Ubertragen. Grundsétzlich soll der Hebel immer in Stellung "DIFF" (Differential) verblei-
ben und nur bei Radschlupf kurzzeitig auf "BLOCK" gestellt werden, andernfalls wurde bei starrer Hinterachse
und Kurvenfahrt eine Schiebewirkung der Vorderréder entstehen.

Gcngscholthebel (g.Abb.10+ 11). Vor dem Gangschalthebel ist das Schaltbild (Abb.12) angebracht, das die

Lage der Gange kennzeichnet. Die Génge sind so abgestimmt, dass nach Betdtigung des Kupplungs-Bremspedals
der zur Fahrt oder Arbeit benstigte Gang eingelegt werden kann. Wihrend der Fohrt nicht schalten. Dies st
auch nicht notwendig, da der SUPERIOR mihelos mit jedem Gang aus dem Stand anfahren kann.

Zapfwellen-Schalthebel (h.Abb.10). Mit diesem Schalthebel wird die Frontzapfwelle ein- und ausgeschaltet.

Zapfwellen-Handhebel angezogen und verriegelt : Frontzapfwelle ausgeschaltet
Zapfwellen-Handhebel nach vom und verriegelt : Frontzapfwelle eingeschaltet

Gashebel (i.Abb.10). Mit dem Handgashebel kann die Gaszufuhr fur den Motor von "Leerlauf" bis "Vollgas"

und damit gleichzeitig auch die Fahrgeschwindigkeit des SUPERIOR reguliert werden.

Kaltstarterknopf (j.Abb.10). Beim Starten des kalten Motors ist der Kaltstarterknopf bis zum Anschlag heraus-
zuziehen (Kaltstartklappe am Vergaser geschlossen). Nach Anspringen des Motors den Kaltstarterknopf wieder
eindricken (Kaltstartklappe am Vergaser offen).

Wird der Motor nach kurzer Betriebsunterbrechung erneut gestartet, ertibrigt sich die Betdtigung des Kaltstarter-
knopfes. Auch wihrend der heissen Jahreszeit wird es kaum notwendig sein, zum ersfmahgen Starten des Motors
den Kaltstarterknopf als Starthilfe herauszuziehen.

ACHTUNG | Erhohter Kraftstoffverbrauch und geringe Motorleistung sind die Folgen, wenn nuch Anspringen des

Moters der Kaltstarterknopf (Abb.T10) nicht bis zum Anschlag eingedrickt wird.

BATTERIE VORBEREITUNG

ACHTUNG | Die Batterie ist trocken und nur vorgeladen, das heisst nicht gefullt.

~ Batterie zum erstmaligen Auffillen der Batteriesgure und Laden ausbauen und auf einen woagerechten,sdure-
unempfindlichen Boden stellen. Verschluss-Stopfen abschrauben.

- Zellen nur mit chemisch reiner Akkusdure vom spez.Gewicht 1,28 bis + 20° - 27° C (fur Tropen 1,23) bis
6 mm (efwa 3 mm) Uber Platten-Oberkante (Separatoren~Oberkante) fullen. Keinen Metalltrichter verwenden |

Als Fullsdure keine sogenannten Aufbesserungsmittel verwenden, sonst erlischt die Garontie.

7
- Batterie 5 bis 6 Stunden stehen lassen, Sdurespiegel sinkt dabei ab, dann bis zur alten Hohe wieder Sdure

nachfillen. Pluspol (+) der Batterie mit Pluspol, Minuspol (-) der Batterie mit Minuspol einer Glej_chstrom-—
anlage verbinden.

- Ladestrom einschalten 1 A bei erster Ladung 1,6 A bei Normal-Ladung, 16 A bei Schnell- Lodung Wihrend

der Ladung Verschluss-Stopfen abgeschraubt Iassen Bei erstmaliger Ladung darf die Batterie keinesfalls mit
dem Schnelladestrom geladen werden. '

- Scuretempercfur (vor der Ladung 16° bis 32° C) von Zeit zu Zeit messen, Hochsttemperatur 40° (in den Tro-
pen 50° C). Bei zu hoher Temperatur Ladestromstarke verringern und entsprechend ldnger laden.

Ladezeit etwa 15 Stunden, jedoch so lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei 3 im Abstand von
je einer Stunde aufeinanderfolgenden Messungen das spez.Gewicht der Sdure und die Spannung jeder Zelle
nicht mehr gestiegen sind. Dann muss die Sduredichte 1,28 (in den Tropen 1,23) und die Zellenspannung

2,6 bis 2,7 Volt betragen. Spannung bei eingeschaltetem Ladestrom messen, Sturedichte bei vorgeschriebenem
Sdurestand prifen.





- 2 Stunden nach beendeter Ladung Sturestand nachprifen und gegebenenfalls durch Nachfullen von destilliertem
Wasser berlchhgen Metallteile mit BOSCH-Sadureschutzfett leicht einfetten. ’

- Belm EIanIU der Batterie zuerst die Plusieitung, dann die Minusleitung anschliessen.

BEHANDELUNG DER BATTERIE IM WINTER

Die Batterie muss fest eingebdut und einwandfrei am Leitungsnetz der elektrischen Anlage angeschlossen sein.

- Batterie sauber und trocken halten. Metallteile, besonders Klemmenunterseite, einfetten. Luftlocher der Ver-
schluss-Stopfen mussen offen sein. ’

Bei jeder Ladung, spatestens alle 4 Wochen Sturestand nachprifen und nach Bedarf als Ersatz fir verdunstete
Flussigkeit nur destilliertes Wasser nachfiillen. Ausgelaufene Sdure muss durch Sdure ersetzt werden.

1

Ladezustand durch Messen der Sturedichte feststellen. Fdlls erforderlich, nachladen. Spez.Gewicht betrégt :

1,28 (fur Tropen 1,23) = Batterie gut geladen
1,20 (fur Tropen 1,14) = Batterie halb geladen
1,12 (for Tropen 1,08) = Batterie entladen

Ist die Batterie gut geladen und stimmt der Sgurestand, weicht aber die Sduredichie von 1,28 (fur Tropen
1,23) ab, so muss die Sduredichte berichtigt werden.

SCHNELLADUNG DER BATTERIE

BOSCH-Batterien kénnen in eiligen Fdllen mit dem angegebenen Schnelladestrom geladen werden, jedoch hichstens

bis zu 80 % ihrer Kapazitdt, d.h.bis zur einer Zellenspannung von 2,4 V, bei der die Batterie zu gasen beginnt.

{(Die dazu verwendeten Eisemann-Schnelladegerite geben die Gewthr fur richtige Schnelladung ohne Beeintrich-
tigung der Batterielebensdauer). Bis zur Volladung ist mit dem normalen Ladestrom weiterzuladen.

STILLSETZUNG DER BATTERIE

- Bei unregelmissigem Betrieb oder Stillsetzung der Batterie diese alle 6 Wochen nachladen, aber nur bis alle
Zellen gleichmissig lebhaft gasen. Keinesfalls tberladen | Gleichzeitig S&urestand priifen.

Gefillte Batterie nie ungeladen stehen lassen.Gefillte und geladene Batterie in kihlem Raum aufbewahren .

FAHREN MIT DEM SUPERIOR

1. Startvorbereitungen 2. Starten des Motors
- OI im Luftfilter-Unterteil prifen - Benzinhahn &ffnen
- Olstand im Motor kontrollieren - Kaltstarterknopf ziehen (nur bei kaltem Motor)
- Tank mit sauberem Kraftstoff fillen - Gashebel auf ein wenig "Gas" stellen
- Getriebeslstand kontrollieren - Motor durch Eindriicken des Zindschlussels
- Gang-Schalthebel in Stellung "Leerlauf" anwerfen. Motor 1 bis 2 Minuten warmlaufen
- Differentiaf=Schalthebel in Stellung "DIFF" bringen lassen . Kaltstarterknopf wieder eindriicken
3. Anfahren des SUPERIOR 4, Anhalten des SUPERIOR
- éupplun.gs-Bremspedcl betdtigen - Gashebel in Stellung "Leerlauf"
- Gang einlegen s
N - Kupplungs-Bremspedal betatigen
~ Handbremse :|8sen
s - - Handbremse fest nach unten drucken
- Kupplungs-Bremspedal loslassen,dabei gleichzeitig \
A - Gang-Schalthebel in Stellung "Leerlauf"
etwas mehr *Gas geben

Fohrgeschwindigkeit mit dem Gashebel regulieren

5. Abstellen des Motors
- Zindschlussel in senkrechter Stellung obmehen
- Benzinhahn schliessen
- Prufen, ob sich die Handbremse selbsttdtig verriegelt hat
(Handbremshebel kréftig nach unten driicken)

I





STORUNG

Motor ist kalt und
springt nicht an

Motor ist warm und
N springt nicht an

d Motor wird tbermassig

heiss

Motor-Leistung zu
gering

Motor startet nicht

SELBSTHILFE BEI STORUNGEN

URSACHE

Kraftstoffbehdlter leer
Benzinhahn geschlossen
Kraftstoffleifung verstopft -
Benzinhahn verschmutzt
Vergaser verschmutzt
Kaltstarterknopf eingedriickt
Zindkabel defekt oder -lose

Zindkerzenstecker lose

Elektrodenabstand an der
Zindkerze zu gross

Kaltstarterknopf herausgezogen

ABHILFE

Kraftstoffbehalter auffillen
Benzinhahn &ffnen

Kraftstoffleitung ausblasen
Benzinhahn reinigen

Vergaser reinigen, Dusen ausblasen
Kaltstarterknopf herausziehen
Zindkabel erneuern oder Kerzen--
stecker gut befestigen
Zindkerzenstecker fest auf die
Zundkerze driicken
Elektrodenabstand auf 0,5 mm
berichtigen '

Kaltstarterknopf eindricken

Alles weitere siehe unter :
"Der Motor ist kalt und springt nicht an"

Gebldse und KUhIrippén verschmutzt Gebldse und Kihirippen reinigen

Zu wenig oder verbrauchtes Ol
im Kurbelgehause
Olbad-Luftfilter verschmutzt oder
ohne Olfillung

Kaltstarterknopf nicht ganz
eingedrickt

Olbadfilter verkokt
Auspuffanlage verkokt
Gashebelstellung "Vollgas" wirkt
nicht

Drehzahlregler verschmutzt

Zylinderkopfdichtung schadhaft
oder Zylinderkopf locker

Batterie leer, Unterbrechung
im Strom oder Massekabel
Elektrostarter funktioniert nicht

Olstand im Motor kontrollieren evtl.
Ol nachfillen oder O wechseln
Luftfilter reinigen oder Ol
nachfullen ‘

Kaltstarterknopf ganz eindricken

Olbadfilter reinigen
Auspuffanlage ausbrennen
Gaszug neu einstellen

Drehzahlregler reinigen, nicht
aushdngen oder verstellen
Zylinderkopfdichtung erneuern oder
Zylinderkopf festziehen

Kabelanschlusse Uberprifen
Motor mit Hilfstart-Einrichtung
anwerfen (Abb.13)

In ein geeignetes Hanf- oder Perlonseil (ca.l bis 1,50 m lang) ist am Seil-
ende ein grosser Knoten zu machen . Dann wird das Seilende mit dem Knoten
in die Aussparung der Anwerfrolle, die links am Motor nach Entfernung des
kleinen Schutzgitters zugdnglich wird, eingelegt. Das Seil mehrmals im Uhr-
zeigersinn um die Anwerfrolle wickeln (Abb.13).

Zum Starten links neben den SUPERIOR treten und mit einem Fuss das

Kupplungs~-Bremspedal bis zum Anschlag niederdricken ,dann kurz und kriftig
am Starterseil ziehen.

Zu diesem Vorgang muss der Umschalter "c" (Abb. 10) herausgezogen werden .
Bei eingebauter Batterie ist nach dem Motorstart der Umschalter "¢ (Abb.10)
einzudricken, damit sich die Batterie wieder laden kann. Ist keine Batterie
eingebaut, darf der Umschalter erst zur Abstellung des Motors wieder ein-
gedruckt werden .

ACHTUNG ! Sollten bei Threm SUPERIOR einmal Stsrungen auftreten, die Sie mit unseren Hinweisen nicht selbst
beheben konnen, so wenden Sie sich bitte vertravensvoll an lhren GUTBROD-Hindler. Dem er-
fahrenen — in Werks-Kursen geschulten — Fachmann war es schon oft mdglich,Fehlerquellen recht-
zeitig zu entdecken und zu beheben,bevor gréssere Stsrungen auftraten,





WARTUNG UND PFLEGE

lhr GUTBROD-SUPERIOR will, wenn er immer betriebsbereit und leistungs-
fuahig sein soll, auch gepflegt werden. Bitte nehmen Sie sich hin und wieder
die Zeit zu den nachstehend beschriebenen Arbeiten, oder beauftragen Sie
einen GUTBROD-Héndler bzw.eine GUTBROD-Vertragswerkstatt mit der
Durchfuhrung der nétigen Pflegemassnahmen. Es wird sich bestimmt lohnen,
erspart lhnen Arger und nicht zuletzt auch Geld fur unnstige Reparaturen.

Nach den ersten 5 Betriebsstunden generell alle Schrauben und Muttern
am SUPERIOR — Motor und Fahrgestell — auf festen Sitz prifen bzw .fest- .
ziehen. Verlorene Schrauben und Muttern sind sofort zu ersetzen.

MOTOR

Nach den ersten 5 Betriebsstunden ist das Motorens! zu emeuern. Der Ol-
wechsel soll in warmem Zustand des Motors erfolgen. Zuerst das alte Mo-
torens! ablassen. Die Olablass- Schraube ist gut zugénglich. Das Alt-Ol @
stets restlos ablaufen lassen. Olablass-Schraube wieder gut festziehen und

neues Motorend! bis zur obersten Marke am Peilstab "P" (Abb.14) einfullen

Alle 30 Betriebsstunden sind weitere Olwechsel in der beschriebenen Weise
vorzunehmen ,

Olsorte : Bis +20° C Aussentemperatur : HD-SAE 30 S
Uber +200 C Aussentemperatur ;: HD-SAE 40 J .
Motorens! im Winterbetrieb : HD-SAE 10 W/30
Olmenge : Ca. 1,2 Liter Olwechsel : Alle 30 Betriebsstunden P
Olstandskontrolle : Taglich (Fehlendes Motorensl sofort ergédnzen) @

Alle 30 Betriebsstunden den Olbadfilter (Abb.15) zerlegen und die Filter- E
teile in Benzin auswaschen. Wenn eine Filterpatrone nicht mehr mit Benzin
restlos gereinigt werden kann, dann sofort neue Patrone einsetzen. Eine
zugesetzte Filterpatrone bringt Motor-Leistungsverlust und erhshten Kraft- ‘ : ~I

~=====30,7
stoffverbrauch mit sich. Das Drahtgeflecht der gereinigten Filterpatrone "P" ‘% cel mm
(Abb.15) gut mit Motorendl SAE 30 bestreichen, abtropfen lassen und von 3 —
unten in das Filter-Oberteil schieben. @ =
Die Olftliung im Filter-Unterteil soll 1/2 ¢m Uber dem Boden des Einsatzes

"E" (Abb.15) sein. Motorensl SAE 30 verwenden (uber +20° C Aussentem- “” l H””H ”m(
peratur HD-OL SAE 40, im Winter HD-Ol SAE 10 W,/30).

An sich gentugt die Filterreinigung alle 30 Stunden. Bei sehr staubiger Arbeit jedoch dfters Ol wechseln.

Alle 50 Betriebsstunden empfiehlt es sich, Kraftstoffbehdlter, Benzinhahn , Kraftstoffleitung, Vergaser und Zundkerze
zu reinigen . Nur so lassen sich Motorstérungen, die auf Kraftstoffablagerungen und Verbrennungsrtckstdnde zurlick-
zufishren sind, von vornherein vermeiden. ‘

Kraftstoffbehdlter. Benzinleitung am Vergaser (Benzinhahn) abziehen und den: restlichen Kraftstoff aus dem Tank
in einen sauberen Behilter auffangen. Benzinleitung am Tank abziehen, Tank ausbauen . Einschraubnippel mit Sieb
aus dem Tank herausschrauben. Anschliessend Tank, Einschraubnippel und Sieb grindlich mit sauberem Kraftstoff
ausspUlen bzw.reinigen. Nippel und Sieb wieder anbringen, Tank gut am Motor montieren. Kraftstoffleitung mit
Benzin durchspilen, ausblasen, dann zwischen Tanknippel und Vergaser-Benzinhchn anbringen. Bruchige Kraft-
stoffleitung sofort ereuern. ' ‘

Vergaser zerlegen und Schmutz-Ruckstinde im Vergaser-Unterteil entfemen. Vergaser-Dusen ausblasen oder ein
Rosshaar durch die DUsen-Bohrungen ziehen. Keinesfalls Nadel, Droht oder .etwas anderes zur Diusenreinigung
nehmen . Keine beschédigten Dichtungen beim Zusammenbau des Vergasers verwenden .

Zundkerze herausschrauben und etwa angesetzte Verbrennungsrickstdnde an den Elektroden sind mit einer Draht-
burste zu entfernen. Bei dieser Gelegenheit Elektroden-Abstand Uberprifen und wenn nétig auf 0,7 mm berich-
tigen (Abbildung 16) ‘

Alle 100 Betriebsstunden ist die Zundkerze zu ersetzen. BOSCH-Zindkerze W 190 M 11 S verwenden.

C





Kaltstartzug nachstellen | Wenn zu Reparatur- oder Wcr’rungsczrbelfen der Kaltstartzug vom Kaltstart- Hebel am
Vergaser gelsst wurde, so ist bei emeuter Montage des Zuges an den Kalistart-Hebe! eine ‘gendue Ems’rellung.
unerlasslich. Der Kc!fsfcrfzyg ist dann richtig emgesfellt wenn durch die Fernbedienung der Kaltstart~-Hebel am
Vergaser von Anschlag geSChlossen“ bis Anschlcg 'quf" betdtigt werden kann.

Gelegentlich einige Tropfen Ol in den Bowdenzugmantel des Kaltstartzuges geben, damit die Bewegungen leicht-
gédngig bleiben, die mit der Fembedlenung ousgefuhrf werden .

Gaszug : Wenn sich der Gashebel an der Lenkscule schwer bedienen lgsst,~genUgen einige Tropfen o (Ntih—
maschinend!) auf den ‘Gaszug. Das Ol lduft in deén: Bowdenzug und der Gashebel -wird wieder leichtgangig. :

Geblase und Kuhlrippen. Wenn mit dem SUPERIOR viele Arbeiten mit starker Staubentwicklung verrichtet werden,
kann es vorkommen, dass die Schaufeln des Gebldserades und die Kuhlrippen des Zylinders Staub ansetzen. Dies
wirkt - sich nicht nur unginstig-auf die Leistungsféhigkeit, sondem_ auch auf die Lebensdcuer des Motors aus:
Deshalb empfehlen wir — sofem nofwendlg — das Kuhlsystem grindlich zu reinigen.

Ventilspiel ~ Zundung. Nur bei Stsrungen solh‘e das Ventilspiel und die
Zundung von einem gelbten Fachmann eingestellt werden.

Ventilspiel bei kaltem Motor @+ Einlass : 0,15 - 0,20 mm -

, ; Auslass : 0,20 - 0,25 mm
Zindeinstellung : 3,0 - 3,2 mm v.o.T.

GETRIEBE

Nach 30 Betriebsstunden soll erstmals ein Getriebeslwechsel — moglichst
nach 1-stndiger Arbeit oder Fahrt — vorgenommen werden. Das Ol ist
warm, dunnflussiger. und lduft deshalb schneller ab. Zum Olwechsel, Ver-
schluss-Schraube "P" (Abb.9) entfernen .Anschliessend die Olablass-Schraube
15" (Abb.17) herausdrehen und das Getriebes! restlos ablaufen lassen . Ab-
lass-Schraube wieder einsetzen und festziehen. Neues Getriebesl bis an
die Unterkante der Gewindebohrung fur die Verschluss-Schraube einfillen.
Verschluss=Schraube anbringen und gut festziehen,

Weitere Olwechsel alle 200 Betriebsstunden. Getriebeslsorte : SAE 90/Hypond

Olmenge : ca. 2,0 Liter - Olstandskontrolle ¢ Tcgllch oder olle 10 bis 20 Befnebsstunden

FAHRGESTELL

Vorderachse und Achsschenkel sind zum Abschmieren mit Schmlerkopfen versehen.

Lage der Schmierstellen : 1. Vorderachse, unten mitte
2. Achsschenkel, links
3. Achsschenkel, rechts

Vor Ansetzen der Schmlerpresse sind die Druckschmierkopfe sorgfdltig von Sfoub und Schmufz zu remlgen um
das Eindringen von Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu verhindern. Nlach dem Abschmieren den Druck=~
schmierkopf abwischen, damit sich kein Staub ansetzen kann. Fettkragen (ausgetretenes Fett) am Achszapfen oder

den Achsschenkeln sind nicht zu entfernen, denn diese sind ein Schutz gegen Eindringen von Wasser, Sfcub oder
Schmutz in die Schmierstellen.

Alle beweglichen Stellen am SUPERIOR gelegentlich mit einigen Tropfen O versehen.

Rader und Bereifung. Vor Antritt jeder Fahrt Lufidruck prifen, Radmutter-Befestigung konfrollleren
- Bereifung vorn, Luftdruck ¢ 1,25 att Bere|Fung hinten, Luftdruck : 1,0 oty

KUPPLUNGS-BREMSPEDAL

Nach einiger Zeit kann durch Léngung des Keilriemens "A" (Abb.18), welcher die Antriebskraft vom Méfor-_—
Keilriemenrad "B" (Abb.18) zum Getriebe-Keilriemenrad "C" (Abb.18) ubertragt, eine Nachstellung am. Ge-
stinge "D" (Abb.18) notwendig werden, um die Keilriemen~Dehnung wieder auszugleichen. .

Ariderseits kann aber auch ein geringer Verschleiss (normaler Bremsbeldgabrieb) am Bremsbelag "F" (Abb. 18) zur
Nachstellung - des Brems-Bowdenzuges "F" (Abb.18) fihren.

Beide Nachstellungen sollen sorgfiltig und genau vorgenommen werden, um dle Doppel Funkhon des Kupplungs—
Bremspedals "ordentliches Auskuppeln der Kraftibertragung" sowie "gute Bremswirkung" zu gewdhrleisten. A





Funktion 1

Funktion 2 =——=——=r-——=———=

Funktion 1 (Kupplungs-Bremspedal Ruhestellung)

In dieser Stellung soll die Anpressrolle "G" (Abb.18) den Keilriemen "A" (Abb.18) spannen und das Kupplungs-
Bremspedal soll dabei etwa senkrecht stehen (Abb.18). Gleichzeitig soll zwischen dem Bremsbelag "E" und der
Bremsscheibe "H" (Abb.18) ein geniigend grosser Abstand sein.

Funktion 2 (Kupplungs-Bremspedal niedergetreten)

Das Bremsband "E" (Abb.18) muss in dieser Stellung die Bremsscheibe "H" (Abb.18) fest umspannen und der
Keilriemen "A" (Abb.18) soll locker tiber die Anpressrolle "G" (Abb.18) sowie die Keilriemenrader "B" und
"C" (Abb.18) schlupfen.

Nachstellung - Kupplung

" Kontermuttem "K" (Abb.18) lockern, Gestinge "D" (Abb.18) durch "Linksdrehungen" oder "Rechtsdrehungen”
der Spannschraube "L" (Abb.18) soweit verlingern oder verkirzen, bis folgendes erreicht ist :

~ Bei Kupplungs-Bremspedal Ruhestellung (Funktion 1) muss die Anpressrolle "G" (Abb.18) durch die Feder "P*"
(Abb.18) fest an den Keilriemen "A" (Abb.18) gepresst werden.

- Wird das Kupplungs-Bremspedal niedergetreten (Funktion 2), muss sich die Anpressrolle "G" (Abb.18) soweit
abheben, dass der Keilriemen "A" (Abb.18) leicht tber die Keilriemenrdder schlupft.

Ist eine Nachstellung der Kupplungsfunktion in der beschriebenen Weise nicht mdglich, kann evtl .die Emeuerung
des Keilriemens "A" {Abb.18) oder der Feder "P" {Abb.18) erforderlich sein. Vergessen Sie nicht die Stell-
schraube "L" (Abb.18) durch die Kontermuttem."K" (Abb.18) wieder zu sichem.

Nachstellung - Bremse

Zunichst Kontermutter "M" (Abb.18) lockem, Stellschraube "N" (Abb.18) soweit eindrehen oder herausschrauben,
bis nachstehende Einstellung erzielt wird

- In Kupplungs-Bremspedal Ruhestellung (Funktion 1) muss zwischen dem Bremsband "E" (Abb.18) und der Brems-
scheibe "H" (Abb.18) ein genUgendes Spiel sein, das Bremsband darf nicht anliegen oder schleifen.

- Bei niedergetretenem Pedal soll das Bremsband "E" (Abb.18) fest an der Bremsscheibe "H" (Abb.18) anliegen.
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Wenn auf diesem Weg keine Nachstellung mehr moglich ist, dann die Stellschraube "N" {Abb.18) ganz ein-
drehen, Schraube "O" (Abb.18) &ffnen und den Bremszug am Klemmnippel etwas herausziehen. Bremszug durch
die Schraube "O" (Abb.18) wieder festklemmen. Feineinstellung der Bremse nunmehr an der Stellschraube "N
vomehmen, anschliessend die Kontermutter "M" (Abb.18) zur Sicherung der Stellschraube anziehen.

- Starter-Keilriemen. Von Zeit zu Zeit auf richtige Spannung Uberprifen.

Ist der Keilriemen zu locker, rutscht das Keilriemenrad des Startergene-
rators durch und der Motor startet schwer oder Uberhaupt nicht. Dadurch
wird auch die Batterie bei laufendem Motor nicht nachgeladen.

Zum Nachspannen des Keilriemens die Befestigungsschrauben "A'" und
“B" (Abb.19) lockem. Startergenerator soweit nach aussen driicken, bis
der Keilriemen stramm auf den Keilriemenscheiben sitzt. Zuerst die Be-
festigungsschraube "B" (Abb.18) und dann die Schrauben "A" (Abb.19)
fest anziehen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwischen den beiden
Keilriemenscheiben ca.8-10 mm zur Mitte durchdricken ldsst.

R





PRECONISATION
EXCLUSIVE

MOTOSTANDARD

Pour les matériels Gutbrod,
n'utilisez que des piéces
d’origine Gutbrod

L'utilisation des piéces d'origine vous évite soucis et °

déceptions. Les piéces d'origine GUTBROD, fabri-
quees avec les meilleurs matériaux par des spécia-
listes qualifiés, vous donnent toujours satisfaction.
C'est pourquoi les agents-réparateurs Gutbrod n’utili-
sent que des piéces d'origine.

Certains éléments peuvent étre livrés en échange
standard, permettant ainsi des réparations rapides et
meilleur marché.

Fir Gutbrod-Fabrikate
nur Gutbrod-Original-
Ersatzteile verwenden

Original-Gutbrod-Ersatzteile verwenden, heifit Are-
und Enttduschung ersparen, {
Original-Gutbrod-Ersatzteile passen immer und sind
von hochwertiger Qualitat, weil von Facharbeitern aus
bestem Material hergestelit.

Deshalb verwendet die Gutbrod-Werkstatte nur Ori-
ginal-Gutbrod-Ersatzteile.

Auch Austauschteile sind von uns erhaltlich und
gestatten die Ausfuhrung von Reparaturen in kirzester
Zeit und zu niedrigstem Preis.

Gutbrod-Werke GmbH - 6601 Blibingen-Saar (West-Germvany]
Gutbrod S.A. - 44, Rue Rambuteau - 71 Macon (France)
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