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Lieben Rande!

Wir danken fur das grosse Vertrauen, das Sie unserem -
Fabrikat entgegenbrachten.

Sie sind nicht nur Kaufer, sondern GUTBROD-SUPERIOR- {: J
Besitzer und gehdren nunmehr zu unserer grossen - viele

Tausende zufriedener Kunden zdhlenden - GUTBROD-

Familie.

Der GUTBROD-SUPERIOR - von erfahrenen Konstrukteuren
entwickelt und von Facharbeitern in modernster Serien-
fertigung aus bestem Material hergestellt - wird lhre
Erwartungen nicht nur erfillen,sondern bei weitem Uber-
treffen, so dass Sie diesen Helfer lhrer Arbeit bald nicht
mehr vermissen méchten,

Leichte Bedienung undvielseitige Verwendbarkeit zeichnen
den GUTBROD - SUPERIOR ganz besonders aus. Trotzdem
wird die Lebensdauer und stindige Einsatzbereitschaft
dieses unentbehrlichen Helfers nicht zuletzt von richtiger
Bedienung sowie sorgsamer Wartung und Pflege abhdngig

sein., - »

Deshalb sollten Sie diese Bedienungsanleitung nichtachtlos
beiseite legen, sondern aufmerksam lesen und alle Hin-
weise, Anregungen sowie Tips beachten.Wir sind Gberzeugt,

dass lhnen dann der GUTBROD -SUPERIOR immer gute

Dienste leistet.

GUTBROD WERKE GMBH
BUBINGEN/Saar
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WICHTIGES UBER KRAFTFAHRZEUGBRIEF, GARANTIEKARTE UND WAS SIE BEI DER ZULASSUNG DES GUTBROD-

KLEINTRAKTORS "SUPERIOR" WISSEN MUSSEN.

Der Kraftfahrzeugbrief,die Geburtsurkunde des GUTBROD - SUPERIOR, ist mit dem Zulassungsantrag und der Be-
statigungskarte Uber die abgeschlossene Haftpflichtversicherung bei der fur lhren Wohnort zustandigen Zulassungs=
stelle vorzulegen, sofern der Kleintraktor zum Strassenverkehr zugelassen werden soll. Wenn keine Fahrten auf
offentlichen Strassen, Wegen, Platzen ausgefuhrt werden, ist der Kleintraktor nicht zulassungspflichtig.

Die Zulassungsstelle gibt nur auf Grund dieser Unterlagen das amtliche polizeiliche Kennzeichen fur den
GUTBROD-SUPERIOR aus.Nach erfolgter Zulassung erhalten Sie den Kraftfahrzeugbrief von der Zulassungsstelle
zurick . Wir bitten Sie in threm eigenen Interesse,diese wichtige Unterlage srogfaltig und sicher aufzubewahren.

Wenn spater der GUTBROD =SUPERIOR von einer amtlichen Stelle Uberpruft wird (TUV) oder Sie Ihren Wohnort
wechseln bzw.den 9/10,5 PS-Kleintraktor. in "Zweite Hand" verkaufen,dann muss der Kraftfahrzeugbrief vorhanden
sein, damit der nachfolgende "SUPERIOR-BESITZER" im Kfz.-Brief eingetragen werden kann.

NOCH ETWAS
Alle grundlegenden technischen Anderungen an lhrem zugelassenen 9/10,5 PS-Kleintraktor "SUPERIOR" sind nur

im Einvernehmen mit technischen Uberwachungsstellen zuldssig und bedurfen der Eintragung in den Kraftfahrzeugbrief.
Leistungsangabe 9/10,5 PS nach DIN und SAE.

GARANTIE FUR IHREN 9/10,5 PS-KLEINTRAKTOR “"SUPERIOR"

Wie bei allen GUTBROD-Erzeugnissen verbiirgen wir die Qualitst lhres hochentwickelten GUTBROD-SUPERIOR.
Trotz -intensiver Fertigungskontrollen kdnnten sich im Einsatz Ihres GUTBROD - SUPERIOR aber Material=, Bear-
beitungs= oder Montagefehler einzelner Teile herausstellen, woftr wir naturlich im Rahmen unserer Gewdhr-
leistungsbedingungen kostenlos Ersatz leisten.

Fullen Sie deshalb gut lesbar und luckenlos (msglichst mit Schreibmaschine oder in Blockschrift) die beiliegende
Meldekarte aus.Schicken Sie uns diese Karte innerhalb von 14 Tagen zu,damit wir lhnen die Garantiekarte fur
lhren 9/10,5 PS-Kleintraktor "SUPERIOR" ubermitteln konnen.

Der Batterie = Hersteller sichert lhnen kostenlosen Ersatz zu, wenn sich
wihrend der Garantiezeit von 6 Monaten ein Mangel an der Batterie
herausstellt. Eine besondere Garantiekarte ist hierzu nicht erforderlich,
es genigt, wenn Sie dem Batterie-Hersteller die von uns ausgefullte Ga-
rantiekarte fur den SUPERIOR zur Einsicht uberlassen.

In den Fahrzeugpapieren sind die Geburtsdaten lhres GUTBROD-SUPERIOR
eingetragen. Die wichtigsten Eintragungen mussen auch mit den Prage-
zeichen auf dem Typenschild ubereinstimmen.

Fahrgestel|-Nummer (Abb,1)

Das Typenschild fur thren SUPERIOR ist - in Fahrtrichtung gesehen - an
der rechten Seite am Fahrgestell angebracht.Achten Sie darauf,dass dieses
Typenschild nicht beschadigt und unleserlich wird oder etwa verloren
geht, damit lhnen bei eventuellen Polizeikontrollen keine unndtigen
Schwierigkeiten entstehen.

Wie bei allen amtlich zugelassenen Fahrzeugen ist die Fahrgestell-Nr.
uber dem Typenschild noch im Fahrgestell des SUPERIOR eingeschlagen.

Motor-Nummer (Abb.2)

Die technischen Merkmale sind ebenso wie die Motor-Nummer im Motor-
Typenschild eingeprugt.Das Typenschild = rechts am Motor-Gehéuse be=
festigt = darf nicht entfernt oder unleserlich werden, um von vornherein
Beanstandungen durch amtliche Dienststellen auszuschliessen.
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BEDIENUNG DES GUTBROD-SUPERIOR 9/10,5 PS

Motorhaube ©ffnen (Abb.3).Die vier Hauben-Gummihalter = zwei an jeder
Seite - offnen. Motorhaube vorn anheben, dann mit der anderen Hand die
Haube etwas nach vorn schieben und dabei gleichzeitig nach oben vom

SUPERIOR dbnehmen.

Motorhaube aufsetzen.Zuerst wird die Haube von vorn nach hinten auf die
Gummipolsterung der Armaturentafel geschoben und zwar soweit, bis die
Haube mit der innen vorhandenen Verstrebung fest anliegt. Haube vorn auf-
legen und mit den vier Gummihaltern befestigen.

Olbad-Luftfilter. Vor erstmaliger Benutzung des Motors ist das Unterteil des
Olbad - Luftfilters nach Losen der beiden Spannverschlusse abzunehmen und
mit Motorens! HD-SAE 30 zu fullen. Das Ol soll etwa 1/2 cm uber dem
herausnehmbaren Einsatz "A" (Abb.4) stehen.

Regelmassig kontrollieren, ob das Ol im Filter - Unterteil verschlammt ist.
Wahrend der trockenen Jahreszeit muss dies taglich sonst je nach Staub-
onfall und geleisteter Arbeit wochentlich oder monatlich getan werden.
Nach jeweils 30 Betriebsstunden ist die Olfullung zu erneuern. Stets aber
nur die vorgeschriebene Olmenge und Olsorte einfillen. Zuviel Ol im Luft-
filter schadet dem Motor ebenso wie zu wenig Ol.

Bis zum ndchsten Olwechsel ist normalerweise keine Nachfillung notwen-
dig.Richtig gefulite und gewartete Filter verlieren kein OI.

Kontrollarbeiten am Olbad=Luftfilter nur bei abgestelitem Motor durchfihren.

Olstand im Motor. Der leistungsstarke 4-takt=Motor muss immer ausreichend
mit Marken-HD-Motorensl SAE 30 (bei Temperatur Uber 20° C : HD SAE 40)
gefullt sein. Der Olstands~Peilstab "P" (Abb.5) steckt in der Verschiuss-
Schraube "V" (Abb.5).Die Verschluss=Schraube befindetsich links am Motor
neben dem Lichtanlasser.Olstand taglich bei abgestelltem Motor mit abge-
wischtem Peilstab konirollieren. Ist der Olstand im Motor bis zur untersten
Marke om Peilstab abgesunken,muss sovie! Ol nachgefullt werden, dass der
Olstand bis zur obersten Marke am Peilstab reicht.

Nicht mehr als notwendig Motorensl einfillen. Zuviel oder zu wenig Ol
im Motor-Kurbelgehtuse fiuhrt zu Storungen. Ausserdem nur das von uns
empfohlene Motorensl verwenden.

Olsorte : HD-SAE 30, Uber 20° Aussentemperatur HD-SAE 40

Olmenge : ca. 1,2 Liter Oistandskontrolle : taglich

Olwechsel : Erstmals nach 5 Betriebsstunden, dann alle 30 Betriebsstunden
(siche auch unter “Wartung und Pfiege").

Motorens| fur Winterbetrieb : HD-SAE- 10 W/30 oder HD-SAE 10W/20

Kraftstoff. Tankdeckel obnehmen und Tank mit handelsublichem Kraftstoff
fullen. Um ein Verschmutzen der Kraftstoffleitung, des Benzinhahnes sowie
des Vergasers zu vermeiden, empfiehlt es sich, Kraftstoff nur aus sauberen
Fullgefdssen durch einen Siebtrichter in den Tank zu fullen. Die Verwendung
von Super=-Kraftstoff ist ohne weiteres mdglich, aber keinesfalls notwendig.

Tankinhalt : ca. 7,5 Liter

Benzinhahn &ffnen. Wenn die Riandelschraube "R" (Abb.7) am Benzinhahn
bis zum Anschlag nach links gedreht wird,ist der Kraftstoff=Durchfluss vom
Tank zum Vergaser gedffnet.

Benzinhahn schliessen. Nach Abstellen des Motors ist der Benzinhahn zu
schliessen.Randelschraube “R" (Abb.7) bis zum Anschiag nach rechts drehen.

Vergasertupfer. Zur Fullung des Vergasers-Schwimmergehduses wird nach
Offnen des Benzinhahnes der Vergasertupfer "V " (Abb.6) solange nieder-
gedruckt, bis einige Tropfen Kraftstoff am Vergaser austreten.
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SCHWADZETTEN (Abb.82)

Ohne Schwadrost arbeiten | Beide Stutzrider gleich hoch einstellen. Zwischen den Enden der Federzinken und
der Bodenoberfliche soll ein Abstand von ca. 4-8 cm sein.Schwad in die Mitte der beiden Stutzrider nehmen.

LADESCHWADEN ksnnen als Doppel oder 3-fach-Schwaden gezogen werden. Schwadrost hoch gestellt und aus-

gezogen (wenig Gas geben!). Wird auf einen Schwad ein zweiter gelegt, dann muss der Schwadrost Uber den
bestehenden Schwad greifen {Abb.83).

MISTZETTEN

Der Mist soll kurzstrohig (Hdckselmist) oder sehr gut verrottet sein. Er wird fur das Zetten mit der "Heumagd"
in Reihen (Mahden) ausgelegt. Je nach der gewiinschten Dichte kann mit der "Heumagd" mehrmals in der gleichen
oder in entgegengesetzter Richtung gezettet werden. "Heumagd" nach jedem Arbeitstag abspritzen!

WEIDESTRIEGELN

Hervorragend eignet sich die "Heumagd" auch zum Weidestriegeln. Den Boden- und Geldndeverhilinissen ent~

sprechend die Hohenverstellung der Stutzrdder vornehmen.Bei dieser Arbeit sollen die Federzinken gut Uber den
Boden streichen,so dass die Grasnarbe leicht geritzt wird.

Von den umlaufenden Federzinken werden Fladen verteilt, Maulwurfs= und Ameisenhijgel eingeebnet. Ausserdem |
beseitigen die Federzinken wachstumshemmende Grasreste,so dass der Weideboden wieder atmet.

WEITERE VERWENDUNGSMOGLICHKEITEN

Zum Rasenrechen und Laubkehren auf Wiesen, Wegen oder Platzen kannen an der "Heumagd" anstelle der Feder-
Doppelzinken, Streifenbirsten (Abb.84) angebracht werden.

Soll die Erdoberfléche beim Rasen gestriegelt {siehe Weidestriegeln) und gleichzeitig das Laub gekehrt werden,
so empfiehlt sich jedes 2. oder 3. Zinkenpaar der "Heumagd" durch Streifenbirsten zu ersetzen.

So ausgerUstet, kann die "Heumagd" das ganze Jahr auf Sportplitzen, Spielwiesen, Badeanlagen, Stadien, Golf-
pldtzen und anderen Orten eingesetzt werden.

WARTUNG UND PFLEGE DER "HEUMAGD"

Am Anschluss-Stuck der "Heumagd" ist ein Schmiernippel.Dieses Schmier-
nippel ist alle 8-10 Betriebsstunden mit der Fettpresse abzuschmieren.

Alle Federzinken haben selbstschmierende Lagerstellen, die keinerlei Wartung
bedurfen. Diese Lagerstellen nicht fetten oder slen, damit die Spezial-Lager
keinen Schaden erleiden.

KEILRIEMEN

Nach den ersten Betriebsstunden kann sich das Nachspannen der Keilriemen
als notwendig erweisen. Dabei ist zy beachten :

- Klemmschraube "A" (Abb.85) lockern.

- Kontermutter "B" (Abb.85) lssen und einige Gewindegdnge auf der
Spannschraube zurtickdrehen.

- Sechskantmutter "C" (Abb.85) anziehen, bis die Keilriemen straff sind.
- Kontermutter "B" wieder ordentlich festziehen.

- Klemmschraube "A" erneut anziehen.

ACHTUNG ! Der Antriebskeilriemen "D" (Abb.85) und die Keilriemen fur

den Bandrechen "E" (Abb.85) mussen immer gleich stramm auf den Keil=-
riemenscheiben aufiiegen.

Beide Triger der Umlenkscheiben sind deshalb mit Keilriemenspannern aus-
geristet, so dass Nachspannmiglichkeiten fir Bandrechen -Keilriemen "E"

(Abb.85) allein, aber auch in Verbindung mit dem Antriebskeilriemen "D"
(Abb. 85) vorhanden sind.
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Kaltstartklappe. Beim Starten des kalten Motors ist der Koltstorfer'knopf "

(Abb.9) bis zum Anschlag herauszuziehen (Kaltstartklappe am Vergaser
geschlossen). Nach Anspringen des Motors den Kaltstarterknopf wieder ein-
driucken (Kaltstartklappe am Vergaser offen).

Wird der Motor nach kurzer Betriebsunterbrechung erneut gestartet, ertbrigt
sich die Betdtigung des Kaltstarterknopfes. Auch wihrend der heissen Jahres-
zeit wird es kaum notwendig sein,zum erstmaligen Starten des Motors den
Kaltstarterknopf als Starthilfe herauszuziehen.

ACHTUNG ! Erhshter Kraftstoffverbrauch und geringe Motorleistung sind
die Folgen, wenn nach Anspringen des Motors der Kaltstarterknopf "J"
(Abb.9) nicht bis zum Anschlag eingedruckt wird.

Drehzahlregler. Der werkseitig genau eingestellte, mechanische Drehzahl-
regler "D" (Abb.7) hat zwei Aufgaben zu erfillen :

- Einmal soll die Motorendrehzahl, die sich aus der Gashebelstellung ergibt,
vom Drehzahlregler konstant gehalten werden.

- Zum anderen verhindert der Drehzahlregler, dass sich der Motor Uberdreht,
was letztlich die Lebensdauer des Motors beeinflusst.

Die einwandfreie Funktion des Drehzahlreglers ¥ D" (Abb.7) ist aber nur
gewihrleistet, wenn die Feder "F" (Abb.7) nicht durch Blech, Draht oder
eine starkere Feder ersetzt wird.

Gaszug-Nachregulierung. Wenn der Gaszug die Gashebelstellung von "Leer=
lauf" bis "Vollgas" nicht einwandfrei tbertragt, kann evtl.eine Nachsteliung
des Gaszuges notwendig sein. Dazu Konterschraube " K" (Abb.7) lockern,
Stellschraube "S" (Abb.7) entsprechend verdndern und durch Anziehen der
Konterschraube wieder festsetzen.

Leerlauf - Einstellung. L&uft der Motor bei Gashebelstellung " Leerlauf " zu
langsam oder zu schnell, so kann dies durch Links- oder Rechtsdrehungen
an der Leerlauf-Stellschraube "L" (Abb.6) berichtigt werden.Die Leerlauf-
luftregulierschraube "M "™ (Abb.é) darf aber nur ein Fachmann veridndern.

GETRIEBE

Alle Rader und Wellen des SUPERIOR - Getriebes, der Hinterachse und der
Getriebezapfwelle laufen im Vollsibad. Deshalb ist das Getriebe - vom
regelmdssigem Getriebslwechsel abgesehen - wartungsfrei.

Olstand im Getriebe taglich kontrollieren. Dazu die Verschluss - Schraube
mit Peilstab "P" (Abb.8) entfernen, Peilstab abwischen und erneut in die
Ol-Einfullsffnung stecken.Reicht das Getriebesl bis an die Peilstab-Marke,
dann ist genigend Ol im Getriebe. Fehlendes Getriebes! sofort ergtinzen,
aber niemals mehr Ol einfillen als notwendig.

Getriebeslwechsel ist erstmals nach 30 Betriebsstunden, spdter alle 200

Betriebsstunden vorzunehmen.

Getriebeslsorte : SAE 90/Hypoid Olmenge : ca. 1,5 Liter
Olstandskontrolle : Taglich oder alle 10 - 20 Betriebsstunden.
SCHALTER, KNOPFE und BEDIENUNGSHEBEL (Abb.9 und Abb. 10)

a) Kupplungspedal i) Gashebel

b) Bremspedalen i) Kaltstarterknopf

¢) Zind- und Lichtschalter k) Handbremshebel|

d) Lade-Kontrolle |) Differential=Schalthebel

e) Unterbrecherknopf m) Gangschalthebel

f) Hupenknopf n) Vorwahlhebel fur Getriebe-
g) Blinker-Schalter ubersetzung

h) Blinker-Kontrolle o) Zapfwellenschalthebel






Kupplungspedal (a.Abb.9). Die Motorkraft wird Uber die Einscheiben=Trocken-
kupplung auf das Getriebe Ubertragen. Das Kupplungspedal soll nur zum
Ein- und Auskuppeln niedergetreten werden.Wshrend der Fahrt das Kupplungs-
pedal nie als Ruheplatz fur den linken Fuss benutzen,da sonst die Kupplung
schleift und ein unnstiger - mit Reparaturkosten verbundener - Verschleiss
eintritt. )

Bremspedalen (b.Abb.9).Mit den Bremspedalen konnen die Hinterrdder so-

wohl gemeinsam als auch einzeln gebremst werden.

Fur Strassenfahrt muss in jedem Fall das untere mit dem oberen Bremspedal
— durch Umklappen der Trittplatte am oberen Bremspedal = fest verbunden
sein. (Behsrdliche Vorschrift) - Abbildung 11.

Lenkbremse bei Geldndefahrt. Trittplatte desoberen Bremspedales umklappen,
damit beide Bremspedalen getrennt benutzt werden knnen. Das obere Brems-
pedal ist bei Kurvenfahrt rechts,das untere Bremspedal bei Kurvenfahrt links
zu betdtigen (Abb.11).

Nije die Bremspedalen als Ruhestiitze fur den Fuss verwenden, damit kein unndtiger Bremsbelag-Verschleiss entsteht.

Ziind-Lichtschalter (c.Abb.9). Dieser Kombinations=Schalter erfillt folgende Funktionen :

Zundschlissel senkrecht und abgezogen : Lichtanlage ausgeschaltet

Zundschlussel halb eingedruckt e Ziindanlage eingeschaltet

Zundschlussel ganz eingedrickt : Elektrostarter betidtigt. (Sobald der Motor
angesprungen ist, Schlussel loslassen)

Zindschlussel gedreht auf Pos. 1 ‘ : Fahrlicht eingeschaltet

Zundschlijsse! gedreht auf Pos. 2 : Parklicht eingeschaltet

Lade-Kontrolle (d.Abb.9). Wenn der Zundschlussel halb eingedrickt wird, ist die Zundanlage eingeschaltet und
die Kontrolleuchte brennt. Bei laufendem Motor erzeugt der Lichtanlasser Strom, womit die Batterie wieder auf-
geladen wird und die Kontrolleuchte brennt nicht mehr. Sollte die Kontrolleuchte ~aber bei laufendem Motor
(1/4 bis Vollgas) nicht erlsschen, so zeigt dies einen Fehler in der Elektro--Anlage an und ein Auto - Elektro-
Dienst sollte zu Rate gezogen werden.

Unterbrecherknopf (e.Abb.9%). Zum Abstellen, Knopf solange driicken,bis der Motor stehen bleibt.

Hupenknopf (f.Abb.9).Durch Niederdrucken des Hupenknopfes ertdnt bei eingeschalteter Zundung das Signalhorn.

Blinker~Schalter (g.Abb.9). Fohrfrfchtungs‘dnderungen mit lhrem SUPERIOR sind immer rechtzeitig anzuzeigen. Hebel
senkrecht = beide Blinker ausgeschaltet.Bei Hebel-Stellung "Links" oder "Rechts" leuchtet der gewshlte Blinker.

Blinker-Kontrolle (h.Abb.9).Wenn ein Anhidnger oder ein Anhingegerst mit Blinkleuchten hinter dem SUPERIOR
mitgefuhrt wird, muss bei eingeschaltetem Blinker diese Kontroll-Lampe (h.Abb.9) aufblinken. Ist dies nicht der
Fall,dann muss der Defekt an der Anhdnger-Blinkanlage vor Weiterfahrt beseitigt werden.

Gashebel (i.Abb.9%).Mit dem Handgashebel kann die Gaszufuhr fur den Motor von "Leerlauf" bis "Vollgas" und
damit gleichzeitig auch die Fahrgeschwindigkeit des SUPERIOR reguliert werden.

Kaltstarterknopf (j.Abb.9).Durch Herausziehen des Kaltstarterknopfes wird die Kaltstartklappe am Vergaser ge-
schlossen. Bei laufendem Motor ist der Kaltstarterknopf bis zum Anschlag einzudrucken.

Handbremshebel (k.Abb.10).Den Hebel fur die Handbremse bis zur gewtnschten Bremswirkung hochziehen. Der
Handbremshebel arretiert sich selbsttdtig in dieser Stellung.Bei der Handbremse handelt es sich um eine Getriebe-
kremse, die auf beide Hinterrdder wirkt. Zum Ltsen der Bremse, Arretierhebel und Handbremshebel bis zum An-
schlag nach unten drucken. ACHTUNG ! Nie mit angezogener Handbremse anfahren.

Differential-Schalthebel (I.Abb.10).Neben dem Schalthebel sind die Stellungen "Differential” und "Block™ mar-
kiert. Zum Schalten dieses Hebels immer das Kupplungspedal betdtigen.

Ist der Hebel in Stellung "Differential”,dann hat die SUPERIOR-Hinterachse bei Strassen- und Kurvenfahrt eine
Differential-Wirkung. Wenn bei starker Zugwirkung ein Hinterrad schlupft oder rutscht,dann ist der Differential-

Schalthebel auf "Block" zu stellen. Dabei wird die SUPERIOR - Hinterachse starr und die volle Motorkraft wird
auf beide Hinterrdder Ubertragen.

Grundsétzlich soll der Hebel immer in Stellung "DIFF" (Differential) verbleiben und nur bei Radschlupf kurzzeitig
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auf "BLOCK" gestellt werden, andernfalls wirde bei
starrer Hinterachse und Kurvenfahrt eine Schiebewirkung
der Vorderrader entstehen.

Gangschalthebel (m.Abb.10). Links neben dem Gang-
schalthebel ist das Schaltbild (Abb. 12) angebracht.

Die Gunge sind so abgestimmt,dass nach Betitigung des
Kupplungspedales der zur Fohrt oder Arbeit benstigte
Gang eingelegt werden kann.Schalten wishrend der Fahrt
ist nicht notwendig, da der SUPERIOR muhelos mit jedem
Gang auch aus dem Stand anfahren kann.

Vorwahihebel fur Getriebetbersetzung (n.Abb.10). Mit

dem Vorwahthebel kann die Getriebetbersetzung 143
oder 2+4 eingeschaltet werden.Auf dem Schaltbild neben
dem Vorwahlhebel sind die Schaltstellungen gekenn-
zeichnet. Wihrend der Fahrt kann der Vorwahlhebel nach
Betatigung der Kupplung von Stellung 143 in Stellung
2+4 geschaltet werden. Umgekehrt ist dies aber nur im
Stand des "SUPERIOR" maglich.

Folgende Schaltkombinationen sind mit dem Gangschalthebel (m.Abb. 10) und dem Vorwahlhebel fir die GetriebeUbersetzung
(n.Abb.10) msglich :

Gewinschter Gang Gangschalthebel auf

1. Gang (Vorwirts)
2. Gang (Vorwirts)
3. Gang (Vorwiérts)
4. Gang (Vorwirts)
Ruckwirtsgang langsam
Ruckwdrtsgang schnell

Symbolzeichen 1+2
Symbolzeichen 1+2
Symbolzeichen 3+4
Symbolzeichen 3+4
Symbolzeichen "R"
Symbolzeichen "R"

Schalthebel fir die Getriebezapfwelle (o.Abb.10)

Zapfwellenschalthebel "VORN" =

Zapfwelle "getriebeabhidngig"

Vorwahlhebel auf Geschwindigkeit

Steflung 1+3 ca. 2,0
Stellung 2+4 ca. 4,3
Stellung 1+3 ca. 7,0
Stellung 2+4 ca. 12,5
Stellung 1+3 ca. 3,5
Stellung 2+4 ca. 6,0

Symbolzeichen : Getrieberader

Zapfwellenschalthebe! "MITTE" =

Zapfwellenschalthebel "HINTEN"

FAHREN MIT DEM SUPERIOR

1.

Startvorbereitungen

- Ol im Luftfilter-Unterteil prifen.

~ Olstand im Motor kontrollieren.

= Tank mit sauberem Kraftstoff fiillen, Benzinhahn &ffnen.
= Getriebedlstand kontrollieren.

- Kaltstarterknopf herausziehen {nur bei kaltem Motor).
= Gashebel auf "Leerlauf" oder ein wenig "Gas" stellen.
- Gangschalthebe! in Stellung "O"-Leerlauf.

. Starten des Motors

- Zundschlussel bis zum Anschlag eindricken, warten bis
Motor anspringt,dann den Zundschlussel loslassen, aber
nicht abziehen.

- Kaltstarterknopf wieder bis zum Anschlag hineindriicken.

= Motor 1 bis 2 Minuten warmlaufen lassen.

. Anfahren des "SUPERIOR"

- Kupplung betadtigen.
- Gang einlegen (Schaltkombination beachten).

Zapfwelle "ausgeschaltet"
Symbolzeichen :

Zapfwelle "wegabhangig"
Symbolzeichen : Luftreifen

Lesen Sie weitere Hinweise unter "GETRIEBEZAPFWELLE" zu Abbildung 15.

Vergasertupfer driicken, bis Kraftstoff am Vergaser austritt.

lloll

- Hondbremse losen.

- Kupplung langsam loslassen, dabei gleichzeitig lang—
sam und zigig etwas mehr Gas geben.

- Fahrgeschwindigkeit nunmehr mit dem Gashebel re-
gulieren.

. Anhalten des "SUPERIOR"

- Gashebel in Stellung "Leerlauf"

- Kupplung betstigen.

- Fussbremse betdtigen.

= Handbremse anziehen.

- Gangschalthebel in Stellung "O"-Leeriauf.

. Abstellen des Motors

= Unterbrecherknopf bis zum Stillstand des Motors
driicken.

= ZundschlUssel in senkrechter Stellung abziehen.

- Benzinhahn schliessen.

- Prifen, ob die Handbremse fest angezogen ist.






STUFENLOSE SPURVERSTELLUNG (Abb.13 u.14)

Die Spurweite der Hinterachse ist am GUTBROD-SUPERIOR stufenlos ver=
stellbar. Hierzu sind die Hinterrader mit Verstellnaben ausgerustet.

Beim Pflugen soll die Spurweite so eingestellt sein, dass die Innenkante des
Hinterrades mit der Innenkante des Vorderrades fluchtet.

Fur Arbeiten inReihenkulturen und beim rotierenden Hacken muss die Aussen=
kante des Hinterrades mit der Aussenkante des Vorderrades fluchten.

Vor Verstellung der Radspur ist mit der Handkurbel die Klemmschraube an
der Innenseite der Verstellnabe einige Umdrehungen zu lockern (Abb.13).
Gegebenenfalls auch die Befestigungsschrauben der Radgewichte lockern.

Mit der Handkurbel an der Verstellspinde! (Abb.14) drehen, bis die ge-
wunschte Spur-Einstellung erreicht ist.Beide Ruder immer gleich weit vom
Achsmittelpunkt einstellen. :

Danach Klemmschraube (Nabenksrper-Innenseite) festziehen. Auf keinen Fall
vergessen, weil sonstder Nabenksrper und die Verstellnabe Schaden erleiden.

Die Verstellnaben sind nahezu wartungsfrei.Von Zeit zu Zeit Nabenksrper,
Achse sowie Gewindespinde! reinigen und die Gewindespindel leicht einfetten.

ANHANGEKUPPLUNG (Abb.15)

Einige gezogene Anbaugerdte werden an der typengepriften Anhangekupplung
befestigt. Achten Sie jedoch darauf,dass der Anhidngebolzen "A" (Abb.15)
stets mit dem Ziehsplint "B" (Abb.15) gesichert wird.

-
I
!
i
i
i
i

Zulassige Anhingelast fir Anhinger ohne Bremse : 175 kg
Zulassige Anhidngelast fiyr Anhdnger mit Bremse : 900 kg
l Zulassige Stutzlast in der Anhidngekupplung : 80 kg

Wird ein Anhtinger mit Feststellbremse benutzt, dann muss diese so-angebracht
sein, dass im Bedarfsfall vom SUPERIOR - Fahrersitz aus, der Anhdnger ge-
sondert gebremst werden kann. Beachten Sie dies bitte, da es sich hierbei
um eine Vorschrift der Strassenverkehrzulassungsordnung handelt, die bei
Nichtbefolgung mit einer Geldstrafe geahndet wird.

GETRIEBEZAPFWELLE (Abb.15)

Angetriebene Anbaugeridte werden mit der Zapfwelle "C" (Abb.15) ver-
bunden. Vor Anbau stets das Gergteanschluss - Stick und innen den Zapf-
wellenstutzen "C" (Abb.15) reinigen und leicht einfetten.

Der Sperrbolzen "D" (Abb.15) ist vor Einschieben des Anbaugerdtes hoch-
zuziehen und seitlich zu verdrehen, damit der Bolzen in dieser Stellung
verbleibt. Anschluss - Stick bis zum Anschlag in den Zapfwellenstutzen
schieben. Sperrbolzen "D" (Abb.15)wieder entriegeln. Das Anbaugerit etwas
nach links und rechts verdrehen, damit der Sperrbolzen in die Bohrung im Anschluss-Stick einrasten kann. Bei
Montage des Anbaugerdtes soll der Zapfwellen-Schalthebel "o" (Abb.10) in Stellung "O" stehen,also der Zapf-
wellenantrieb ausgeschaltet sein.

Zum Einschalten der Getriebezapfwelle den Gashebel auf "Leerlauf” stellen.Kupplungspedal betitigen und Ge-
triebezapfwelle einschalten.Wird der Zapfwellen-Schalthebel "o" (Abb.10) nach hinten gedruckt,so ist die Ge-
triebezapfwelle "wegabhingig" eingeschaitet. Die Getriebezapfwelle ist "getriebeabhingig" (motorabhingig)
geschaltet, wenn der Zapfwellen-Schalthebel "o" (Abb.10) nach vorn gedruckt wird.

Zapfwellen-Geschwindigkeiten Drehrichtung
bei ca.3800 Motor U/min
Zapfwellen-Schalthebel _ bhéingia® 1. Gang 500 U/min 3. Gang 1400 U/min links
“o" (Abb.10) "hinten" wegaphangtg 2. Gang 860 U/min 4. Gang 2300 U/min links

1.Rw.Gang 750 U/min  2.Rw.Gang 1100 U/min rechts
Getriebevorwahlhebel Stellung 143 ca. 685 U/min  links
Getriebevorwahlhebel Stellung 2+4 ca.1150 U/min  links

Zapfwellen-Schalthebel _, . o e
"o" (Abb.10) "vorn" getriebeabhingig
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STORUNG

Motor ist kalt und
springt nicht an

Motor ist warm und

spingt nicht _an

Motor wird Ubemissig

heiss

Motor=-Leistung, zu

gering

SELBSTHILFE BEI STORUNGEN

URSACHE

Kraftstoffbehalter leer
Benzinhahn geschlossen
Kraftstoffleitung verstopft
Benzinhahn verschmutzt

Vergaser verschmutzt

Kaltstarterknopf eingedrickt
Zindkabel defekt oder lose

Zindkerzenstecker lose
Elektrodenabstand an der

Zindkerze zu gross

Efektrostarter rutscht

Kaltstarterknopf herausgezogen

ABHILFE

Kraftstoffbehalter auffullen
Benzinhahn &ffnen
Kraftstoffleitung ausblasen
Benzinhahn reinigen

Vergaser reinigen, Dusen
ausblasen

Kaltstarterknopf herausziehen

Zindkabel erneuern oder
Kerzenstecker gut oefestigen

Zindkerzenstecker fest auf die
Ziindkerze driicken

Elektrodenabstand auf 0,5 mm
berichtigen

Keilriemen nachspannen

Kaltstarterknopf eindricken

Alles weitere siehe unter :
"Der Motor ist kalt und springt nicht an"

Gebldse und Kihlrippen
verschmutzt

Zu wenig oder verbrauchtes
Ol im Kurbelgehduse

blbad-LufHﬁlfer verschmutzt
oder ohne Olftliung

Kaltstarterknopf nicht ganz
eingedrickt

Olbadfilter verstopft
Auspuffanlage verkokt

Gashebelstellung "Vollgas"
wirkt nicht

Drehzahlregler verschmutzt

Zylinderkopfdichtung schad-
haft oder Zylinderkopf locker

Gebldse und Kuhlrippen
reinigen

Olstand in Motor kontrollieren

evil. Ol nachfullen oder Of wechseln

Luftfilter reinigen oder Ol
nachfillen

Kaltstarterknopf ganz eindricken

Olbadfilter reinigen
Auspuffaniage ausbrennen

Gaszug neu einstellen

Drehzahlregler reinigen, nicht
aushéngen oder verstellen

Zylinderkopfdichtung erneuern
oder Zylinderkopf festziehen

ACHTUNG Sollten bei Ihrem SUPERIOR einmal Stsrungen auftreten, die Sie mit unseren Hinweisen nicht selbst
beheben konnen,so wenden Sie sich bitte vertrauensvoll an Thren GUTBROD-Handler. Dem erfahrenen
- in Werks~ Kursen geschulten - Fachmann war es schon oft méglich, Fehlerquellen rechtzeitig zu
entdecken und zu beheben, bevor gréssere Stsrungen auftraten. :






WARTUNG UND PFLEGE

lhr GUTBROD-SUPERIOR will, wenn er immer betriebsbereit und leistungs-
fshig sein soll,auch gepflegt werden.Bitte nehmen Sie sich hin und wieder
die Zeit zu den nachstehend beschriebenen Arbeiten, oder beauftragen Sie
einen GUTBROD - Hundler bzw. eine GUTBROD - Vertragswerkstatt mit der
Durchfihrung der ndtigen Pflegemassnahmen. Es wird sich bestimmt lohnen,
erspart |hnen Arger und nicht zuletzt auch Geld fur unnstige Reparaturen.

Nach den ersten 5 Betriebsstunden generell alle Schrauben und Muttern
am SUPERIOR - Motor und Fahrgestell = auf festen Sitz prifen bzw.nach-
ziehen. Verlorene Schrauben und Muttern sofort ersetzen.

MOTOR P

Nach den ersten 5 Betriebsstunden ist das Motorensl zu erneuvern. Der
Olwechsel soll in warmem Zustand des Motors erfolgen. Zuerst das alte
Motorend! abiassen. Die Olablass - Schraube ist unten am Motor und durch

eine Aussparung im Fahrgestell von aussen gut zuganglich.Das Alt=Ol stets E
restlos ablaufen lassen. Olablass=Schraube wieder gut festziehen und neues
Motorensl nach Entfernen der Verschluss-Schraube "V " (Abb.5) bis zur
obersten Marke am Peilstab "P" (Abb.5) einfullen. ‘

Alle 30 Betriebsstunden sind weitere Olwechsel in der beschriebenen Weise
vorzunehmen.

Olsorte : Bis 20° Aussentemperatur = HD-Ol SAE 30
Uber 20° Aussentemperatur = HD-Ol SAE 40
Motorensl fur Winterbetrieb : HD-Ol SAE 10 W/30
g h !
Olstandskontrolle : Taglich | (Fehlendes Motorensl sofort ergénzen).

Alle 30 Betriebsstunden den Olbadfilter (Abb.16) zerlegen und die Filterteile in Benzin auswaschen.Wenn
eine Filterpatrone nicht mehr mit Benzin restlos gereinigt werden kann, dann sofort neue Patrone einsetzen.
Eine zugesetzte Filterpatrone bringt Motor-Leistungsveriust und erhshten Kraftstoffverbrauch mit sich.Das Draht-
geflecht der gereinigten oder neuen Filterpatrone "P" (Abb.16) gut mit Motorensl SAE 30 bestreichen, abtropfen
lassen und von unten in das Filter-Cberteil schieben,

Die Olfullung im Filter - Unterteil soll 1/2 ecm Uber dem Boden des Einsatzes "E" (Abb.16) sein. Motorensl
SAE 30 verwenden. (Uber 20° Aussentemperatur HD-OI SAE 40, im Winter HD-Ol SAE 10 W/30).

An sich genugt die Filterreinigung alle 30 Stunden.Bei sehr staubiger Arbeit jedoch sfters Ol wechseln.

Alle 50 Betriebsstunden empfiehit es sich, Kraftstoffbehélter, Benzinhahn, Kraftstoffleitung, Vergaser und Zundkerze
zu reinigen. Nur so lassen sich Motorstorungen, die auf Kraftstoffablagerungen und Verbrennungsricksténde zurtick-
zufiihren sind, von vornherein vermeiden.

Kraftstoffbehtlter : Benzinleitung am Vergaser (Benzinhahn) abziehen und den restlichen Kraftstoff aus dem Tank
in einen sauberen Behalter auffangen.Benzinleitung am Tank abziehen, Tank ausbauen. Einschraubnippel mit Sieb
aus dem Tank herausschrauben. Anschliessend Tank, Einschraubnippel und Sieb grindlich mit sauberem Kraftstoff
ausspiilen bzw.reinigen. Nippel und Sieb wieder anbringen, Tank gut am Motor montieren. Kraftstoffleitung mit
Benzin durchspilen,ausblasen,dann zwischen Tanknippe! und Vergaser-Benzinhahn anbringen.Briichige Kraftstoff-
leitung sofort ernevern, Kraftstoffleitung bei Wiedermontage so verlegen,dass diese nicht mit dem Auspuff oder
dem Auspuffhalter in Berthrung kommt.

Vergaser zerlegen und Schmutz-Ruckstinde im Vergaser-Unterteil entfernen. Vergaser-Dusen ausblasen oder ein
Rosshaar durch die Dusen -Bohrungen ziehen. Keinesfalls Nadel, Draht oder etwas anderes zur Dusenreinigung
nehmen. Keine beschédigten Dichtungen beim Zusammenbau des Vergasers verwenden.

Zundkerze herausschrauben und etwa angesetzte Verbrennungsrickstande an den Elektroden sind mit einer Draht-
burste zu entfernen.Bei dieser Gelegenheit Elektroden=-Abstand Uberprisfen und wenn nétig auf 0,4 bis 0,5 mm

(Postkartenstérke) berichtigen (Abb.17),Alle 100 Betriebsstunden ist die Zundkerze zu ersetzen.BOSCH=Zundkerze
W 190 M 11 S verwenden.

Gaszug : Wenn sich der Gashebel an der Lenkséule schwer bedienen lasst, genugen einige Tropfen Ol (Nah-
maschinensl) auf den Gaszug. Das Ol lguft in den Bowdenzug und der Gashebel wird wieder leichtgsngig.

,,;%
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Geblase und Kuhlrippen.Wenn mit dem SUPERIOR viele Arbeiten mit starker
Staubentwickiung verrichtet werden, kann es vorkommen,dass die Schaufeln
des Geblaserades und die Kuhlrippen des Zylinders Staub ansetzen. Dies
wirkt sich nicht nur ungUnstig auf die Leistungsfshigkeit, sondern auch auf
die Lebensdaver des Motors aus. Deshalb empfehlen wir - sofern ntowendig -
das Kuhlsystem grundlich zu reinigen.

Keilriemen.Von Zeit zu Zeit Keilriemen auf richtige Spannung Uberprifen.

Ist der Keilriemen zu locker, rutscht das Keilriemenrad des Lichtanlassers
durch und der Motor startet schwer oder Uberhaupt nicht. Dadurch wird auch
die Batterie bei laufendem Motor nicht nachgeladen.

Zum Nachspannen des Keilriemens die Befestigungsschrauben "A" und "B"
(Abb.18) lockern. Lichtanlasser soweit nach aussen drucken, bis der Keil-
riemen stramm auf den Keilriemenscheiben sitzt. Zuerst die Befestigungs=
schraube "B" (Abb.18) und dann die Schrauben "A" (Abb.18) fest anziehen.

RO

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich an der Stelle “C" (Abb.18)
zwischen den beiden Keilriemenscheibe ca.8-10 mm durchdriicken ldsst.

Ventilspiel = Zindung. Nur bei Stsrungen solite das Ventilspiel und die
Zundung von einem geubten Fachmann eingestellt werden.
Ventilspiel bei kaltem Motor : Einlass 0,15 - 0,20 mm
Auslass 0,20 - 0,25 mm
Zindeinstellung : 3,1 - 3,3 mm v.o.T. Unterbrecherabstand : 0,35-0, 45 mm

GETRIEBE

Nach 30 Betriebsstunden soll erstmals ein Getriebeslwechsel - moglichst
nach 1-stindiger Arbeit oder Fahrt = vorgenommen werden.Das Ol ist warm,
dunnflussiger und lauft deshalb schneller ab. Zum Olwechsel, Verschluss-
Schraube "P" (Abb.8) entfernen. Anschliessend die Olablass=Schraube "S"
(Abb.19) herausdrehen und das Getriebesl restlos ablaufen lassen. Ablass-
Schraube wieder einsetzen und festziehen. Neues Getriebes! einfullen bis
zur Marke am Peilstab der Verschluss=Schraube.

Weitere Olwechsel alle 200 Betriebsstunden .
Getriebeslsorte : SAE 90/Hypoid Olmenge : ca. 1,5 Liter
Olstandskontrolle : Taglich oder alle 10 bis 20 Betriebsstunden.

FAHRGESTELL
= Vorderachse, Achsschenkel und Vorderrdder sind zum Abschmieren mit
§ Schmierkspfen versehen.
Lage der Schmierstellen
1. Vorderachse, oben mitte 4. Kupplungswelle "A" (Abb.20)
= 2. Achsschenkel, links 5. Kupplungslager "B" (Abb.20)
- 3. Achsschenkel, rechts 6. Getriebezapfwellenstutzen rechts

Vor Ansetzen der Schmierpresse ist es notwendig, die Druckschmierkspfe sorgfdltig von Staub und Schmutz zu
reinigen, um das Eindringen von Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu verhindern. Nach dem Abschmieren
den Druckschmierkopf abwischen,damit sich kein Staub ansetzen kann. Fettkragen (ausgetretenes Fett) am Achs-
zapfen oder den Achsschenkeln sind nicht zu entfernen,denn diese sind ein Schutz gegen Eindringen von Wasser,
Staub oder Schmutz in die Schmierstelle.

Andere beweglichen Stellen am SUPERIOR gelegentlich mit einigen Tropfen Ol versehen.

Bremse. Durch Anziehen der Sechskantmutter "M" (Abb.19) kann die Fussbremse nachgestellt werden.Die Brems-
~trommel darf aber bei unbetstigter Fussbremse noch nicht am Bremsband schleifen. Ausserdem die Bremsbdnder
= links und rechts = immer gleichmtssig einstellen und nur wenn die Trittplatte vom oberen Bremspedal mit dem
unferen Pedal verbunden ist. :
Rider und Bereifung. Vor Antritt jeder Fahrt Luftdruck prufen, Radmutter-Befestigung kontrollieren.
Luftdruck vorn : 1,25 atu Luftdruck hinten : 1,0 atu
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ANBAU DER FRONTZAPFWELLE

- Haube abnehmen, Befestigungsschrauben des Haubentrigers entfernen, den

Haubentrtiger hochheben und auf den Motor legen.Keine Kabel von den
Scheinwerfern oder Blinkern abklemmen.

Innensechskantschrauben "B" und Anwerfrolle "A" (Abb.21) entfernen.

- Kupplungsglocke (12-schlitzig) "D" (Abb.22) anstelle der Anwerfrolle auf-
setzen und mit den zwei Innensechskantschrauben "B" (Abb.22) befestigen.

- Sechskantschrauben "E" (Abb.22) entfernen, Keilriemenspanner "F", Keil-
riemenschutz "G" (Abb.22) und Keilriemen vom Lichtanlasser abnehmen.

- In den Kupplungskorb "D" (Abb.22) die Zapfwelle "H" (Abb.23) einfugen.
Dabei ist darauf zu achten, dass die Kupplungslamellen genau in Reihen
hintereinander stehen und in die Schlitze der Kupplungsglocke einrasten.
Keilriemen durch den grossen Ring der Frontzapfwelle fuhren und auf die
Riemenscheibe des Lichtanlassers auflegen. Die 3 Anschluss - Stellen des
Zapfwellengehtuses sind mit 3 Sechskantschrauben am Motor-Geblase-
gehduse zu befestigen. Im Geblidsegehduse des Motors sind hierzu 3 Ge-
windebohrungen "J" (Abb.22) vorgesehen. Zwischen dem Sechskantschrau-
benkopf und dem Zapfwellengehiuse ist eine Zahnscheibe zu montieren.

Die etwas ldngere Sechskantschraube dient zur Befestigung der oberen
Zapfwellenanschluss=Stelle an das Motor-Gebldsegehduse, weil zwischen
der Zapfwellenanschluss-Stelle und der Zahnscheibe zusitzlich der Keil-
riemenspanner “F" (Abb.22) angebracht werden soll.

- Keilriemenschutz "G*" (Abb.22) montieren und den Keilriemen erneut
spannen.Siehe hierzu unsere Ausfuhrungen unter "Wartung und Pflege ",
sowie die im Abschnitt "Keilriemen" zu Abb.18 gemachten Erklérungen.

~ Bedienungsgestdnge " O" (Abb.23) nach Entfernung des Knopfes von der

Innenseite der Amaturentafel durch die Bohrung unterhalb des Blinker-.

schalters fuhren. Knopf wieder anbringen. Gestinge am Ausrtckhebel der
Frontzapfwelle anbringen, mit Scheibe und Ziehsplint sichern.

- Prufen, ob das Kupplungsspiel der Frontzapfwelle richtig eingestellt ist.
Dazu Bedienungsgestinge "O" (Abb.23) nach hinten ziehen, zum Anschlag
nach links dricken und dann nach vorn schieben. Der Ausrickhebel "K"
(Abb.23) muss sich im Rastenlager "L" (Abb.23) verriegeln. In dieser
Stellung ist die Kupplung ausgeschaltet und die Frontzapfwelle muss sich
leicht an der Riemenscheibe drehen lassen. Ist das nicht der Fall, muss das
Kupplungsspiel neu eingestellt werden. Dies geschieht wie folgt :

- Bedienungsgestinge. "O" (Abb.23) nach hinten ziehen, rechts zum An-
schlag drucken und nach vorn schieben.

- Beide Befestigungsschrauben "N" (Abb.24) einige Umdrehungen  fockern.

~ Rastenlager "L" (Abb.24) gleichmdssig ca. 2-3 mm in- Richtung Motor
— also nach hinten — driucken, Befestigungsschrauben "N (Abb.24)
wieder anziehen.

- Bedienungsgestdnge "O" (Abb.23) nach hinten ziehen, zum Anschlag
links drticken und nach vorn schieben. Dreht sich die Riemenscheibe "R"
(Abb.23) der Frontzapfwelle noch schwer, Einstellvorgang wiederholen.

= Haubentriger mit Haube wieder am SUPERIOR anbringen.

~ Passfeder (Keil) in die Nute des Zcpfwellénstummels einlegen, Keilriemen-
scheibe auf den Zapfwellenstummel schieben. Sechskantschraube mit Feder-
ring und Abdeckscheibe einsetzen und.fest anziehen.

Frontzapfwelle ausgeschaltet : Gestinge "O" (Abb.23) anziehen, nach links
drucken, dann nach vorn schieben.

Frontzapfwelle einschalten : Gestinge "O" (Abb.23) anziehen, nach rechts
drucken, dann nach vorn schieben.

Frontzapfwelle abschliessen : Steckschloss "S" (Abb.24) bei ausgeschaltet
einfuhren, Schlussel nach 1/4 Umdrehung abziehen.

CNER L
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ZWISCHENACHS-SICHELMAHER

Wie viele andere Anbaugertdte wird auch der Zwischenachs-Sichelmgher

— den es in drei verschiedenen Ausfuhrungen gibt — von der SUPERIOR-

Frontzapfwelle angetrieben.

- Einmessersichelmagher (Abb.25 + 26). Zum Muhen von Gras und Unkraut
bis ca.30 em Hohe. Besonders geeignet fur Grasflachen, die jshrlich nur
3-4 Mal gemtht werden. Schnittbreite : 75 em.

- Zweimessersichelmagher (Abb.27 + 28)fur Zierrasen und leicht verschmutztes
Gras bis ca. 18 cm Hohe. Schnittbreite : 80 cm.

- Dreimessersichelmsher (Abb. 29 + 30). Mit drei Sichelmesser hat dieser
Méher eine sehr gute Schnittqualitét und wird fur Zierrasen bevorzugt.
Schnitthshe : bis ca. 18 cm. Schnittbreite : 100 em. + 125 em.

MONTAGE des Einmessersichelmghers

- Méher zwischen Vorder- und Hinterachse unter den SUPERIOR schieben.
Sichelmsher hinten anheben, die Endsticke "A" (Abb.25) in die senk-
rechten Fahrgesteli-Laschen (Abb.32) einschieben und mit den Klemm-
schrauben "B" (Abb.32) in den Fixierbohrungen "C" (Abb.32) der Endstucke
"A" (Abb,25) festsetzen.

- Die vorderen Triger "T" (Abb.25) des Mahers am Fahrgestell befestigen.
Hierzu sind die Haubentriager-Schrauben — links und rechts am Fahrgestell
je 2 Stick — gegen zwei ldngere auszutauschen.

- Umlenkrollentrager "U" (Abb.25) mit 2 Kugelbundmuttern an der Vorder-
achse befestigen. Keilriemen vom Muher gerade nach vorn fihren, in die
Umlenkrollen einlegen und dann auf das Keilriemenrad der Frontzapfwelle
auflegen (Abb.25). Riemenschutz auf Umlenkrollentriiger stecken.

Keilriemen spannen.Sechskantschrauben "M" (Abb.25) unterm Riemenschutz-
triger lockern. Konterschraube — in der Mitte zwischen beiden Umlenk-
rollen — lockern, die Verstellspindel soweit herausdrehen, bis sich der Keil-
riemen strafft. Sechskantschrauben und Kontermutter wieder festziehen. Der
Keilriemen dorfsich zwischen Frontzapfwellenrad und Umlenkrolle nur 1-2 ¢cm
nach innen drucken lassen. Lasst sich der Riemen weiter durchdriicken, ist
die Spannung zu berichtigen. Andernfalls ist das Schnittergebnis schlecht.

Schnitthshenverstellung. Nachlaufrollen hsher oder tiefer am Maher befestigen.
Maher durch Handhebel "H" (Abb.25) nach Ausrasten der Sperrklinken "K"
Abb.25 (mit dem Absatz nach vorn dricken) ablassen. Sechskantmuttern "V*
(Abb.25) soweit verstellen, bis der Mcher auf einer Ebene villig waage-
recht steht. Ungenaue Einstellung bewirkt ungleichmassigen Rasenschnitt.

MONTAGE des Zweimesser- und Dreimessersichelmahers

= Méher zwischen Vorder- und Hinterachse unter den SUPERIOR schieben.
Sichelmther hinten anheben, die Endsticke "A" (Abb.27 +29) in die
senkrechten Fahrgestell-Laschen (Abb.32) einschieben und mit den Klemm-
schrauben "B" (Abb.32) in den Fixierbohrungen "C" (Abb.32) der End-
stucke "A" (Abb.27 + 29) festsetzen.

- Gewindespindel des Umlenkrollentragers "U" (Abb.27 + 29) einige Um-
drehungen in das Gewindestick "F" (Abb.27 + 29) eindrehen. Umlenk-
rollentrager "U" (Abb. 27 + 29) mit 2 Kugelbundmuttern an der Vorderachse
befestigen. Keilriemenrad "N" (Abb.27 + 29) gegen das an der Frontzapf-
welle befestigte Rad austauschen. Gewindespindel am Umlenkrollentrager
soweit als mdglich eindrehen.






- Keilriemen vom Miher gerade nach vorn fuhren, in die Umlenkrollen
einlegen und dann auf das Keilriemenrad der Frontzapfwelle auflegen
(Abb.27 + 29). Riemenschutz am Umlenkrollentriger aufstecken.

Keilriemen spannen. Gewindespindel des Umlenkrollentrdgers mit der Rad-
kurbel soweit anziehen, bis die Druckfeder der Spindel wirkt und der Keil=
riemen Vorspannung erhilt. Dies ist dann der Fall, wenn sich die Beilag-
scheibe vorn an der Spinde! lockert (Abb.31).

Schnitthshenverstellung. Nachlaufrader hoher oder tiefer am Miher befestigen.
Maher durch Handhebel "H" {Abb.27 + 29) nach Ausrasten der Sperrklinken
"K' Abb.27 + 29 (mit dem Absatz nach vorn drucken) ablassen. Verstell-
schraube "V" (Abb.27 + 29) soweit verstellen, bis der Maher v&llig waage-
recht steht.Ungenaue Einstellung bewirkt ungleichmissigen Rasenschnitt.

ARBEITEN MIT DEM SICHELMAHER

ACHTUNG Die Messerblatter unter der Schutzhaube des Sichelmighers sind
bei laufendem Motor und eingeschalteter Frontzapfwelle immer
in Bewegung. Um Unfulle zu vermeiden, ist darauf zu achten,
dass keine Person mit Handen oder Fussen unter den Miher gerit.

VORSICHT beim Mahen, dass die rotierenden Messerblstter keine Hinder-
nisse, wie Grenzsteine, Wegeeinfassungen, Wurzeln, abgefallene
Aste oder sonstige Fremdkorper erfassen.

WIE WIRD GEMAHT ?

Es empfiehlt sich, die Spur der Hinterrdder des SUPERIOR so zu veriindern,
dass beide Hinterrdder innerhalb der Mahbreite des Zwischenachs=Sichel-
mahers sind. Ausserdem nie auf das Sichelmdher-Deck treten.

- Vor dem Motorstart prifen, ob die Frontzapfwelle ausgeschaltet ist.

~ Sichelmsher ausheben, damit ungehindert zur Mahfldche gefahren werden
kann. Dazu Handaushebung nach hinten ziehen. Der Sichelmther verriegelt
sich unter dem SUPERIOR-Fahrgestell.

- Sichelmsher erst auf der Muhflache (nicht auf Kies- oder Gartenweg)
ausklinken. Ein leichter Druck mit dem Absatz auf die Sperrklinke genugt,
und der Sichelmther senkt sich zum Boden. Dabei Aushebung von Hand
nach vorn fihren (Abb.32).

- Frontzapfwelle einschalten, 1. oder Il. Gang einlegen und muhen.

- Grossere Flachen in Kreisfahrt von aussen nach innen mghen, weil dabei
keine Spuren beim Wenden auf dem Rasen entstehen. Mihen Sie nicht bei
allzu nassem Gras, damit sich das Mdhgut nicht unter der Sichelmsher-
Schutzhcube stopft. In der heissen Jahreszeit das Gras nie zu kurz schnei-
den, da sonst der Boden austrocknet.

WARTUNG UND PFLEGE DES ZWISCHENACHS-SICHELMAHERS

Betriebsbereitschaft, Einsatzfuhigkeit und Haltbarkeit des Sichelmishers er=
fordern natUrlich eine Mindestmass an Wartung und Pflege. Bitte beachten
Sie deshalb die nachstehenden Ratschlage.

Abschmieren_der Schmiernippel : Alle 30 Betriebsstunden mit Fettpresse.

Messerbldtter : Beim Nachschleifen der Messerbldtter immer beide Enden
gleichmissig bearbeiten, sonst entsteht eine Unwucht. Deshalb die Messer-
blatter nur vom Fachmann schleifen lassen oder durch Neu-Teile ersetzen.
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HANDAUSHEBUNG UND HUBBOCK ANBAU (Abb.33 + 34)

Viele SUPERIOR=~-Anbaugerdte mussen zum Fahren oder Wenden, aber auch bei der Arbeit hin- und wieder aus-
gehoben, also vom Boden abgehoben werden.

Damit dies nicht mit zeitraubenden Handgriffen verbunden ist, haben wir eine Handaushebung entwickelt,die jeder
SUPERIOR-Fahrer bequem vom Sitz aus bedienen kann.

' Die Handaushebung mit Federaufzug und der dazugehdrige Hubbock kdnnen mit etwas handwerklichem Geschick

in wenigen Minuten an den SUPERIOR angebaut werden, wenn in nachstehender Reihenfolge vorgegangen wird.

- Handaushebung "A" (Abb.33) mit dem Haltearm - von vorn nach hinten = in die Langstasche "B" (Abb.33)
am SUPERIOR - Fahrgestell einstecken und durch Anziehen der Befesﬁgungsschrquben "C" (Abb.33) festsetzen.

- Hubseil " D" (Abb.33) von unten vorn nach oben hinten um die Seilrolle "E" (Abb.33) fuhren,das Seilende
in die Seilrolle einstecken und mit der Befestigungsschraube "F" (Abb.33) in der Seilrolle festsetzen.

- Das Hubseil "D" (Abb.33) wird nun straff gezogen, es muss gut in der Seilrollennute liegen. Nunmehr das Hubseil
"D" (Abb.33) innerhalb der beiden Sitzverstrebungen nach hinten zur Anhdngekupplung fuhren.

~ Auf die Anhdngekupplung wird der Hubbock mit 4 Sechskantschrauben "G" (Abb.34) befestigt. Zu diesem Zweck
sind fur die Aufnahme der Sechskantschrauben "G" (Abb.34) 4 Gewindebohrungen in dem Anhangekupplungs-

Oberteil vorhanden.

- Hubseil "D" (Abb.33/34) um die Umlenkrolle "H" (Abb.34) nach oben zur Seilspannrolle "J" (Abb.34) fuhren.
Das Hubseilende in die Bohrung der Seilrollennabe einfuhren und mit der Befestigungsschraube (an der Seite)

ordentlich festsetzen.

- Wenn die Sitzverstrebungen und andere Fahrgestellteile von dem Hubseil "D" (Abb.33/34) nicht berthrt oder
gestreift werden, dann ist das Hubseil richtig von der Handaushebung "A" (Abb.33) zum Hubbock gefthrt.

= Handhebel "K" (Abb.33) nach hinten ziehen,bis dieser sich selbsttiatig arretiert. (Oben am Handhebel ist ein
Knopf, der nach Niederdricken mit dem Daumen die Arretierung wieder freigibt.

‘= Hubarme "L" (Abb.34) nach oben driicken, bis diese durch die Ver-
riegelungen "M" (Abb.34) blockiert sind.

- Seilspannrolle "J" (Abb.34) nach Entfernen der beiden Sechskantschrauben
"N" (Abb.34) solange von vorn oben nach hinten unten drehen,bis das
Hubseil "D" stramm in den Seilrollen "E" (Abb.33) "H" und "J" (Abb.34)
liegt. Seilspannrolie “J" (Abb.34) soweit drehen,bis die 2 Bohrungen mit
2 Bohrungen der Lochscheibe "O" (Abb.34) Ubereinstimmen.Sechskant-
schrauben "N" (Abb.34) einsetzen und anziehen.

- Ob das Hubseil "D" (Abb.34) ordentlich gespannt ist und damit die
Handaushebung richtig funktioniert, wird wie folgt kontrolliert :

a) Handhebel "K" (Abb.33) nach Entriegelung der Arretierung nach
vorn fuhren,

b) Verriegelung "M" (Abb.34) nach vorn unten driicken, damit die Hub-
arme "L" (Abb.34) abgelassen werden k&nnen.

c) Handhebel "K" (Abb.33) wieder bis zur selbsttdtigen Arretierung nach
hinten ziehen. Dabei mussen sich die Hubarme "L" (Abb.34) nach
oben bewegen und von selbst an den Verriegelungen "M" (Abb.34)
einrasten. Ist dies nicht der Fall, muss die Seilspannrolle "J" (Abb.34)
um eine Bohrung gegenuber der Lochscheibe "O" (Abb.34) versetzt,
also nachgespannt werden.

WARTUNG UND PFLEGE

Von Zeit zu Zeit etwas Abschmierfett in die beiden Schmiernippel "P"
(Abb.34) der Hubarmlagerstellen pressen. Die Umlenkrolle "H" (Abb.34)
wird mit einigen Tropfen Ol durch die Bohrung in der Seilrollennabe ge-
schmiert. Ebenso genulgt es, die Gleitstelle an der Seilrollennabe "E"
(Abb.33) gelegentlich zu 8len.
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SEITENMAHWERK-ANBAU

Zum Anbau des Seitenmshwerkes ist folgendes zu tun :
- Verschlusskappe vom Getriebezapfwellenstutzen abnehmen.

- Falls notwendig, den Getriebezapfwellenstutzen "A" (Abb.35) innen rei-
nigen und leicht einfetten.

- Sperrbolzen "B" (Abb.35) hochziehen und zur Seite drehen, damit dieser
Bolzen in der hochgezogenen Stellung verbleibt.

- Mihwerk-Anschluss=Sttick "C" (Abb.35) ebenfalls reinigen und leicht
einfetten. Auch das Nutenstick reinigen und etwas einfetten.

~ Das Mghwerk mit dem Anschluss=Stuck "C" (Abb.35) in den Getriebe~
zapfwellenstutzen "A" (Abb.35) bis zum Anschlag einstecken.

~ Sperrbolzen "B" (Abb.35) wieder entriegeln, das Mshwerkanschluss=Stuck

"C" (Abb.35) etwas hin- und herbewegen, damit der Sperrbolzen "B"
(Abb.35) in die Bohrung "D" (Abb.35) einrastet.

- Mahwerkausheber "E" (Abb.36) mit der Querstange "F" (Abb.36) an den
Hubarmen "G" (Abb.36) befestigen.

~ Bei abgelassenen Hubarmen "G" (Abb.36) und eben am Boden liegenden
Mihbalken ist die Linge der Zugstange "E" (Abb.36) so am Spannschloss
"J" (Abb.36) einzustellen, dass die lungliche Zugsse 2-3 mm Spiel an der
Querstange "F" (Abb.36) hat. Anschliessend ist das Spannschloss "J"
(Abb.36) durch Anziehen der Knebelmutter "K" (Abb.36) gegen selbst-
tatiges Verstellen zu sichern.

- Die Stellschraube "L" (Abb.37) am Mghbalken-Aufzugshebel "M™" (Abb .37)
ist soweit zum Anschlag "N" (Abb.37) zu drehen, dass sich der Msh-
balken bei Betdtigung der Handaushebung am SUPERIOR zunichst paraliel
vom Boden abheht.Anschliessend ist die Stellschraube mit einer Konter—
mutter gegen selbsttatige Verdnderung zu sichern.

~ Das Schwadblech mit Abweiserstab legt das Mihgut in Schwaden ab. Da-
durch wird die Grenze zwischen gemishter und ungemihter Fldche sichtbar.

Zuerst wird das Schwadblech am Aussenschuh des Mihbalkens befestigt.
Hierzu das Schwadblech von aussen am Aussenschuh anlegen und zwar
so, dass der Winkel am Schwadblech unten an der Nase des Aussenschuhes
anliegt. Von innen die Schloss=Schraube durch die Bohrung am Schuh
und das Schwadblech schieben, Feder auf die Schraube stecken und Sechs~
kantmutter anbringen, die mit einem Splint zu sichern ist. Anschliessend
Abweiserstab montieren, je nach Mshgut hoher oder tiefer einstellen,

MAHEN UND SCHNITTWINKELVERSTELLUNG

Es kann sowohl im Il. als auch im Ill. Gang gemdht werden.

Wird im H.Gang mit ca.4 km Fahrgeschwindigkeit gemiht, so ist der Zapf=
wellenschalthebel "O" (Abb.10) nach vorn zu dricken (Symbolzeichen am
Schaltbild : Getrieberdder) die Zapfwelle ist dann "getriebeabhingig” ge-
schaltet, ca.1150 U/min.

Beim Mahen im Ill.Gang mit ca.7 km Fohrgeschwindigkeit muss der Zapf-
wellenschalthebel "O" (Abb.10) nach hinten gezogen werden (Symbolzeichen
am Schaltbild : Luftreifen). In dieser Stellung ist die Zapfwelle "wegeab=
hingig" geschaltet, ca.1400 U/min.

Mihen Sie am Anfang langsam, bis Sie herausgefunden haben, welcher Gang
und welche Geschwindigkeit zum besten Schnittergebnis fuhrt,
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- kann, bis sich die Keiiriemen in die vorgeschriebene Spannung bringen
lassen, das heisst ca.1 cm mit dem Daumen durchdriicken lassen (Abb.43).
- Kontermutter "K" (Abb.43) wieder fest anziehen,damit sich die Spann-
schraube "S" (Abb. 44) nicht selbsttatig lockern kann.
- Keilriemenschutz aufsetzen, Befestigungsschrauben ordentlich anziehen.
- Weitere Keilriemen-Kontrollen sind alle 10 Betriebsstunden vorzunehmen.

Aus- und Einbau der Mghmesser

Mit den nachstehenden Wartungs— und Reparaturhinweisen sollten Sie sich
unbedingt vertraut machen, wenn Sie mit dem Doppelmesser - Schneidwerk
immer gute Schnittergebnisse erzielen wollen.

Ausbau der Mghmesser

- Kornerschraube "g" (Abb.45) |ssen. Befestigungsmutter "c" (Abb. 45) lssen
und Fishrungsgruppe "d" (Abb.45) abnehmen.

- Obere Fuhrungsarme "a" (Abb.45) mit Spezialschlussel "b" (Abb.45)
nach hinten schwenken.Obermesser "i" (Abb.45) abnehmen.

- Untermesser "h" (Abb.45) herausnehmen.

Einbau dar Mghmesser

- Drehen Sie die Kdrnerschrauben "g" (Abb.45) der Zwischenstiicke
heraus. Setzen Sie nun das Untermesser "h" (Abb.45) so ein, dass
Sie den zylindrischen Teil des Messers in das hintere Zwischen-
stick bis zum Anschlag einschieben und achten Sie darauf,dass
die Pilze in die unteren Fihrungsarme eingreifen.Danach nehmen
Sie das Obermesser "i" (Abb.45) und fihren den zylindrischen Teil des Messerkopfes ebenfalls bis zum Anschlag
in das entsprechende Zwischenstiick.

- Drucken Sie das Obermesser auf der ganzen Linge unter die Nasen der unteren Fiuhrungsarme "k (Abb.45)
und im Aussenschuh unter die Fuhrungsplatte. Die Kopfplatten der beiden Messer missen auch im Innenschuh
unter der Fihrungsplatte " 1" (Abb.45) liegen. Das Spiel zwischen Kopfplatte, Obermesser und Unterkanten
Fuhrungsplatte soll ca. 0,5 mm betragen. Die Platte ldsst sich in den Schlitzldchern entsprechend verstellen:
Stellen Sie beide Mahmesser auf Mittelsteliung und schliessen Sie mit dem Spezialschliyssel die oberen Fishrungsarme.

- Setzen Sie die Fuhrungsgruppe des Innenschuhes "d" (Abb.45), die vom Werk genau in Mittelstellung der Messer
eingestellt ist, wieder auf und achten Sie darauf, dass die Bohrungen beider Fihrungsarme,chne dass Sie dieselben
seitlich schwenken mussen exakt auf den Pilzen der Zwischenstiicke liegen.

- Das Zwischenstick des Obermessers muss flach auf der Kopfplatte des Obermessers aufliegen und darf die
Fuhrungsplatte "I" (Abb.45) nicht berUhren. Das Zwischenstick der Untermessers liegt ebenfalls flach auf der
Gleitplatte des Balkenrtickens "m" (Abb. 45).Keines der Zwischenstiicke darf irgendwie verkantet sein.

- Ist die Lage beider Mdhmesser in Mittelstellung richtig und liegen die zylindrischen Teile beider Messerkspfe
bis zum Anschlag in den Zwischensticken, ziehen Sie die Kornerschrauben "g" (Abb.45) beider Zwischensticke
fest an, so dass sich die K&rner an der richtigen Stelle in die Kerben der Messerkdpfe eindricken.

Mihmesser - Kontrolle

Das Mihmesser darf keine Verbiegungen - weder horizontal noch
vertikal - aufweisen.Vor allen Dingen kurze Biegungen sind sehr ge-
fahrlich,da diese durch die oberen Fihrungsarme nicht ausgeglichen
werden kénnen, Das Nachrichten der Messer,besonders der Kopfpartie,
erfolgt durch Hammerschltige oder Verdrehen des Messerriickens (Abb.46)
und wird mit einem geraden Lineal kontrolliert (Abb.47+48).

Messerklingen - Kontrolle - r—— @
Auch die Mhmesserklingen mijssen immer gerade und in einer Flucht
sein (Abb.49). Nach oben oder unten verbogene Messerklingen "a" @ [:

und "b" (Abb.50) bewirken einen unsauberen Schnitt des Mahgutes Ma

und unterliegen einem unndtigen Verschleiss. Deshalb sind verbogene

Messerklingen mit ein Paar Hommerschldgen auszurichten (Abb.51). w g i l
Anschliessend mit einem geraden Lineal die Plan- und Fluchtlage der b

gerichteten Messerklingen kontrollieren.






- Werkseitig ist der Mahbalken " Nomal " eingestellt. Je nach Futterbau,
Gras- oder Bodenverhtiltnissen kann aber eine Schnittwinkelverstellung
und damit gleichzeitig eine Schnitththenverstellung notwendig werden.

Zu diesem Zweck sind am Muhbalken-Gelenklager "O" (Abb.38) 5 Bohrun=
gen vorhanden. Die Befestigungsschrauben "P" (Abb.38) entfernen. Ver-
stellen Sie das Mahbalken-Gelenkstuck gegentber dem Gelenklager.Beide
Teile mit der Befestigungsschraube "P" (Abb.38) in einer anderen Bohrung
wieder befestigen.

MAHSTELLUNG-SCHWADSTELLUNG

Am Ende der Muhflache wird der Handhebel "Q" (Abb.39) bis zur Arre-
tierung nach hinten gezogen und damit der Mhbalken von der Mihstellung
(Abb.39) in die Schwadstellung (Abb.40) gebracht.Dadurch wird das Wenden
und erneute Heranfahren an die Mahfliche erméglicht.

Bei dieser Gelegenheit sei noch erwhnt, dass kurzzeitig auch Bdschungen
— die allerdings nicht zu steil sein sollten — sowohl mit aufwirts bis zu
450 gbgewinkelten Mthbalken, als auch abwirts bis zu 45° abgewinkelten
Miahbalken gemtht werden kdnnen.

TRANSPORTSTELLUNG

Um den Mghbalken in die Transportstellung zu bringen, ist folgendes not-
wendig :

- Messerschutz zur Unfallverhiitung am Mihbalken anbringen.

- Handaushebung nach hinten ziehen und arretieren. (Mahbalken in Schwad-
stellung von Hand hochklappen, damit dieser senkrecht zum SUPERIOR
steht (Abb.41).

- Das Gewindestick der Halterung "R" (Abb.41) durch eine Bohrung im
Messerbalken fihren, Scheibe und Flugelmutter "S" (Abb.41) auf dem
Gewindestuck anbringen.

WARTUNG UND PFLEGE

Erstmals nach ein bis zweistundiger Maharbeit sind samtliche Schrauben und
Muttern am Mihbalken auf festen Sitz zu prufen, evtl.nachzuziehen.

Abschmieren und Olen

Alle 3-5 Bestriebsstunden empfiehlt es sich, mit der Fettpresse (Abb.42) Heiss
lagerfett in die Schmiernippel "U" (Abb.42) zu pressen.

Wihrend der Miharbeit,besonders im Sommer bei hsheren Aussentemperaturen,
sind stUndlich alle Pilze auf den Messerklingen, fur die oberen und die
unteren Fuhrungsarme, mit Fett oder einem steifen Ol zu versorgen. Die
Fuhrungen des Innenschuhes sowie semtliche Messergleitstellen unddie hintere
Kante der Unterfedern sind ebenfalls gut zu &len. Nur bei sorgfaltiger Be-
achtung dieser Hinweise wirdunndtiger Verschleiss am Mahbalken vermieden.

Keilriemen nachspannen

Nach einer Muhstunde ist die Spannung der beiden Antriebskeilriemen
(Abb.43) zu prufen.Die Keilriemenspannung ist richtig, wenn sich die Keil-
riemen nur ca.l cm mit dem Daumen (Abb.43) durchdricken lassen. Ist der
Keilriemendurchhang bei geltngten Keilriemen (normaler Verschleiss) grisser,
so mUssen die Keilriemen nachgespannt werden.

= Zundchst Sechskantmuttern "V " (Abb,.43) einige Umdrehungen lockern,

= Kontermutter "K" (Abb. 43) einige Umdrehungen lockern, damit die Spann-

schraube "S" (Abb.44) mit einem Maulschlussel solange angezogen werden
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Lage der Mihmesser in eingebautem Zustand

Der Federdruck der oberen FUhrungsarme (Abb.52) auf das Mdhmesser wird nur durch die

sich die Silentblocks "b" (Abb.53) etwas gesetzt haben,wodurch eine Reibung der Messer-
klingen an dem Innenschuh "a" (Abb.54) und Aussenschuh "b" (Abb.55) entsteht.In diesem
Falle ist eine Nachstellung der Silentblocks "b" (Abb. 53) unerlasslich.

- Mahbalken senkrecht stellen, Spannschraube “¢" (Abb.53) der unteren Fuhrungshalter losen.
- Dann die unteren Fuhrungsarme soweit nach oben oder unten driicken,dass die horizontale

Lage der letzten Klingen gegentber dem lnnen-und

Aussenschuh "a" und "b" (Abb.54) erreicht wird. M?:W m
Spannschrauben "c¢" (Abb. 53) an den unteren Fuhrungs

armen wieder gut anziehen.

- Anschliessend die richtige Lage der Mdhmesser auch auf der ganzen Lange des Mahbalkens
gemdss Abb.55 + 56 kontrollieren.

Freie Auflage der Fihrungsarme @ .
Die oberen FUhrungsarme "a" (Abb.57) dirfen an keiner Stelle den Messerriicken "b" (Abb.57) % % 3»

berihren. Solite dies doch der Fall sein,so sind die Fuhrungsarme nachzurichten oder nachzu-

arbeiten.

Die Lage der Messer Ubereinander
2mm max. Q '*\_::G Eingebaut sollen die Messer genau ubereinander stehen. Bei Ab-
st T

== weichungen von mehr als 2 mm (Abb.58) sind die oberen Fuhrungs-
m——ﬂji arme starker zu biegen (Abb.59) oder stdrker zu recken {Abb.60).

Druck der oberen Messer-Fihrungsarme

ACHTUNG ! Scharfe Messer und schwacher Fthrungsarmdruck sind besser als stumpfe Messer und
hoher Fihrungsarmdruck.

__.fh._/____‘ {_7] \
’ . Normalerweise sollen die oberen Fuhrungsarme immer einen ausreichenden Druck auf die Messer
’-"’-5@}._ ausiben. Fir schwierige Bedingungen, wie zdhe und feine Griser, kann der Druck durch geringe
Rechtsdrehung der Mutter "o" (Abb,45) oder "c" (Abb.52) erhsht werden (Linksdrehung vermindert
den Druck).Nach jeder Versinderung des Messerdruckes ist wie unter "Lage der Mghmesser in eingebautem Zustand"
beschrieben, zu verfahren und zu kontrollieren.
- Die Hinterkante der Lagerhiilse "a" (Abb.61) muss in jedem Fall 2,5 bis 3,5 mm auf der Hinterkante der Unter-
feder "b" (Abb.61) aufliegen.

Druck der Fihrungsgruppe im_Innenschuh

Am Innenschuh wird die Fuhrungsgruppe in einer Einheit "d" (Abb.45) mit der Befestigungsmutter "c" (Abb.45) ge-
halten und durch 2 Korner auf dem Innenschuh zentriert, Diese Fihrungsarm -Einheit "d" (Abb.45) ist ebenfalls in
Silentblocks gelagert und greift auf die Pilze der Zwischensticke. Wenn der gerade Fihrungsarm "d" (Abb.45) sich
noch eben mit der Hand nach oben anheben lusst, ist die Druck - Einsteliung richtig. Der gebogene Fuhrungsarm "d"
(Abb. 45) soll aber nicht ganz den Druck des geraden Fihrungsarmes haben.

- Zur Einstellungsberichtigung die Klemmschraube "p" (Abb.45) lockern, die Fuhrungsarme hinten etwas tiefer dricken
oder klopfen,bis der richtige Druck erzielt wird. Anschiiessend Klemmschraube "p" (Abb.45) wieder anziehen und
Druck - Einsteliung wie vorher geschildert prufen. War der Druck der Fuhrungsarme vorher zu gross,so ist natirlich
im entgegengesetzten Sinn zu verfahren. Bei laufendem Schneidwerk darf in keiner Stellung ein Klopfgerdusch zu
horen sein,

- Die Kopfplatten beider Mchmesser werden von einer Fuhrungsplatte " 1" (Abb.45) gehalten fir den Fall,dass die
Messer einmal einem stdrkeren Druck von unten ausgesetzt sind.

= Zwischen der Kopfplatte des Obermessers und der Unterseite der Fuhrungsplatte soll ein Abstand von ca.0,5 mm
vorhanden sein. Gegebenenfalls die Fuhrungsplatte in den Langléchern verstellen.

\ Nachschleifen der Mighmesser / S o
P iy Halten Sie die Mthmesser immer scharf. Der / e W 300
,\‘5, Zeitaufwand fur das Nachschleifen der Messer
L= wird durch Mdhen und gute Schnittergebnisse
ausgeglichen.
Fur normale Bedingungen : Watenwinkel 40° (Abb.62)

Fur steinige und sandige Boden : Watenwinke! 45° (Abb. 63)
Beim Schleifen durfen die Messerklingen nicht verbrennen, es genugt, wenn die Kanten wieder scharf sind.Sie werden
;icherlich bald herausfinden, welcher Watenwinkel an den Messerklingen fur die Geldnde- und Bodenverhiltnisse in
Ihrem Gebiet am gunstigsten ist. (Abb.64+65) zeigen zweckmissige Schleifméglichkeiten der Messerklingen).

Silentblocks "b" (Abb.53) der unteren Fuhrungsarme aufgefangen.Nach einiger Zeit werden .






UNTERSETZERNABEN (Abb . 66)

Werden beim SUPERIOR die serienmassig eingebauten Verstellnaben an den
Hinterradern gegen Untersetzernaben ausgetauscht, so lassen sich zusttzlich
die Fahrgeschwindigkeiten der Ginge auf etwa 1/3 der Geschwindigkeit wie
in der Betriebsanleitung angegeben reduzieren.

Mit den Untersetzernaben hat der SUPERIOR dann 8 Vorwirtsginge und 4
Ruckwartsgange . Der Vorteil dieser Gang-Abstufung wirkt sich ganz besonders
beim Tieffrasen (Fraswerk mit angebauten Federzinken) und Schneefrdsen aus.

MONTAGE DER UNTERSETZERNABEN

- Radmuttern an den Hinterrddern lockern, den SUPERIOR so. hoch an der
Hinterachse unterbauen, dass die Hinterrider abgenommen werden ksnnen.

- Sicherungsblech sffnen, Sechskantmutter mit Abdeckscheibe von der Hinter-
achse entfernen. Klemmschraube an der Nabeninnenseite lockern, Ver-
stellnabe von der Achse abziehen.

= Untersetzernabe anstelle des abgezogenen Radflansches auf die Sechskant-
Hinterachse schieben (Radbefestigungsschrauben nach aussen). Dabei muss
unbedingt darauf geachtet werden, dass die Bohrung in der Untersetzerncbe
fur die Verstellspindel zwischen 2 von den 3 Bremstrommelschrauben kommt.
Andernfalls drickt das Ende der Verstell - Gewindespindel auf den Kopf
der Sechskant-Bremstrommelschraube, wodurch die einwandfreie Naben-
verstellung behindert ist.

- Gewindespindel und Abdeckscheibe anbringen. Sicherungsblech beilegen,
Sechskantmutter an der Hinterachse festziehen und mit Sicherungsblech
gegen selbsttdtiges Lockern sichern (Abb.67).

= Haltebugel "B" (Abb.&7) unten am Getriebe mit 3 Befestigungsschrauben
befestigen. Schrauben und Muttern fest anziehen.

- Rader wieder anbringen, Radmuttern gut festziehen.

FUNKTION DER UNTERSETZERNABEN

Unterseizernabe ausge- Steckbolzen "H" (Abb.48) in die Bohrung der
schaltet (Fahrgeschwindig- inneren und dusseren Hilfte der Untersetzer—
keiten wie bisher) naben stecken und mit Ziehsplint zwischen den
Nabenhilften gegen Herausfallen sichern.
Untersetzernabe einge- Steckbolzen "H" (Abb.69) mit Arretierbolzen
schaltet (Fahrgeschwindig-  des Bugels und der Bohrung an der inneren
keiten der Ginge auf 1/3 Untersetzernabenhilfte verbinden.Steckbolzen
reduziert) mit Ziehsplint gegen Herausfallen sichern.

Zu beachten : Beide Untersetzernaben mussen jeweils immer gleich gestellt,
also aus- oder eingeschaltet sein.

Wird der Steckbolzen "H" (Abb.68/69) weder zwischen Bugel und innere
Untersetzernabenhidlfte oder zwischen innere und dussere Untersetzernaben-
hilfte angebracht, so wird tberhaupt keine Getriebebewegung auf die An-
triebsrdder Ubertragen, die Naben drehen sich also leer durch.

Spurverstellung : Bei Verbreiterung oder Verschmilerung der Radspur passen
sich die Arretierbolzen am Getriebe-Bugel der jeweiligen Radspur selbsttatig
an.Die Spurverstellung ist wie seither an der Gewindespindel miglich.Ledig-
lich die Klemmschraube ist nicht an den Untersetzernaben verhanden.

WARTUNG DER NABEN : Alle 50 Arbeitsstunden die Untersetzernaben ab-

schmieren, hierzu befindet sich an der inneren Halfte der Untersetzernaben
ein Schmiernippel. Ausserdem Gewindespindel reinigen und leicht einfetten.
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SUPERIOR-SCHNEEFRASE

Handaushebung, Frontzapfwelle und Untersetzernaben mussen om SUPERIORmontiert
sein, bevor die Schneefrdse angebaut werden kann.

ANBAU DER SCHNEEFRASE

- Frontgerstearm-Hinterteil mit den Laschen "L" (Abb.70) von unten,links und
rechts am Fahrgestell, indie Lingstaschen einfugen und festziehen. Klemmsticke
"K" (Abb.70) von unten am Vorderachszapfen befestigen.

- Schneefrdse mit vormontiertem Gabelarm und Fernbedienungsgestinge zum Aus-
wurfschacht auf die beiden Befestigungsbolzen des Frontgerdtearmes schieben
und mit den Kugelbundmuttern befestigen (Abb.71).

- Schubstuck des Doppelkreuzgelenkes der Keilriemenscheibe auf das Keilprofil
der Schneefrds-Antriebswelle schieben. Dabei soliten sich beide Kreuzgelenke
sinngemdss genau gegeniberstehen. Eventuell Schiebestick zwischen den beiden
Gelenken auseinanderziehen und an einer Stelle wieder zusammenfugen, an
der sich die Gelenke genau gegentberstehen. Die Keilriemenscheibe so mit
der Halterung an den Gewindebolzen der Vorderachse befestigen, dass der Keil-
riemen von der oberen zu unteren Riemenscheibe genau fluchtet. (Falls natig,
Halterung drehen). Abbildung 72.

- Kreuzgelenkabdeckung " K" (Abb.73) in den Laschen am Schneefrasgehtuse
einschieben, dann die Riemenscheiben-Abdeckung “R" (Abb.73) anbringen.

- Das zum Frontgerstearm gehdrige Hubseil "H" (Abb.73) an der Handaushebung
befestigen, anstelle des Seiles, das zum Hubbock fihrt. Das Gabelstick zur
Verbindung zwischen Hubseil und Schneefrise ist mit mehreren Bohrungen ver-
sehen, womit weitere Einstelimoglichkeiten gegeben sind.

ARBEITEN MIT DER SCHNEEFRASE

- Die Arbeitsbreite der Schneefrdse kann bei Neuschnee durch zusatzliche An-
bringung der Seitenscheiben (Abb.74) verbreitert werden. Bei abgelagertem,
verarschtem Schnee stets ohne Seitenscheiben arbeiten.

- Hohenverstellung. Mit den beiden seitlich angebrachten Schleifkufen (Abb.74)
wird die Arbeitshshe der Schneefrise eingestellt (4-fache Verstellmsglichkeit).

- Schnee-Auswurfschacht. Die Auswurfweite kann durch Verstellung des Prali-
bleches oben am Auswurfschacht einreguliert werden. Mit der Handkurbe! lasst
sich die Auswurfrichtung einstellen. Links, rechts oder nach vorn. Die Aus-
wurfrichtung nach vorn kann dann notwendig sein, wenn Schnee zwischen zwei
geparkten Autos beseitigt werden soll.

ACHTUNG | Reinigungsarbeiten an Frisschnecke, Frisgehduse sowie Schneeaus-
wurfschacht durfen nur bei abgestelltem Motor ausgefthrt werden.

- Fahrgeschwindigkeit. Immer im |.Gong und mit eingeschalteten (beiden) Unter-
setzernaben fahren.(Siehe "Untersetzerncben™ Abb.66 bis 69).

WARTUNG UND PFLEGE DER SCHNEEFRASE

Jshelich vor Beginn der Winterarbeit — aber auch alle 200 Arbeitsstunden —
sollte das Getriebes! im Frasschneckenantrieb erneuert werden.

Olqualitst : Getriebesl SAE/90 Hypoid fjlmenge :ca. 0,2 Liter
Olstandskontrolle : Von Zeit zu Zeit vornehmen. (Der Getriebekopf sol! immer
"halbvo!ll" sein, keinesfalls mehr einfullen.

Am Doppelkreuzgelenk — zwischender unteren Keilriemenscheibe und dem Schnee-
frdsantrieb — aile 20 Betriebsstunden die 3 Nippel abschmieren.

Keilriemenspannung. Nach einer gewissen Zeit wird sich der Keilriemen zwischen
Frontzapfwelle und der unteren Keilriemenscheibe etwas langen (normaler Ver-
schleiss), wodurch unter Umstdnden ein Keilriemenschlupf entsteht und nicht mehr
die gesamte Antriebskraft auf die Schneefrase tbertragen wird. Zur Nachspannung
des Keilriemens nur die Kugelbundmuttern an der unteren Keilriemenscheiben-
Halterung (Vorderachse) lockern, das Keilriemenrad nach unten drucken und die
Muttern wieder anziehen.

!






KREUZGELENK

Fur einige von der hinteren Zapfwélle des SUPERIOR angetriebenen Anbau-
Geridte ist das Kreuzgelenk als Verbindungsstuck zwischen SUPERIOR und
Anbaugerdt notwendig.

- Verschlusskappe vom Getriebezapfwellenstutzen abnehmen.

- Falls notwendig, den Getriebezapfwellenstutzen innen reinigen und mit
einem Abschmierfett leicht einfetten (kein Alts! verwenden).

- Sperrbolzen "V" (Abb.75) hochziehen und Seite drehen,damit der Bolzen
in der hochgezogenen Stellung verbleibt.

- Das Kreuzgelenk=Anschlussteil "K" (Abb.75) gereinigt und etwas einge-
fettet in den Getriebezapfwellenstutzen einschieben.

- Sperrbolzen "V* (Abb.75) wieder entriegeln,das Kreuzgelenk etwas hin-
und herbewegen, damit der Sperrbolzen in die Bohrung "O" (Abb.75} ein-
rastet und somit das Kreuzgelenk fest mit dem SUPERIOR verbindet.

WARTUNG und PFLEGE des Kreuzgelenkes.Unter der Gummimanschette ist
das Zentralschmiernippel alle 20 Betriebsstunden abzuschmieren.

SUPERIOR - HEUMAGD

Die zeitraubende, mihsame und kostspielige Handarbeit bei der Heuwerbung
wird rationell und kostensparend von der SUPERIOR-HEUMAGD ubernommen.

Der Anbau dieses Spezialgerdtes an den SUPERIOR ist Gusserst einfach und
ohne Werkzeug in Sekundenschnelle moglich.

- Befestigungsschraube " A" (Abb.76) lockern, die Fuss=Stitze "B" soweit
herunterlassen, dass der Zapfwellenanschluss "C" der "Heumagd" in gleicher
Hshe mit dem Zapfwellenstutzen des SUPERIOR ist. Die Schraube "A"
wieder festziehen.

- Zapfwellenanschluss "C" (Abb.76) der "Heumagd" griundlich reinigen und
mit handelsublichem Schmiermittel einfetten.

- Sperrbolzen "D" (Abb.76) hochziehen und soweit nach links- oder rechts
drehen, bis der Sperrbolzen in dieser Stellung verriegelt ist,

- SUPERIOR an die "Heumagd" heranfahren,damit sich das Anschluss=Stuck
"C" (Abb.75) in den Kreuzgelenk-Zapfwellenstutzen einfigen kann.

- Sperrbolzen "D" (Abb.76) wieder entriegeln und das Kreuzgelenk leicht
hin- und herbewegen, damit der Sperrbolzen “D" in die Bohrung "E"
(Abb.76) einrastet.

- Schraube " A" (Abb.76) lockern, Fuss-Stitze "B" (Abb.76) hochziehen
und in dieser Stellung befestigen.

HOHENVERSTELLUNG DER STUTZRADER

Die Bodenfreiheit der HEUMAGD kann durch Versetzen der Stitzrider ver-
grossert oder verkleinert werden.

Mit einer Hand den Stitzradtrager festhalten (Abb.77), mit der anderen
Hand den Hohenverstellhebel "H" (Abb.77) nach oben schwenken. Stutz-
radtrager hochziehen oder ablassen und den Hohenverstellhebe! wieder nach
unten klappen. Zeigt das Hebelende nach unten,so ist das Stutzrad in der
eingestellten Arbeitshohe festgesetzt und gesichert.

SCHWADROST - VERSTELLUNG

Nach Herausziehen (Abb.78) des Splintes kann der Schwadrost beliebig
verstellt werden. Das Tragerrohr des Schwadrostes hat zu diesem Zweck
mehrere Bohrungen, die das Abstecken mit dem Splint erlauben.

FAHREN OHNE EINGESCHALTETEM BANDRECHEN

Auf der Strasse oder zum Feld wird der SUPERIOR mitangebauter "Heumagd",
aber ohne eingeschaltetem Bandrechen gefahren.
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Dabei ist folgendes zu beachten : ] '
- Die beiden Stutzréder sind so hoch einzustellen, dass die Federzinken

genUgend Bodenfreiheit haben,also beim Fahren Uber unebenes Geldnde
nicht beschadigt werden konnen.

- Zapfwelle ausschalten.Schalthebel "L" (Abb.9) in Stellung "O" bringen.
FAHREN MIT EINGESCHALTETEM BANDRECHEN
- Gang-Schalthebel auf "O"-Leerlauf stellen.

- Zapfwellen-Schaithebel in Stellung "O" bringen.
—_— - Motor starten. (Siehe "Bedienung des Motors")

- Kupplungspedal niedertreten.

- Zapfwellen - Schalthebel nach vorn dricken. (Zapfwelle und damit auch
Bandrechen eingeschaltet).

- Gang einlegen.

- Langsam mehr Gas geben, dabei gleichzeitig Kupplungshebel langsam los-
lassen. Warten bis der Bandrechen arbeitet und der SUPERIOR fahrt.

GL—LU = ARBEITEN MIT DER "HEUMAGD"

I

Erfahrungsgemiss ist die Handhabung der " Heumagd" leicht zu erlernen.
—— Unsere Anregungen iber Zetten, Wenden, Schwaden, Schwadenstreuen sollen
thnen helfen,sich in kirzester Zeit mit der "Heumagd" vertraut zu machen.

ZETTEN (Abb.79)

Schwadrost von der "Heumagd" abnehmen. Stiitzrider so einstellen, dass die
Federzinken des Bandrechens gerade den Boden leicht berthren. Das Stitzrad
an der Auswurfseite etwas hsher einstellen,damit sich das Mahgut gleich-
mdssiger beim Auswerfen verstreut.
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Je nach Schnittgut ist mit mehr oder weniger Gas zu arbeiten. Probieren
Sie selbst aus, mit welcher Geschwindigkeit der Bandrechen am besten ar-
beitet. Ausserdem immer so Uber die M&hflache fahren, dass die Mahd
zwischen den beiden Stutzradern liegt.
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Haufenbildungen im Mahschwad werden durch kurze Rickwirtsfahrt doppelt
bearbeitet und dadurch ebenfalls gleichmassig gestreut.

WENDEN (Abb.80)

Wie beim "Zetten" so sind auch beim "Wenden" die StUtzrader hshenmdssig
einzustellen.

Ebene Fléchen und nicht zu steile Hingen werden in "Rundfahrt" bearbeitet.

An Steilhdngen ist in Schichtlinie zu fahren und hangabwirts zu wenden,
wobei am Fuss des Berghanges zu beginnen ist.

SCHWADEN (Abb.81)

Schwadrost an der "Heumagd" anbringen. Trigerrohr soweit ausziehen,dass
der Schwadrost ca. 60 cm seitlich vom Wendepunkt der Federzinken ent-
fernt ist (siehe auch Abb.78), Ausserdem soll der Schwadrost am Tragerrohr
nur so hoch eingestellt sein, dass kein Gut weggeschleudert werden kann.
Beide Stiitzrider so verstellen, dass alle Federzinken gleichmissig hoch
sind und nur leicht tber den Boden sireichen.’

Wickelt sich das Gut wiahrend der Arbeit um die Federzinken,dann ist ent-
weder die Geschwindigkeit des Bandrechens zu gering (mehr Gas geben)
oder der Schwadrost ist zu nahe an dem Wendepunkt der Federzinken bzw.
zu tief am Boden eingestellt..






BUGELSCHIENE

Verschiedene,gezogene Anbaugerdte werden an der Bugelschiene angebaut,
Die Bugelschiene wird wie folgt an den SUPERIOR montiert :

- Befestigungsschrauben "S" (Abb.86) links und rechts an den Fahrgestell-
Taschen gentgend lockern,damit sich die Endsticke der Bugelschiene von
unten nach oben in die Fahrgestell-Laschen einschieben lassen.

Die Bugelschiene soll soweit nach oben gezogen (Abb.86) werden, dass
die Endstucke etwa mit der Fahrgestell - Oberkante bundig abschliessen
oder eine Fingerbreite unter der Fahrgestell - Oberkante sind (Abb.86).
Dies zubeachten ist wegen des Verstellweges der Einstellspindel notwendig.

- Mit der Handkurbel Befestigungsschrauben "S" (Abb.86) fest anziehen.

Einstellungen

- Zur Hoheneinstellung dient die Tiefenregulierspindel "T" (Abb.86).

- Bei Hangarbeiten werden die Verstellschrauben "V " (Abb.86) so einge-
stellt, dass die Pfluglager "P" (Abb,86) starr zur Bugelschiene sind.

- Zu Arbeiten auf ebenem Geldnde mussen die Pfluglager "P" (Abb.86)
pendelnd zur Bugelschiene an den Verstellschrauben "V" (Abb.86) ein-
gestellt werden.

WECHSELPFLUGE

Pfluge von hinten Uber die Hinterachse des SUPERIOR bis zum Pfluglager
der Bigelschiene fuhren (Abb.87).

Pfluggrindel mit Bolzen und Ziehsplint im Pfluglager befestigen {Abb.87).
Hubarmketten der Handaushebung mit den Pflugen verbinden.Die Ketten aber
nicht zu kurz abstecken, sonst haben die Pfluge bei der Tiefenarbeit keinen
gentigenden Spielraum.

Grundeinstellung der Wechselpfluge

- Beide Pflige ablassen. (Wegen der Genauigkeit darf nur eine viollig ebene
Flache, wie Asphalt,Betonboden oder shnliches gewdhlt werden). Abb.88.

- Nun solange an der Tiefenregulierspindel "U" (Abb.88) drehen, bis an
einem Pflug Scharspitze "S" (Abb.88) und Schieifsohle "T" (Abb.88)

parallel auf der ebenen Flache aufliegen.

= Danach den anderen Pflug an den Verstellschrauben " V™" (der besseren
Ubersicht wegen am 1.Pflug Abb.88 angezeigt) so einstellen, dass der
2,Pflug genau wie der 1.Pflug auf dem Boden aufliegt.

- Mit den Verstellschrauben "V" (Abb.87) die Pfluge immer so einstellen,
dass die Pflugschare in ebenem Geldnde senkrecht zum Boden stehen.

Ist wihrend des Pfligens die Krummelung oder Schiuttung des Erdbalkens
unglnstig,dann muss eine Nachstellung an den Schrauben "V" (Abb.87)
bis zum gunstigsten Arbeitsergebnis vorgenommen werden.

Wie Messersech, Scheibensech, Vorschiler und Dingereinleger richtig ein-
gestellt werden, ist der Tabelle zu entnehmen :

Messersech (Abb.89)

a) Sechspitze vor Scharspitze 30 mm
b) Sechspitze uUber Scharspitze 25 mm
c) Winkelstellung Sechschneide zur Richtebene ca.115°
d) Schneide ins ungepfligte Land 3 bis 13 mm
e) Anzug (Freiwinkel) der Schneide ins unge-

pflugte Land ) Obis 2mm






i Scheibensech (Abb.90)

a) Scheibenmitte vor Scharspitze 0 bis 250 mm ‘
i b) Scheibenmitte Uber Boden mind. 55 mm : e
¢) Unterer Scheibenrand so tief im Boden wie unter : : —T
Bertcksichtigung von b) méglich . J
d) Scheibenebene ins ungepfligte Land 10 bis 20 mm , 1
ﬂ Dingereinleger (Abb.91) "'l""a"
a) Scharspitze des Dingereinlegers vor
Scharspitze des Korpers bis 150 mm
- b) Scharspitze im Boden 40 bis 60 mm
I ¢) Scharende im Boden 10 bis 20 mm
d) Scharspitze ins ungepfligte Land 5 bis 30 mm
— Vorschaler (Abb.91)
! a) Scharspitze des Vorschilers vor Scharspitze .
des Korpers 125 bis 250 mm i)
b) Scharspitze im Boden 40 bis 100 mm
c) Scharende im Boden 25 bis 85 mm
ﬁ d) Scharspitze ins ungepfligte Land 10 bis 15 mm
Die angegebenen Masse sollen maglichst eingehalten werden.Bei der Be-
= arbeitung steifer Boden sowie beim Unterpfligen von Mihdreschegstoppeln
' und langem Stallmist ist es jedoch empfehlenswert, die Vorwerkzeuge so-

weit wie msglich nach vorn zu setzen.

WEINBERGPFLUG

Zum An- und Abpfligen im Weinberg ist dieser Spezialpflug, mit Pflug-
ksrpern FW 8, besonders geeignet.

Anpfligen (Abb.92)

- An die Bugelschiene. werden 2 Zugstangen angebracht, die am Ende

wiederum mit den Steckern "S" an der Geriteschiene " G" (Abb.92)
zu befestigen sind.

- Langsschienen "L" (Abb.92) je nach Zeilenbreite vorn in der Gerite-
schiene "G" (Abb.92) abstecken.

den Klammerbandern "K" (Abb.92) befestigen, dass die Langsschienen am

gussersten Ende etwas weiter auseinanderstehen als am Befestigungspunkt
in der Gerdteschiene.

- Beide Pflugkdrper in gleicher Hshe (also in der 1l.oder 3. oder der 2.
und 4.Bohrung "B", Abb.92) an der Langsschiene anbringen.

- Tiefenregulierspindel " T" (Abb.86) an der Bugelschiene solange nach
links oder rechts drehen,bis ein Pflugkdrper mit Scharspitze und Schleif-
sohle "O" (Abb.92) auf ebener Flidche (Betonboden) aufliegt.

Verstellschrauben "V*" (Abb. 92) am 2.Pflug soweit nachstellen,bis auch dieser Pflugksrper mit Scharspitze und
Schleifsohle, wie der 1.Pflug, auf dem Boden aufliegt.

Hubarmketten mit den Lungsschienen des Pfluges verbinden, Stecker und Ziehsplint anbringen.

g - Langsschienen "L" (Abb.92) so an der Querschiene. "Q" (Abb.92) mit

Die Stutzrollen kdnnen in den Taschen "Z" (Abb.92) der Zugstangen stufenlos verschoben und in beliebiger
Hohe befestigt werden. Durch Hoher- oder Tiefersetzen der StUtzrollen und Links- oder Rechtsdrehungen an der
Tiefenregulierspindel der Bugelschiene wird spiter die Arbeitstiefe des Pfluges bestimmt.

Abpfligen
Alle Einstellungen gelten sinngemiss vom "Anpflugen" auch beim Abpflugen.Lediglich der linke Pflug ist nach

rechts und der rechte Pflug nach links zu montieren. In welchen Bohrungen dabei die Pfluge in der Geriteschiene
"G" (Abb.92) anzubringen sind, wird von Zeilenbreite bestimmt.
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SONDERZUBEHOR

Zum Aufrissern des Mittelstreifens beim " ANPFLUGEN" - der je nach Reihenabstand unter-
schiedliche Grasse hat - kann an der Querschiene 1 oder 2 Kultivatorzinken angebracht werden.

Ginsefuss=Schar. Dieses 160 mm breite Schar kann an den Kultivatorzinken anstelle des Kulti-
vatorschares montiert werden.

Abweiser.Als Schutz gegen Hingenbleiben kann links und rechts am &ussersten Ende der Gerdte-
schiene (im letzten Loch) der Abweiser (Stammabweiser) befestigt werden.

ZWEIFURCHENPFLUG

Dieser Pflug, im Weinbau zum einseitigen An- und Abpflugen, kann mit 2 rechts= oder 2 links-
wendenden Korpern ausgeristet werden.

Auch als Zweischarpflug kann dieser Pflug eingesetzt werden.

Schalpflugen : Zweischar-Rahmen, um Arbeitsbreite eines Schares von Rad-
innenkante zur Mitte, in der Gerdteschiene befestigen.

Anpfligen: Zweischar-Rahmen soweit nach aussen in der Geriteschiene
abstecken, dass ein Pflugksrper mit der Aussenkante des
Hinterrades abschliesst (Abb.93 = Anpfligen rechts).

Abpflugen: Pflugmontage an Gerdteschiene sinngemiss wie Anpfligen,
bei rechtswendenden Kérpern links,bei linkswendenden
Kgrpern rechts aussen in der Gerdteschiene abstecken.

Grundeinstellung des Zweifurchenpfluges
- Am 1.Pflugktirper ist die Schleifsohle zu entfernen (Abb.93).
- Vorderen Pflugksrper in der 2. und 4. Bohrung von oben am Zweischar-Rahmen befestigen ("B" Abb.93).

- Hinteren Pflugkdrper in der 1.und 3. Bohrung von oben am Zweischar-Rahmen anbringen ("C" Abb.93).

-~ Tiefenregulierspindel "T" (Abb.86) solange nach links oder rechts drehen, bis der hintere Pflugksrper mit Pflug=
spitze und Schleifsohle parallel auf ebener Flache (am besten Beton- oder Asphaltboden) aufliegt.

- Vorderen Pflug an den Verstellschrauben "V" (Abb.93) nachstellen,bis Scharspitze und Schleifsohlenhalter
- wie der hintere Pflugksrper = gleichmdssig am Boden aufliegen.

- Beim Schalpflugen ist die Querneigung der beiden Pflugksrper durch Verdnderung der Hangverstellung an der
Gerateschiene so einzustellen, dass beide Pflugksérper in ebenem Geldnde senkrecht zum Boden stehen. Die
Hangverstellung "Q" (Abb.93) wird also erst dann veridndert, wenn die 1.Furche gezogen ist und der SUPERIOR
bei der 2. Furche mit den Riédern der einen Seite in der Furche und den Ridern der anderen Seite auf dem
ungepfligten Boden steht.

- Hubarmkette am Pflug-Rahmen einhidngen. Bolzen mit Splint sichern.

HACK- und FRASGETRIEBE

Zum Hacken und Frasen wird im Zapfwellenstutzen des SUPERIOR zundchst
das Kreuzgelenk angebracht. (Siehe unsere Ausfuhrungen "KREUZGELENK"
zu Abbildung 75).

Im Kreuzgelenk wiederum wird das Hackwerk mit starren oder gefederten
Werkzeugen befestigt (Abb.94).

Sperrbolzen "S" (Abb.94) vom Kreuzgelenk hochziehen und zur Seite drehen,
damit der Sperrbolzen "S" (Abb.94) in der hochgezogenen Stellung verbleibt.

Hack- oder Frdssatz (Abb.94) mit dem Anschluss-Stuck des Hackgetriebes
in das Kreuzgelenk einschieben, Sperrbolzen "S" (Abb.94) wieder entriegeln.
Den Hacksatz etwas nach links und rechts hin- und herbewegen,bis der
Sperrbolzen "S" (Abb.94) im Hackgetriebe einrastet.
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Vorher ist aber das Anschluss —-Stuck des Hackgetriebes aussen und innen ebenso
wie innen das Kreuzgelenk auf Sauberkeit zu prufen und gegebenenfalls leicht
einzufetten, ~

Hack- oder Frdssatz auf den Boden legen und Hubarmkette einhingen.Befestigungs=
bolzen mit Ziehsplint sichern (Abb.95).

) - Hohenverstellung der Hackhaube .Am Hackwerk ist eine Stutzlasche "L" (Abb.95)
mit mehreren Bohrungen angebracht. Nach Herausnahme des Winkelbolzens "W"
(Abb.95) kann die Haube hsher- oder tiefer am Hackwerk befestigt werden.
Die Hoheneinstellung der Haube sollte jedoch so erfolgen,dass die Seitenteile
I bei der Arbeit leicht im Boden schleifen.

ACHTUNG ! Beim Hacken oder Frasen niemals ohne Schutzhaube arbeiten.

Einstellung der Arbeitstiefe. Das Tiefensteuer am Hackgetriebe sorgt fur gleich=
i massige Arbeitstiefe beim Hacken oder Frasen.

Klemmschraube "S" (Abb.98) lockern, Handhebel "H" (Abb.96) zum Tiefenstever
hochziehen oder nach unten driicken.

Handhebel "H" (Abb.96) nach oben
Ii Handhebe!l "H" (Abb.96) nach unten

HACKEN mit starren Werkzeugen im 1. Gang und Zapfwellenschalthebel "L"
(Abb.9) nach vorn = Zapfwelle getriebeabhingig.

Flacharbeit
Tiefenarbeit

!
!I TIEFFRASE MIT FEDERWERKZEUGEN

Anstelle der starren Hackwerkzeuge werden zum Tieffrasen Federwerkzeuge am
l Hackwerk montiert.
3

Zum 80 cm Frassatz gehdren :

~ 2 innere Frasnaben und 4 dussere Frdsnaben mit Federzinken.

Auf dem Mitnehmer-Sechskant am Frasgetriebe werden links und rechts die beiden
inneren Frasnaben mit Federzinken montiert. Innere Frasnaben haben zum Hack-
getriebe eingedrehte Nuten und aussen Kronenverzahnung.

. Daran anschliessend werden links und rechts je 2 dussere Frasnaben mit Federzinken montiert und zwar so,dass jeder Feder-
1 zinken ein 1/4 - 1/3 Umdrehung versetzt zum anderen Federzinken steht.

Die Sechskant-Aussparungen in den Fridsnaben mussen bei der Montage ans Hackwerk = in Fahririchtung gesehen - an der
rechten Seite sein.

Die Fraszinken an den Frasnaben lassen sich leicht auswechseln
- falls diese abgenutzt,verbogen oder sonstwie unbrauchbar sind.

/

X.

Mit einigen Hammerschldgen den Fraszinken lockern und aus
dem Federkern herausdrehen (siehe auch Abbildung).

In umgekehrter Reihenfolge wird der neue Federzinken im Feder-

kern eingehingt, verdreht und mit Hammerschlidgen in der Feder-
kerncese festgesetzt.

FRASEN mit Federwerkzeugen nur im 1.Gang und Zapfwellenschalthebel "L" (Abb.9) nach vorn = Zapfwelle getriebeabhsngig.

Ausserdem sind zum Friisen mit Federwerkzeugen die Untersetzernaben einzuschalten.Siehe unsere Ausfihrungen "Untersetzer-

i naben" zu Abbildung 66 - 69.

HACKWERK - WARTUNG und PFLEGE

Alle Rdader und Wellen des Hackwerkes laufen im Vollslbad. Deshalb ist dieses
Hackwerk nahezu wartungsfrei.

Von Zeit zu Zeit - im Daverbetrieb naturlich haufiger - ist der Olstand im Hack-
werk zu kontrollieren. Das Hackwerk muss stefs bis zur Markierung am Peilstab
(siehe nebenstehende Abbildung) mit Getriebes! gefullt sein.Zur Olstandskontrolle
muss das Hackgetriebe natUrlich waagerecht liegen.

Erster Olwechsel :' Nach 10 Hackwerk-Betriebsstunden, danach alle 100 Hackwerk-
" Betriebsstunden vornehmen. :
Olsorte im Hackgetriebe : Getriebes! SAE 90/Hypoid ﬁlmehge 1 ca.0,25 Ltr
Olstandskontrolle im Hackgetriebe : Alle 10 Betriebsstunden.






ZINKENEG GE (Saategge)

Nach der Saat fullt dieser Egge die Aufgabe der Offenhaltung des Bodens
und der Unkrautbekémpfung zu.Die Erdschollen, sofern nicht zu nass oder
zu trocken, werden durch den Stoss der Eggenzinken zertrUmmert. Die Stoss-
wirkung nimmt mit steigender Fahrgeschwindigkeit zu. Deshalb ist es vor=
teilhafter, in flottem Tempo zu eggen.

- Tragbalken "T" (Abb.97) an die Gertiteschiene "Z" (Abb.97) befestigen.
- Eggenfeder und Hubarmketten mit dem Tragbalken verbinden (Abb.97).
SCHEIBENEGGE (6 oder 8 Scheiben)

- An die Gertteschiene "G" (Abb.98) werden die beiden Scheiben-Aggre=~
gate so befestigt, dass die inneren Scheiben mdglichst nahe beieinander
stehen.Das Scheiben~Aggregat mit dem kurzen Arm wird rechts, das mit
fangem Arm links an die Gerdteschiene befestigt (Abb. 98).

- Querschiene "Q" (Abb.98) unter den beiden Aggregatarmen mit den
Klammerbandern "K" (Abb.98) anbringen.

- Halteschiene "H" (Abb.98) mit Klammerband *1" (Abb.98) an die Quer-
schiene "Q" (Abb.98) montieren. Am Ende der Halteschiene "H" (Abb.98)
den Kultivatorzinken "Z" (Abb.98) befestigen.

SCHEIBEN-EINSTELLUNGEN

Scheiben-Richtungswinke!.Beide Scheibenaggregate an den Verstellungen
"V" (Abb.98) so einstelien,dass eine Vorpfeilung der Aggregate zur Fahrt-
richtung entsteht.Die richtige Vorpfeilung ist dann gegeben, wenn sich bei
der Arbeit die Hinterkante der einen Scheibe mit der Vorderkante der
anderen Scheibe Uberschneidet.

Scheiben-Neigungswinke!. Mit den Einstellschrauben "E" (Abb.99) wird der
Scheiben-Neigungswinkel eingestellt und zwar so, dass jeweils die innere
Scheibe des linken oder rechten Scheiben-Aggregates etwas tiefer als die
dussere Scheibe arbeitet.

Arbeitstiefe. Durch Verbiegen - nachoben oder unten = der Kultivatorzinken-
Halteschiene wird die Arbeitstiefe reguliert.

KULTIVATOR - GRUBBER - RISSER

Dieses Bodenbearbeitungsgerdt, das zum Lockern, Krummeln und Luften des
Bodens dient wird in erster Linie im FrUhjahr eingesetzt,um den nach der
Herbstfurche abgesetzten Boden wieder aufzulockern.Naturlich dient dieses
Gerdt auch zu anderen Arbeiten.

- Kultivator so zusammenstellen, dass an der vorderen Querschiene 3 und
an der hinteren Querschiene 2 Kultivatorzinken in gleichmiassigen Ab-
stdnden montiert werden kdnnen (Abb.100).

- Langsschienen "L" (Abb. 100) mit der Gerdteschiene "G" (Abb.100) ver-
binden, Stecker mit Ziehsplint sichern.

= Hubarmketten einhdngen. Nicht zu kurz !}
KULTIVATOR-EINSTELLUNGEN

Arbeitstiefe : Die Stutzrollen "S" (Abb.100) an den Zugstangen befestigen.
Je hsher die Stutzrollen montiert werden, je tiefer arbeitet der Kultivator.

Tiefenregulierspindel : Mit der Tiefenregulierspindel wird der Kultivator so
eingestellt, dass jeder Kultivatorzinken gleichmdssige Tiefenarbeit leistet.

Sonderzubehtr : Anstelle des Kultivatorschares kann auch ein 160 mm
Gunsefuss=Schar an den Kultivatorzinken montiert werden. Zum Schutz gegen

Hingenbleiben wird links und rechts an der Gerdteschiene ein Abweiser
mit Steckbolzen angebracht.






TRIEBACHSANHANGER

In unwegsomen - Geldnde werden die
schwierigsten Transportprobleme mit
dem Triebachsanhdnger geldst.

Lockerer und nasser Ackerboden, auf-
geweichte sowie verschlammte, ausge-
fahrene Feld- und Waldwege werden
vom Triebachsanhdnger mit voller Be-
ladung ebensobewdltigt wie Steigungen
bis zu 40 %.

Die wichtigsten Anhtnger-Daten

Pritsche : 2000 x 1300 x 300 mm, nach
hinten kippbar und zum abnehmen

Ladehshe : 700 mm
Ges.Ldnge : 2780 mm
Ges.Breite : 1390 mm

Rader : 6-12 AS & PR Ackerstollenprofil
Luftdruck : 2,7 atU
Spurweite : 1210 mm

Gewicht leer : 260 kg
Zulsssiges Gesamtgewicht : 900 kg
Nutzlast : 640 kg

Zuldssige Stutzlast an der
Anhingedeichsel : 80 kg

ZULASSUNG UND KENNZEICHEN

Die im § 18 (2) 6a der StVZO gewthrte Ausnahme von den Vorschriften Uber das Zulassungsverfahren gelten nur fur An-
hidnger soweit sie fur land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden. An der Ruckseite des Anhdngers muss das
gleiche Kennzeichenschild wie an der Zugmaschine § 60 (5) StVZO angebracht sein. Der Fahrzeugfuhrer ist nach § 18 (5)
verpflichtet, den Abdruck der allgemeinen Betriebserlaubnis fur den Anhinger aufzubewahren und zustdndigen Personen auf
Verlangen zur Prifung auszuhindigen.

Wird der Anhanger fur gewerbliche Zwecke verwendet, so ist eine Befriebserlaubnis (Zulassung gem.§ 18 (1/7) StVZO und
ein amtliches Kennzéichen (schwarzes Nummernschild) erforderlich. Die Zulassung wird im gleichen Genehmigungsverfahren
wie die Zugmaschine bei der Zulassungsstelle abgefertigt. Der dazu benstigte Anhingebrief wird auf Anforderung von den
GUTBROD-Werken ausgestellt. Bei der Auslieferung des Anhtingers ist von der zustandigen Zulassungsstelle eine Prufplakette
nach § 29 StVZO anbringen zu lassen.

Beleuchtung. Nach § 53 muss jeder Anhidnger mit einer kompletten ruckwirtigen Beleuchtung ausgerustet sein. Diese Be-
leuchtungseinrichtung ist wegen der kippbaren Pritsche abnehmbar angebracht. Wichtig beim Befahren von sffentlichen Strassen
muss die hintere Beleuchtungseinrichtung angebracht sein.

ANBAU DES TRIEBAC HSANHANGERS

- Schiebestift (Sicherung) am Kreuzgelenk "E" (Abb.101) dricken und das Kreuzgelenk auf die Profilwelle des Anschluss-
Stuckes "Z" (Abb.101) schieben.

SUPERIOR ruckwirts, soweit als méglich an die Triebachsanhdnger-Deichsel heranfahren.

Vorderteil des Zapfwellenanschluss-Stuickes "Z" (Abb.101) reinigen und in den ebenfalls gesduberten Getriebe-Zapfwellen-
stutzen des SUPERIOR einfugen. Sperrbolzen "D" (Abb.15) verriegeln.

- Arhdnger-Zugdeichsel "O" (Abb.101) in die SUPERIOR-Anhtngekupplung einfuhren, Anhiingebolzen "Y" (Abb.103) an-
bringen und mit ‘Ziehsplint "Z" (Abb.103) sichern.

Gelenkwellen-Haltekette "H" (Abb.101) an die Zugdeichsel befestigen. Damit wird das Gelenkwellen-Schutzrohr fest-
gehalten, das dem Unfallschutz dient und nicht mit umloufen darf.






ZUR BEACHTUNG : Sowoh! das Schutzrohr "R" (Abb.101) als auch das
"'Schutzschild am Zapfwellenanschluss=Stuck "Z" (Abb.101) durfen aus ge-
setzlichen Grunden nicht entfernt werden.

= Handbremse "B" (Abb.101) vom Anhinger abnehmen, Kabelzug nach
vorn fuhren, Handbremse in die Rahmentasche "R" (Abb.102) stecken
und mit Sechskantschraube befestigen.

- Abreissbremse. Nach § 41 der StVZO ist eine solche Bremse vorgeschrie~
ben.Der Abreiss-Bremshebel befindet sich unter den Zugdeichseln.Brems-
hebel bis zum Anschlag nach hinten drucken, Zugseil lose durchhéngend
am Sitzbugel oder dem Anhingekupplungs - Winkelstiick verknoten. Seil
darf sich bei Kurvenfahrt nicht straffen.

- Stitzrad mit Kurbel "K" (Abb.101) ganz nach oben drehen, Stecker "S"
(Abb.101)entfernen. Stitzrad nach hinten klappen und an der Zugdeichsel
mit Stecker "S" (Abb.102) befestigen.(Stecker mit Ziehsplint sichern).

- Stromkabel "T" (Abb.101) in die Steckdose am SUPERIOR stecken, Beleuchtungskontrolle, einschliesslich Blinker
durchfthren. Sollten die Anhinger-Blinkleuchten nicht an der gleichen Seite wie am SUPERIOR aufleuchten,
dann nur die Kabel am Stecker oder der Steckdose umklemmen.

- Unterlegkeile "U" (Abb.101/102) in die Haken an der Pritschen-Stirnwand "H" (Abb.102) hdngen.

BEDIENUNG DES ANHANGERS

- SUPERIOR-Zapfwellenschalthebel "O" (Abb.10)in Stellung "O"bringen. Schalthebel fur Triebachse "G" (Abb.103)
zum SUPERIOR ziehen (Stellung AUS). Untersetzernaben ausschalten. Der Steckbolzen "H" (Abb.&é8) muss die
innere sowie dussere Untersetzernabenhdifte verbinden und mit Ziehsplint gesichert sein.

FAHREN mit eingeschalteter Triebachse des Anhdngers. (Nur im 1.,2. und beiden Ruckwirtsgdngen)

- Motor starten, Kupplung betitigen, Gang einlegen. Triebachsschalthebel "G" (Abb.103) zum Anhdnger dricken
(Stellung EIN), SUPERIOR-Zapfwellenschalthebel "O" (Abb.10) nach hinten ziehen.Kupplung langsam loslassen,
etwas mehr Gas geben. ACHTUNG ! Im 3.und 4. Gang nur mit abgeschalteter Anhdnger-Triebachse fahren.

FAHREN ohne eingeschalteter Triebachse des Anhdngers, ist in allen Vorwdrts= und Ruckwdrtsgiingen moglich.
Immer beide Schalthebel betitigen. Zapfwellenschalthebel "O" (Abb.10)in Stellung "O" und Triebachs-Schalthebel
"G" (Abb.103) — zum SUPERIOR gezogen — in Stellung "AUS" bringen. ACHTUNG ! Uberzeugen Sie sich beim
erneuten Anfahren, dass die Gelenkwelle still steht. Ist dies nicht der Fall, Schaltvorgang wiederholen.

FAHRREGELN - VUnbedingf beachten !

- Bei enger Kurvenfahrt die Triebachse ausschalten, sonst kdnnten unnstige Gelenkwellenschiden entstehen.

SUPERIOR=Zapfwellenschalthebel immer nur auf "wegeabhingig", nie auf "getriebeabhingig" schalten (s. Abb.10).

Bergfahrten am Fusse immer mit eingeschalteter Triebachse des Anhiingers und dem eingelegten Gang beginnen,

mit dem normalerweise bei gleicher Anhingebelastung zu Tal gefahren wirde.

Talfahrten bei schwerer Beladung des Anhingers immer im 1.Gang mit eingeschalteter Triebachse vornehmen.

Zum Abstellen des Anhiingers, stets die Unterlegkeile an die Anhingerrider legen. Bremse fest anziehen.

- Kippen der Anhidnger - Pritsche. Vorher Kennzeichen- und Blinkleuchten aus den Halterungen nehmen, neben
dem Anhinger auf den Boden legen.Verbindungsstecker "V" (Abb.101) entfernen, Pritsche kippen.

WARTUNG UND PFLEGE

Olwechsel in der Anhtnger-Triebachse : Erstmals nach 30, dann alle 200 Betriebsstunden vornehmen.

Olablass=Schraube ;: Achsmitte unten Oleinfull-Schraube : Linke Getriebehlfte oben.
Getriebeslsorte : SAE 90/Hypoid Olmenge : ca. 1,5 Liter

Olstandskontrolle : Alle 10-20 Betriebsstunden vornehmen, fehlendes Ol sofort ergdnzen.

Nach 50 Betriebsstunden Bremsen am Anhtinger kontrollieren, wenn nstig nachstellen.
Gelenkwelle. Die beiden Kreuzgelenke sind von Zeit zu Zeit mit der Fettpresse abzuschmieren.

Allgemein.Alle beweglichen Teile,wie Bremshebel, Schalthebel,Bowdenzug etc.sind nach Bedarf zu 8len oder zu
fetten.Rader und Bereifung &fters auf festen Sitz und richtigen Luftdruck prufen. Reifen=-Luftdruck : 2,7 aty.
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Hydrcul!k-(jlbehaher mit dem KlemmbUgel — links und rechts — an ¢ie Verstrebung, zwischen Armeturenkesten
und vorderen Houbentrtiger, fest einklemmen. Die im Schutzschlauch der Verstrebung gefthrten elektrischen
Leitungen sind leicht nach unten zu ziehen, damit der Federdruck des KlemmbUgels die Leitungen nicht be-
schadigen konn.

Hydroulikschlouzh Nr,1 am Steverventil anbringen und gut festziehen. (Refestigung wie Hydreulikschiaueh Nr.3).

i

Hubzylinder zuerst unten em Hubbock einhiingen,

Hydioulikschlouch Nr.4 (vom Steverventii zum Hubzylinder) zwischen Getricbe und Sitzwanne zum Hubbock
fuhren. Hydraulikschiauch nun fest am Steverventil und Hubzylinder verschrauben.

Um den Hydroulikschleuch in einer ungezwungenen, krick- und verdrehungsfreien lage bringen zu kinnen,
ist vorher der Schwenkarschluss am Steverventil als auch am Hubzylinder wie nachstehend beschrishen zu
P s

iockern :

~ Schwenkksrper fesshalten, mit Innensachskanischliussel die Verschlusskoppe abschravben.
- Die im Schwenkkorper jetzt zugtinglich gewordene Schraube ebenfalls mit Innensechskantschilssel lockarn.

"= Schwenkksrper in die fur den Hydraulikschlouch gunstigste Stellung bringen und festhaiten, Die innere Schraube
mit innensschskantichitsse! anziehen, danach Vesschiusshappe aufschrouben und anziehen.

- Semtliche Hydraulik=Yerschraubungen nochmals auf festen Sitz prifen.

Bibehzlter mit dem beigegabenen Motorensl HD-SAE 10 fullen.

INBETRICBMNAHME DER MOTOR-HYDRAULIK

~ Motar miy Hilfe der Elektrostartonlage einige Male durchdrehen lassen (Motor nicht starten oder laufen lassen),
domi+ sich die Hydiculikpumpe mit Ol fullen konn, Dabei Hebel am Steuerventil in Stellung "Heben" (nach

lessen, Motor kenn nunmehs normal gestartet werden.

Entitiftung dar Hydroulik-Anlege

~ Motor starten. Hydraulik-Handbebel in Stellung “Heben" ziehen, festhaiten bis Kolbenstange des Hubzylinders
ausgefochren ist, Hebel in Stellung “Senken" bringen (Hondhebe! ganz nech vorn gedrckt}. Nun die Kolber-
stange des Hubzylinders ven Hand bis zum Anschlag eindrucken, Diesen Vorgang mehrere Male wiederholen.

Die Hydraulik=Anloge ist dunn einwondfrei entluftet, wenn der Handhebel in Stellung "O" (Mittelstellung, Hebel
senkrecht) ist und die haibausgefohrene Kolbenstange des Hubzylinders bei Handbetdtigung nicht mehr federt.

= Hubzylinder am Hubbock oben anbringen (Steckbolzen mit Ziehsplint sichern).
- Pestlizhes ! in den Hydraulik-Oibehslter fullen.

WARTUNG UND PFLEGE

Qlstand : Tuglich kontroliieren, Olstand soil immer bis ca.l cm unter der Einfullsffaung mit Ol gefullt sein.
Fehlendes O! scfort erginzen,
1 Moterens! HD-SAE 10

élmer\ge: ca. 2,5 Liter

ACHTUNG | HydrouiikechlcuchonschlUsse von Zeit zu Zeit cuf Dichtheit prufen, folls notwendig, Verschraubungen
nachziehen, evtl.schodhufiz Dichtungen emeuern, dabei fehiendes Cl ergdnzen und die Hydraulik-Anlage entluften.

Keiir Spunnung gelegentlich Uberpriifer, wenn notig, nachspannen

Semtliche Schravben und Mottern der Hydraulik-Anlage von Zeit zu Zeit ouf festen Sitz prifen, gelegentlich
nachziehen. Fehlende Schrauben und Muttern scofort ersetzen.

ERSATZTEILE

Die aquf dem Anbauschemo vermerkiten Zahlengruppen sind die frsctzieiie- Mr, der gekennzeichneten Teile und
bel brsotzteile-Bestellung enzugeten,

FUNKTION DER HYDRAULIK - SCHLAUCHVERSCHRAUBUNG

Vor dem Anzug der Utierwurfmutter

1

.

Nach dem Anzug der Oberwurfmutter

\

|

innnnkonus Srhamid. o, Kailting

e—
22002 \\

— =

sichiborer Bund

i

Der vorgeformte, harte Schneid- und Keilring gleitet baim Anzug der Uberwurfmutter am Innenkonus dos Stutzens

entlang, verjiingt sich und schneldet untar Aufwurf eines sichtbaren Bundos in das Rohr ein.

Es ist unbedingt erforderlich, dall das Rohr gegen den Anschlag im inneankonus stoBt, da sonst der Schnesidvorgany

nicht erfolgen kann.

MONTAGE DER SCHLAUCHLEITUNG

Gewinde, sowie Schneid- und Keilring gut einslen (nicht einfetten),
Dann Mutter und Ring wie abgebildet Uber das Rohrende schieben.
Lasst sich der Schneid- und Keilring nicht oder nur schwer Uber das
Rohrende schieben,dann denselben nicht aufweiten,sondern Rohrende
dunner feilen. : ’

Zuerst Uberwurfmutter von Hand bis zur fuhlbaren Anlage am Schneid-
und Keilring aufschrauben. Dann Rohr gegen den Anschlag im innen-
konus dricken und Uberwurfmutter etwa 3/4 Umdrehung cnziehen.
(Achtung I Rohr darf nicht mitdrehen!) Hierbei erfasst der Schneid-
und Keilring das Rohr, wonach sich ein weiteres Andricken des Rohres
erUbrigt.

Der Endonzug erfolgt durch weiteres Anziehen der Uberwurfmutter
um ca.l Umdrehung. Hierbei schneidet der Ring in das Rohr ein und
wirft vor seiner Schneide zinen sichtbaren Bund auf.

Nach erfolgtem Endanzug Uberwurfmutter lésen und kontrollieren, ob
aufgeworfener, sichtbarer Bund den Raum vor der Schneide ausfullk
Wenn nicht,noch einmal kurz nachziehen.

Es ist bedeutungslos, wenn der Schneid= und Keilring auf dem Rohrende
gedreht werden kann.

Nach Fertigstellen der Verbindung, sowie nach jedem Losen, ist der
Anzug der Uberwurfmutter ohne Schlusselverldngerung und ohne er=
hshtem Kraftaufwand vorzunehmen.
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VORWORT

Diese Reparatur-Anleitung gibt den Werkstétten die Maglichkeit, sémtliche vorkommenden
Arbeiten an Motoren und Getrieben der 8 PS, 9 PS, 10 PS und 12 PS Vergaser=Maschinen
den Vorschriften des Werkes entsprechend mit Originalersatzteilen durchzufthren. Der An-
lage der Anleitung nach kann jede Aggregatreparatur einzeln ausgefthrt werden. Sémtliche
Einzelreparaturen in einer festgelegten Reihenfolge ergeben die General-Uberholung.

Im Einzelnen :

1. Die einzelnen Arbeitsginge sind so zusammengefasst, dass sie sinngemdss fur jede
Type verwendet werden k&nnen.

2. Die Arbeiten kénnen mit normalem Handwerkzeug und den Werkzeugen, geméss unserer
Spezial=Werkzeugliste, ausgefihrt werden.

3. Alle Anleitungen sind so gefasst, dass sie von jedem Facharbeiter ausgefthrt werden
kdnnen.

4. Es empfiehlt sich, die Arbeiten in enger Verbindung mit der entsprechenden Ersatz=
teilliste durchzufthren.

5. Sémtliche Teile vor Wiederverwendung griindlich in Petroleum oder Kraftstoff waschen
und mit Pressluft ousblasen. Besonders gilt dies fur Rohre, Leitungen und Bohrungen.

Die Anleitung ist so angelegt, dass bei Bedarf spitere Ergénzungen jederzeit hinzugeheftet
werden ksdnnen.

Abschliessend noch eine Bitte : Dies Heft ist fur die Praxis geschrieben, gehtrt also nicht
in den Aktenschrank oder Schreibtisch, sondern in die Werkstatt.

INTRODUCTION

This workshop manual is to give the workshops the possibility of carrying out all service
operations on engines and transmissions of the 8, 9, 10 and 12 HP carburettor machines in
compliance with manufacturer specifications, using original spare parts. The various sections
of this manual describe the repair procedures of individual units. The compilation of the
individual repair operations in a determined sequence results in the general overhaul.

The following points should ke noted :

1. The various operations are so compiled that they are applicable for each model.

2. Operations can be carried out with standard tools and with special tools according
to our recommended list of GUTBROD tcols.

3. The instructions given are so drafted that they can be carried out by every trained
mechanic.

4. It is advisable to use the spare parts catalogue concerned when carrying out the
various operations.

5. It is imperative to wash all parts thoroughly with kerosene or fuel and to blow them
through with compressed air before re-use.

The manual is designed in a form which allows for subsequent attaching of supplements.

Please remember that this book has been written for pratical purposes. It should, therefore,
always be in the workshop and available to all personnel concerned.

| GUTBROD
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GUTBROD Spezial-Werkzeugliste

MAG-Motoren

Teile=Nummer
_Elle”INummer

Montagedorn fur Nockenwelle 1030/1031 00.41.118

Abzieher fur Gebldserad alle MAG-Motoren  00.40.203-0

Montagehiilse fur Radialdichtring 1030/1031 00.40.251
30x42x 7

Montagedorn fiir Ventilfthrung 1030/1031 00.40.255

Messlager fur Axialspiel 1030/1031 00.40.268/1

Ay R o AL I L

(Siche Fig. 19a) alle MAG-Moioren  00.40. 349

Handelstbliches Werkzeug

Ventilsitzfrdser (z.B. Hahn & Kolb) OKO/B 51

Ventilhaltezange Belzer 2708

Die handelstblichen Werkzeuge sind vom Fachhandel zu beziehen.

Anzugsmomente der Schrauben und Muttern

Teil Stckz. Gewinde 8= pS Gewinde 10~12:PS

Motor Motor

Zylinderkopf 7 M 10 4,7kpm M 10 4,7 kpm

Lagerflansch am Kurbelgeh. 6 M 8 2,4 kpm M 10 4,4 kpm

Plevelstange 2 M 8 2,5 kpm M 8 2,5 kpm

Olwanne é M 8 2,4 kpm M 8 2,4 kpm

Ansaugstutzen 253 M 8 2,4 kpm M 8 2, {kpm

Gebldserad 1 M22x1,5 12 kpm M 22x1,5 12 kpm

Schwungscheibe ] M 20x1,5 12 kpm M 20x1,5 12 kpm





GUTBROD - Special Tools

MAG = Engines Parts No.

Guide shaft for crankshaft 1030/1031 00.41.118

Extractor for fan rotor all MAG-Engines 00.40.203-0

Mounting sleeve for radial

sealing ring 30x42x7 1030/1031 00.40.251

Guide shaft for valve guides 1031/1031 00. 40. 255

Calibration bearing for axial

clearance 1030/1031 00. 40.268/1

Calibration bearing for axial .

clearance 1035/1040 00.40.268/2

Support for bearing

(see disassembly engine all MAG-Engines 00.40. 349

A 20b, Fig.1%a)

Standard Tools

Valve seat cutter (f.e. Hahn & Kolb) OKO/ B 51

Valve mounting pincers (f.e. Belzer) 2708

Standard tools have to be purchased in competents stores.

Torque indicating for screw and nuts

Parts Qty. Thread B=9 P5 Thread J0=12P5
engines engines

Cylinder head 7 M10 4,7 kpm MI10 4,7 kpm

Housing ) M 8 2,4 kpm M 10 4,4 kpm

Connecting rod 2 M 8 2,5 kpm M 8 2,5 kpm

Oil sump 6 M 8 2,4 kpm M8 2, 4 kpm

Intake elbow 2-3 M8 2,4 kpm M 8 2,4 kpm

Fan rotor M22x1,5 1 M22x1,5 12 kpm M2, 5 12 kpm

Flywheel disc ] M20x1,5 12kem  M20x1,5 12 kpm

M 20x1,5





MOTOR - Typ : Gutbrod-MAG 1030 Viertakt-

Vergasermotor
Zylinder : 1, stehend
Bohrung : 75 mm
Hub : 68 mm
Gesamthubraum : 300 cem
Verdichtung : 1isi/
Leistung : 8 PS bei ca. 3800 U/min.

Héchstes Drehmoment 1,7 mkg bei 2800 U/min.

Miedrigster Kraftstoff-

verbrauch : 280 gr/PSh
Schmierung : Tauschschmierung
Kuhlung : Geblase-Luftkihlung
Ventilzeiten  Einlass :  &ffnet 16° v.o0.T. schliesst 56° n.o.T.
Auslass :  &ffnet 62° v.o.T. schliesst 6° n.o.T.
Ventilspiel bei kaltem Motor
Einlass :  0,15-0,20
Auslass : 0,20 - 0,25
Olinhalt im Kurbelgehtuse: 1,2 Ltr.

bis 20° Lufttemperatur HD-SAE 30
uber 20° Lufttemperatur HD-SAE 40

im Winterbetrieb : HD-SAE 10W/30

Olbadluftfilter

HD SAE 30

Olqualitat :

Luftfilter :
Olqualitat im Luftfilter :

Vergaser BING 8/25/33
Hauptduse : 100

Leerlaufduse : 70
Leerlaufluftkorrekturduse : 100

Mischrohr 8
Leerlaufluftschraube : 1 1/2 Umdrehung offen
Kraftstofftank-Fullmenge: 7,5 Liter

Elektrische Anlage

Zundung : Schwungmagnetzinder
Unterbrecherabstand : 0,4

3,1-3,3 mm v.o.T.
Warmewert 190

Zindeinstellung :
Zundkerze :

Elektrodenabstand : 0,5 mm

Anlasser : Lichtanlasser Bosch
Lichtmaschine : 90 Watt

Batterie : 12V, 18 Ah

TEYCHUNGLSCoHUED B ESSIC-H RAENIBUN.G

8 PS - SUPERIOR 1030/64 - 65

Kraftubertragun

Kupplung : Fichtel & Sachs K 3,5
Kupplungsart : Einscheibentrockenkupplung
Getriebe : 4-Gang Getr.mit 2 R-Gg und
Di
Ubersetzungen : 1%
2.Gang = 1
3.Gang = 1
4,.Gang = 1: 32
1.R-Gg = 1: 100
2.R-Gg=1: &

Gelenkwelle

1,5 Ltr SAE 90/Hypoid

Kraftubertragung :
Getriebesl -Fullmenge :

Olwechsel : Erstmals nach 30 Betriebsstunden,
dann alle 200 Betriebsstunden

Fahrgestell

Reifengriisse vorn : 3.50 - 8 AM

Reifengrisse hinten : 6 =12 AM

Luftdruck vorn : 1,25 atu

Luftdruck hinten : 1 atu

Felgengrisse vorn : 2,5 Ax8

Felgengrésse hinten : 5JAx 12

Zahnradlenkung
1:3,1

Art der Lenkung :
Lenkibersetzung :
Bremsen
Fussbremse : mech. Aussenbandbremse auf
Hinterrdder wirkend, auch als Einzelradbremse
zur Lenkhilfe verwendbar

Handbremse : mech. Getriebescheiben-

bremse auf Hinterrader wirkend

Masse

Lénge Uber alles : 1660 mm
Breite Uber alles : 700 - 800 mm
Hohe Uber alles : 920 mm

ohne Lenkbremse ca.3,6 m
mit Lenkbremse ca.3,4 m

Kleinster Wendekreis—@ :

Achslasten und Gewichte

Zuldssige Achslast vorn : 200 kg
Zulassige Achslast hinten: 360 kg
Eigengewicht (ohne Fahrer) 265 kg

Leergewicht (einschl. " ) 340 kg
Anzahl der Sitzpldtze : 1
Héchstgeschwindigkeit :+  ea. 12,5 km
Zul.Gesamtgewicht : 580 kg

Allgemeine Daten

Radstand : 1100 mm
Spurweite vorn : 585 mm
Spurweite hinten : 490 - 650 mm stufenlos verstellbar
Bodenfreiheit vorn : 230 mm
hinten : 200 mm
Bauchfreiheit : 370 mm

Hihe der Anhiingekupplung: 470 mm
Htthe der Zapfwelle vorn : 480 mm
o " hinten: 315 mm
Zul. Anhangelast f. Anhidnger

ohne Bremse : 185 kg

mit Bremse : 900 kg
Zul.Stutzlast in der An-
hingekupplung : 80 kg
Elektrisches Zubehr
Scheinwerfer Fahrlicht : 12V, 15 W

Parklicht : 12V, 4 W

Ruckleuchten : 12V, 5W

4 Blinkleuchten 12V, 18 W
Kontrollampe 12V, 2 W
Bosch-Horn 12 V

Fahririchtungsanzeiger :
Ladestromanzeiger :
Signaleinrichtung :
Geschwindigkeiten bei

Motordrehzahl 3800 U/min 1.Gang = 2,0 km/h
2.Gang = 4,3 km/h
3.Gang = 7,0 km/h
4.Gang = 12,5 km/h
1.R-Gg = 3,5 km/h
2.R-Gg = 6,0 km/h

Drehrichtung rechts
wie Motordrehzahl (abschal thar)
(fur nachtriglichen Anbau)
Zapfwellendrehzahl hinten 1.Gang = ca. 500 U/min
b.Motordrehzahl 3800 U/min 2.Gang = ca. 860 U/min

3.Gang = ca. 1400 U/min

4.Gang = ca. 2300 U/min

1.R-Gg = ca. 750 U/min

2.R-Gg = ca. 1100 U/min
. Getricbevorwahlhebel Stellung I, 485 U/min

Getriebevorwahlhebel Stellung I1, 1150 U/min

Drehrichtung der Zapfwelle : 1, 2, 3, 4.Gang = links
1. u. 2. R-Gang =rechts

Zapfwellendrehzahlen :
Motorzapfwelle vorn :

"wegabhingig"

"geiriebeabhingig'






ENGINE :
Zylinders

Bore

Strocke :

Swept volume :
Compression rato :
Output :
Cooling :
Lubrication
Oil volume :
Qil wvolume :

il level check :
Qil change :
Tank capacity :
Carburettor
Main jet :
Idling jet :
Idling air correcting
jet @

Mixing tube :

Idling air screw :
Air filter :
Filter oil grade

0il level check :
Filter oil changes :
Electrical equipment

Ignition :
Ignition timing :

Contact breaker point

gap :
Sparking plug :
Plug thread :

Spark gap :
Dynamo
- Starter
Battery

Power transmission
Clutch :

Power transmission !

"SUPERIOR" 4-wheel TRACTOR UNIT
SPECIFICATION

GUTBROD-MAG 1030

1, upright

75 mm

68 mm

3003 ¢e.c: Qil

1 :6:5

9 SAE HP at 3800 r.p.m.
Blower type air cooling
0il scoop

approx. 1/4 gallon

up to 68° F air temperature HD SAE 30

from 68° F air temperature HD SAE 40

for winter operation HD SAE 40
daily
every 30 operating hours
approx. 1.4 gallons
BING 8/25/33

100

70

100
8
11/2 turns open
0il bath
SAE 30
daily
every 50 operating hours

flywheel magnet iginition
3.1 = 3,3 mm before T,.D.C,

4 mm

‘Thermal value 175

M 14 x1.25
.4 - .5 mm

90 watts
12 wvolts

Fichtel & Sachs K 3.5
Universal sahft

Gear assembly :
Gear P.T.O. :
Gear oil volume :
0il grade

Oil level check :
Qil change :

Chassis

Tyre size, front :
Tyre size, rear :
Air pressure, front :
Air pressure, rear :
Toe - in :
Brakes
Foot brake :
Hand brake :
General data
Wheel base :
Track, front :
Track, rear :

Ground clearance :

Belly clearance :

Minimum track circle dia.:

Axle load and weight

Permissible axle load,front :
Permissible axle load, rear :
Max, total permissible weight :
Unloaden weight (incl. driver) :

4 forward and 2 reverse speeds
depending on gears an travelling

approx. 3 1/3 gallon

SAE 90 Hypoid gear oil

every 10-20 operating hours
first time after 30 and subse-

quently every 200 operating hours

3.50 - 8 AM

6 - 12 AM

17 3/4 p.s.i.g.
141 /4'p. 6 g.

10 mm

band brake, rear wheels
transmission disc type brake

43, 3"

Nu__

19.2" - 25,6" infinitely
variable :

9" front, 7 _\N rear

14 1/2"

13% Liy/2m

approx. 440 lbs.
approx. 794 lbs.
approx. 1235 lbs.
approx. 750 lbs.

Unloaden weight (withoutdriver):approx. 583 lbs.

Number of seats :
Max, speed :
Dimensions
Overall length :
Overall width :
Overall heigth :

Electrical accessories

Headlights :
Rear lights :
Traffic indicators :

Horn :

1

Typhiampah
65 1/2"
27 1/2 < 31 1/2m
36 1/4"
14 Vi 3 W
12V, 5W
12 V,I8W
Bosch, 12V





MOTCR = Typ :

Zylinder :
Bohrung :
Hub :
Hubraum :
Verdichtung :
Leistung :

Hachstes Drehmoment :
Kraftstoffverbrauch :

Schmierung :

Kuhlung :

Ventilzeiten Einlass :
Auslass :

Ventilspiel bei kaltem Motor
Einlass :
Auslass :

Olinhalt im Kurbelgehtiuse :
Olqualitat

GUTBROD-MAG 1031 Viertakt-
Vergasermotor

1, stehend

77 mm

68 mm

318 cem

1:6,8

9/10,5 nach DIN und SAE

bei co.3400 U/min.

1,8 mkg bei 2800 U/min.

ca. 280 gr/PSh

Tauchschmierung
Geblase-Luftkuhlung

tffnet 16° v.o.T.schliesst 56° n.o.T.
tffnet 62° v.o0.T.schliesst 6% n.o.T.
215

,20 - 0,25
2 Liter

0
0
1,

Bis 20° Lufttemperatur HD-SAE 30

Uber 20° Lufttemperatur HD-SAE 40

Luftfilter :

Olqualitat im Luftfilter
Vergaser :

Hauptdiise :

Leerlaufduse :
Leerlaufluftkerrekturdise :
Mischrohr :
Leerlaufluftschraube :
Kraftstofftank=Fullmenge :

Elektrische Anlage
Zundung :
Unterbrecherabstand :
Zundeinstellung :
Zindkerze :
Elektrodenabstand :
Anlasser
Lichtmaschine :
Batterie :

Im Winterbetrieb : HD-SAE 10W/30
Olbad-Luftfilter

HD SAE 30

BING 8/25/44

115

&0

50

a
1 Umdrehung offen
7.5 Liter

Schwungmagnetzinder
0,4

3,1-3,3 mm v.o.T.
Warmewert 190

0,5 mm

Lichtanlasser Bosch
90 Watt

12V, 18 Ah

TELC HENITESTIC I H

BUES'C H-REWLB.UNG

SUPERIOR 1031

9/10,5 PS -

Kraftubertragun
Kupplung :
Kupplungsart :
Getriebe :

Ubersetzungen :

Krafttibertragung :
Gefriebes|-Fullmenge :
Olwechsel :

Fahrgestell

Reifengrésse vorn :
Reifengriisse hinten :
Luftdruck wvorn :
Luftdruck hinten :
Felgengrsse vorn :
Felgengrsse hinten :
Art der Lenkung :
Lenkubersetzung :
Bremsen
Fussbremse :

Fichtel & Sachs K 140
Einscheibentrockenkupplung
4-Gang Getr.mit 2 R-Gg und
Differentialsperre

1. Gang = 1: 149

2, Gang =1: 88
3. Gang = 1: 54
4, Gang = 1: 32
1.R-Gg. =1:100
2,R-Gg. =1: &0

Gelenkwelle

1,5 Ltr. SAE 90/Hypoid

Erstmals nach 30 Betriebsstunden,
dann alle 200 Betriebsstunden

4.00 - 8 AM
6-12 AS

1,25 atu

I atu

2,50A % 8
5JAx12
Zahnradlenkung
1:3,1

mech. Aussenbandbremse auf

Hinterréider wirkend, auch als Einzelradbremse
zur Lenkhilfe verwendbar

Handbremse :

Masse

Linge Uber alles :
Breite uber alles
Héhe uber alles
Kleinster Wendekreis-f

st ae

Achslasten und Gewichte
Zultssige Achslast vorn :
Zulessige Achslast hinten :
Eigengewicht (ochne Fahrer) :
Leergewicht (einschl .Fahrer) :
Anzahl der Sitzplatze :
Hiichstgeschwindigkeit :
Zul.Gesamtgewicht :

mech. Getriebescheibenbremse
auf Hinterrdder wirkend

1750 mm

800 mm

F80 mm
ohne Lenkbremse ca. 3,6 m
mit  Lenkbremse ca. 3,4 m

250 kg
360 kg
273 kg

348 kg
1

ca.12,5 km
600 kg

Allgemeine Daten
Radstand :

Spurweite vorn :
Spurweite hinten :
Bodenfreiheit vorn :
Bodenfreiheit hinten :
Bauchfreiheit :
Hthe der Anhtingekupplung :
Hihe der Zapfwelle vorn :
Hthe der Zapfwelle hinten :
Zul., Anhtingelast f, Anhéinger
ohne Bremse :
mit Bremse :
Zul.Stutzlast in der Anhdn-
gekupplung :

Elektrisches Zubehtr
Scheinwerfer Fahrlicht :
Parkli cht:
Ruckleuchten :
Fahrtrichtungsanzeiger :
Ladestromanzeiger :
Signaleinrichtung :
Geschwindigkeiten bei
Matordrehzahl 3800 U/min

Zapfwellendrehzahlen :
Motorzapfwelle vorn :

Zapfwellendrehzahl hinten
b.Moterdrehzahl 3800 U/min

"wegabhtingig"

"Getriebeabhangig"
Drehrichtung der Zapfwelle

1150 mm

585 mm

490-650 mm stufenlos verstellbar
250 mm

200 mm

370 mm

470 mm

480 mm

315 mm

175 kg
200 kg

80 kg

12V, 15W

12V, 4W

12V, 5W

4 Blinkleuchten 12 V/, 18 W
Kontrollampe 12 V, 2 W
Bosch=Horn 12 vV

1. Gang = 2,0 km/h
2. Gang = 4,3 km/h
3. Gang = 7,0 km/h
4. Gang = 12,5 km/h
1. R-Gg = 3,5 km/h
2. R-Gg = 6,0 km/h

Drehrichtung rechts

wie Motordrehzahl (abschaltbar)
(fur nachtriiglichen Anbau)

1. Gang = ca. 500 U/min

2. Gang = ca. 860 U/min

3., Gang = ca. 1400 U/min

4, Gang = ¢a.2300 U/min

1. R-Gg = ca. 750 U/min

2. R-Gg = ca.1100 U/min

Getriebevorwahlhebel Stellung 1, 485 U/min
Getriebevorwahlhebel Stellung 11,1150 U/min

1.,2.,3.,4.Gang = links
1. u. 2. Rw.Gang= rechts





ENGINE

Cylinder :

Bore :

Stroke :

Swept volume :
Compression ratio :
Performance :
Max. torque :

Fuel consumption :

Lubrication :

Cooling :

Rocker clearance with the

engine cold inlet :
outlet :

Qil volume in crankshaft :

Oil quality :

Air filter :
Qil quality in air cleaner :

Carburettor :

Main jet :

Idling jet :

Mixing tube :

Idling air correcting jet :
Fuel container capacity :

Electrical Equipment
Ignition :

Contact breaker point gap :
lgnition timing :

Sparking plug :

Spark gap :

Dynamo

- Starter :
Battery :

GUTBROD-MAG 1031
4-strake petrol engine
1, upright

77 mm

68 mm

318 cem

1:6,8

9/10,5 at 3600 r.p.m.
1,8 mkg at 2800 r.p.m.
280 gr/HP/h

Oil scoop
Blower type air cooling

0,15-0,20
0,20-0,25

1,2 litres

up to 20° C air temperature HD-SAE 30
from 20° C air temperature HD=SAE 40
for winter operation : HD-SAE 10W/30

Oil bath air filter
HD SAE 30

BING 8/25/44
15
60
8

1 turn open
7,5 litres

Flywheel magnet ignition
0,4 mm

3,1 = 3,3 mm before T.D.C.
Thermal value W 190 M 11 §
0,5 mm

90 watts
12v, 18 Ah

T.E CH N 1 CoA L DLALT-A
9/10,5 - SUPERIOR 1031

Power transmission
Clutch

Kind of clutch :
Gear assembly :

Fichtel & Sachs K 140

Single disc clutch

4 forward and 2 reverse speed
differential lock

Ist speed = 1 : 149

2nd speed = 1 ; 88

Transmissions :

3rd speed =1 : 54
4th speed =1 : 32
Istreverse = 1 ; 100

2ndreverse=1 : 60
Cardan shaft
1,5 litre SAE 90/Hypoid

Transmission element :
Gear oil volume :

Qil change : First after 30 operating hours, and
subsequently every 200 operating hours

Chassis

Tyre size, front : 4.00-8 AM

Tyre size, rear : 6-12AS

Air pressure, front : 1,25 atu

Air pressure, rear : 1 atu

Rim size, front : 2,50Ax8

Rim size, rear : 5 JAx 12

Kind of steering : Toothed wheel steering

Steering transmission : 1:3,1

Brakes
Foot brake :
Hand brake :

Mechanical band brake, rear wheels
Transmission disc type brake

Measurements

Total lenght : 1750 mm

Total width : 800 mm

Total height : 980 mm

Minimum turning radius : without brake 3,6 m
with brake 3 4m

Axle load and weight
Permissible axle load, front : 250 kg

Permissible axle load, rear : 360 kg
Unloaden weight (without driver) : 273 kg
Unloaden weight (driver incl.): 348 kg
Number of seats : 1

Max. speed : 12,5 km/h
Max.total permissible weight: 600 kg

General data :

Wheel base :

Track, front :

Track, rear :

Ground clearance, front :
Ground clearance, rear :
Belly clearance :

Height of coupling :
Height of P.T.O., front :
Height of P.T.0., rear :

Electrical equipment
Headlights :

Rear lights :

Traffic indicators (4)
Current indicator ;

Horn :

Speed at
3800r.p.m. of engine :

Rev.of P.T.O,
Front P.T.O.

Rear P.T.O.
at 3800 rev.p.m.

"road dependend"

Gear dependend

Rotation :

1150 mm

585 mm

490-650 mm adjustable
250 mm

200 mm

370 mm

470 mm

480 mm

315 mm

12v, 15W
12v, 5w
12v, 18 W
lamp 12V, 2 W
Bosch=horn 12 v

Ist speed = 2,0 km/h
2nd speed = 4,3 km/h
Ird speed = 7,0 km/h
4th speed = 12,5 km/h

Ist reverse = 3,5 km/h
2ndreverse = 6,0 km/h

Clockwise
In accordance to the engine’s rev.

1st speed = 500 r.p.m.

2nd speed = 860 r.p.m.
3rd speed = 1400 r.p.m.
4th speed = 2300 r.p.m.
Ist reverse = 750 r.p.m.

2ndreverse = 1100 r.p.m.
Gear selector in Pos. I, 685 r.p.m.
Gear selector in Pos.ll, 1150 r.p.m.

1, 2, 3, 4.Gear = left
T.and 2. Rev. = right





MOTOR - Typ : Gutbrod-MAG 1040 Viertkat-
Vergasermotor

Zylinder : 1, stehend

Bohrung : 82 mm

Hub : 74 mm

Gesamthubraum : 392 cem

Verdichtung : 1:6,8

Leistung : 10 PS bei ca.3600 U/min

Hichstes Drehmoment : 2,4 mkg bei 2300 U/min

Miedrigster Kraftstoff-

verbrauch : 300 gr/PSh
Schmierung : Tauchschmierung
Kishlung : Geblase-Luftkihlung
Ventilzeiten  FEinlass :  &ffnet 16° v,o.T.schliesst 56° n.o.T.
Auslass:  Bffnet 50° v.o. T.schliesst 18° n.o.
Ventilspiel bei kaltem Motor
Einlass: 0,15 - 0,25
Auslass: 0,20 - 0,30
Olinhalt : 1,2 Liter
Olqualitat : bis 20° Lufttemperatur HD-SAE 30
tber 20° Lufttemperatur HD-SAE 40
im Winterbetrieb : HD-SAE 10W/30
Luftfilter : Olbad-Luftfilter
Olqualitat HD-SAE 30
Vergaser : BING 8/30/15
Hauptdiise : 125
Leerlaufdise : 50
Leerlaufluftregulierschraube 1 1/2 offen
Mischrohr : 1
Kraftstofftank=Fiilllmen. 2 : 7,5 Liter
Elektrische Anlage
Zindung : Schwungmagnetzinder
Unterbrecherabstand : 0,35 - 0,45

Ziindeinstellung : 3-3,2mmv.o.T.

Ziindkerze : Wermewert W 120 M 11 S
Elektrodenabstand : 0,6 mm

Anlasser Lichtanlasser
Lichtmaschine : 135 Watt

Batterie : 12V, 18 Ah

TECHMISCHE BESCHREIBUNG
10 PS - SUPERIOR 1040/65
Kraftubertragung
Kupplung : Fichtel & Sachs K 140
Kupplungsart : Einscheibentrockenkupplung
Getriebe : 4-Gang Getr, mit 1 R=-Gg und
Differentialsperre
Ubersetzungen : 1. Gang = 1:232
2, Gang = 1:113
3. Gang = 1: 62
4, Gang = 1: 28
Rw.Gang = 1: 122

Kraftibertragungselement ;
Getriebes!-Fiillmenge :

Fahrgestell

Reifengrisse vorn :
Reifengrisse hinten :
Luftdruck vorn :
Luftdruck hinten ¢
Felgengriisse vorn :
Felgengrisse hinten :
Art der Lenkung :
Lenkibersetzung :
Bremsen
Fussbremse :

Handbremse :

Masse

Lange uber alles :
Breite uber alles :

Hohe Uher alles
Kleinster Wendekreis-@ :

Achslasten und Gewichte
Zulassige Achslast vorn :
Zuldssige Achslast hinten :
Eigengewicht (ohne Fahrer):
Leergewicht (einschl.Fahrer):
Anzahl der Sitzplatze :
Hachstgeschwindigkeit :
Zul. Gesamtgewicht :

Kardanwelle
3,0 Ltr. SAE 90/Hypoid

4.00 x 8 Rillenprofil
6,5-15

2 atu

1 atu

2,50 A x8
S5Kx15
Zahnradlenkung
1:2,95

mech. Einzelradbandbremse
ouf Hinterrdder wirkend
mech. Getriebescheibenbremse
auf Hinterrider wirkend

1715 mm

720 - BBO mm

950 mm
ohne Lenkbremse ca,3,6 m
mit  Lenkbremse 3,4 m

250 kg
400 kg
290 kg
373 kg
1

15 km
600 kg

Allgemeine Daten
Radstand :

Spurweite vorn :
Spurweite hinten :

1180
54, 58, 62,5, 66, 70 cm verstellbar
560-730 mm stufenlos verstellbar

Bodenfreiheit vorn : 250 mm
Bodenfreiheit hinten : 230 mm
Bauchfreiheit : 405 mm
Hthe der Anhingekupplung: 510 mm
Hthe der Motorzapfwelle

vorn ! 490 mm

hinten : 410 mm
Zul ., Anhiéngelast f, Anhtinger

ohne Bremse : 185 kg

mit Bremse : 1200 kg
Zul.Stutzlast in der Anhan-
gekupplung : 80 kg
Elektrisches Zubehtr
Scheinwerfer : Fahrlicht : 12 v, 15 W

Parklicht : 12V, 5 W

Riickleuchten : 12 v, 10 W

4 Blinkleuchten 12 v, 18 W
Kontrollampe 12V, 18 W
Bosch-Horn 12 Vv

Fahrtrichtungsanzeiger :
Lodestromanzeiger :
Signaleinrichtung :

Geschwindigkeiten bei

Motordrehzahl 3600 U/min 1. Gang : 1,87 km/h
2, Gang: 3,83 km/h
3. Gang: 7,03 km/h
4, Gang : 15,2 km/h
Rw.Gang: 3,57 km/h

Drehrichtung rechts

wie Matordrehzahl (abschaltbar)
(fur nachtraglichen Anbau)
Zapfwellendrehzahl hinten: Drehrichtung links

Zapfwellendrehzahlen
Motorzapfwelle vorn :

b. Motordrehzahl 3600 U/min 1. Gang : 311 U/min
2. Gang: 634 U/min
3. Gang : 1163 U/min
4. Gang : 2520 U/min
Drehrichtung rechts
Rw,Gang: 587 U/min





ENGINE :

Cylinder :

Bore :

Stroke :

Swept volume :
Compression ratio :
Performance :
Max. torque :

Fuel consumption :

Lubrication :

Cooling :

Rocker clearance with the

engine cold inlet :
outlet :

Oil volume in crankshaft :

Qil quality :

Air filter :

Qil quality in air cleaner :
Carburettor ;

Sarouretion ;

Main jet : 1

ldling jet :

ldling air correcting jet :
Mixing tube ;
Fuel container capacity :

Electrical equipment
Ignition :
Contact breaker point gap :
Ignition timing :

Sparking plug :

Spark gap :
Dynamo - Starter :
Battery :

GUTBROD-MAG 1040
4-=stroke petrol engine
1, upright

82 mm

74 mm

392 cem

1:6,8

10 HP at 3600 r.p.m.
2,4 mkg at 2300 r.p.m.
300 Q..\Im_\r

Qil scoop
Blower type air cooling

0,15-0,20
0,20-0,25
1,2 litre

up to 20° C air temperature HD-SAE 30
from 209 C air temperature HD-SAE 40
for winter aperation : HD-SAE 10 W/30
Qil bath air filter

HD SAE 30

BING 8/30/15
125
70
1 1/2 turn open
1
7,5 litre

Flywheel magnet ignition
0,35 - 0,45

3-3,2mm T.D.C.

Thermal value W 190 M 11 §
0,6 mm

135 watts

12V, 18 Ah

TECHNMI
10 HP -

CiAL
SUPERIOR 1040

DATA

Power transmission
Clutch 3

Kind of clutch :
Gear assembly :

Transmissions :

Transmission element :
Gear oil volume :

Chassis

Tyre size, front :
Tyre size, rear :

Air pressure, front ;
Air pressure, rear :
Rim size, front :

Rim size, rear :

Kind of steering :
Steering transmission :

Brakes
Foot braoke :
Hand brake :

Measurements

Total length :

Total width :

Total height :

Minimum turning radius :

Axle lood and weight

Permissible oxle load, front :

Permissible axle load, rear :

Unloaden weight (without
driver) :

Fichtel & Sachs K 140
Single disc clutch

4 forward and 1 reverse speed
differential lock

Ist speed = 1 :232
2nd speed = 1:113
3rd speed = 1: 62
4th speed = 1 : 28
reverse =1;:122
Cardan shaft

3 1. SAE 90/Hypoid

4.00x 8

5’55

2 atu

1 atu

2,50 Ax 8

S5Kxl15

Toothed wheel steering
1525295

Mechanical band brake, rear wheels
Transmission disc type brake

1715 mm
720 - BBO mm
250 mm
3,6m

250 kg
400 kg

290 kg

Unloaden weight (driver incl.) 373 kg

Number of seats :
Max. speed :
Max. total permissible weight

General data

Whee!l base :

Track, front :

Track, rear :

Ground clearance, front :
Ground clearance, rear :
Belly clearance :

Electrical
Headlights :

Rear lights :

Traffic indicators (4)
Current indicator :

Speed at
3600 r.p.m. of engine

Rev.of P.T.0O.
Front P.T.O.

Rear P.T.O.
at 3600 rev.p.m.

1
15 km/h
600 kg

1180

54, 58, 62,5, 66, 70 cm adjustable

560-730 mm adjustable
250 mm
230 mm
405 mm

12V, 15 W
12V, 5W
12V, 18w
Lamp 12V, 18 W

Ist speed = 1,87 km/h
2nd speed = 3,83 km/h
3rd speed = 7,03 km/h
4th speed = 15,2 km/h
reverse = 3,57 km/h
Clockwise

in accordance to the enginers rev.

Anti-clockwise

Ist speed = 311 r.p.m.
2nd speed = 634 r.p.m.
3rd speed = 1143 r.p.m.

4th speed = 2520 r.p.m.

Clockwise
reverse = 587 r.p.m.





MOTOR-Typ :

Zylinder :
Bohrung :
Hub :
Hubraum :
Verdichtung :
Leistung :

Hachstes Drehmoment :
Niedrigster Kraftstoff-

GUTBROD-MAG 1045 Viertakt
Vergasermotor

1, stehend

88 mm

74 mm

450 ccm

1:6,4

12/14 PS nach DIN und SAE
bei ca. 3600 U/min

2,9 mkg bei 2400 U/min

300 gr/PSh

Tauchschmierung
Gebludse-LuftkUhlung

tffnet 16° v.o.T.schliesst 56° n.o.T.
tffnet 50° v.o.T.schliesst 18° n.o.T.
0,15 - 0,20
0,20 - 0,25

1,5 Liter

Bis 20° Lufttemperatur HD-SAE 30

Uber 20° Lufttemperatur HD-SAE 40

verbrauch :

Schmierung :

Kuhlung :

Ventilzeiten  Einlass :
Auslass :

Ventilspiel bei kaltem Motor
Einlass :

: Auslass :

Olinhalt :

Olqualitat :

Luftfilter :

Olqualitat :

Vergaser :

Hauptduse :

Leerlaufduse :
Leerlaufluftregulierschraube :
Mischrohr :
Kraftstoff-Fullmenge :

Elektrische Anlage
Zundung :

Unterbrecherabstand
Zundeinstellung :
Zundkerze :
Elekirodenabstand :
Anlasser :
Lichtmaschine :
Batterie :

Im Winterbetrieb : HD-SAE 10W/30
Olbad-Luftfilter
HD-SAE 30
BING 8/30/15
135
70
1 offen
1
7.5 Liter

SchwungmagnetzUnder
0,35 - 0,45
3-3,2mm v.o.T.
Warmewert W 190 M 11 S
0,6 mm

Lichtanlasser

135 Watt

12V, 18 Ah

T-E.C:HINUI'5 CIHUE. "B

E:SUCiHAREINB UNIG

12/14 95 -

SUPERIOR 1050

Kraftubertragung
Kupplung :
Kupplungsart :
Getriebe :

Qum_.mm—N:_._mm: H

Kraftubertragungse lement :
Getriebel-Fullmenge :

Fahrgestell

Reifengriisse vorn :
Reifengrissse hinten :
Luftdruck vorn :
Luftdruck hinten :
Felgengriisse vorn :
Felgengrisse hinten :
Art der Lenkung :
Lenkubersetzung :
Bremsen
Fussbremse :

Handbremse :

Masse

Ltinge Uber alles :
Breite Uber alles :
Héhe uber alles :
Kleinster Wendekreis—@

Achslasten und Gewichte
Zultssige Achslast vorn :
Zulassige Achslast hinten :
Eigengewicht (ohne Fahrer) :
Leergewicht (einschl. Fahrer) :
Anzahl der Sitzplttze
Hichstgeschwindigkeit :

Zul. Gesamtgewicht ;

Fichtel & Sachs K 140
Einscheibentrockenkupplung
4-Gang Getr.mit 1 R-Gang und
Differentialsperre

1. Gang = 1: 232
2, Gang = 1: 113
3. Gang = 1: 62
4, Gang = 1: 28
Rw,Gang=1: 122
Kardanwelle

3,0 Ltr, SAE 90/Hypoid

4.00 x 10 Rillenprofil
6,5 - 15

2 atu

1 atw

2,50 Ax 10
5Kx15
Zahnradlenkung
1:2,48 :

Mech. Einzelradbandbremse
auf Hinterrtider wirkend
Mech. Getriebescheibenbremse
auf Hinterrtider wirkend

1810 mm

830 - 920 mm

1015 mm

Ohne Lenkbremse ca. 4,2 m
Mit  Lenkbremse 3,9 m

350 kg

500 kg

320 kg

395 Lg
1

15 km

800 kg

Allgemeine Daten
Radstand :

Spurweite vorn :
Spurweite hinten :
Bodenfreiheit vorn :
Bodenfreiheit hinten :
Bauchfreihe
Hohe der Anhingekupplung :
Hohe der Motorzapfwelle
vorn :
hinten :
Zul. Anhingelast fur Anhzinger
ohne Bremse :
mit Bremse :

Zul.Stutzlast in der Anhiinge-

kupplung :
Elektrisches Zubehtr

Scheinwerfer = Fahrlicht :
Parklicht :
Ruckleuchten :
Fahrtrichtungsanzeiger :
Ladestromanzeiger :
Signaleinrichtung :

Geschwindigkeiten bei
Motordrehzahl 3600 U/min

Zapfwellendrehzahlen
Motorzapfwelle vorn :

Zapfwellendrehzahl hinten :
b.Motordrehzahl 3600 U/min

1250 mm

60, 64, 68, 72 cm verstellbar
590 = 750 mm wverstellbar
280 mm

230 mm

410 mm

510 mm

510 mm
400 mm

200 kg
1500 kg

100 kg

12v, 15W

12v, 5w

12v, 10W

4 Blinkleuchten 12 v, 18 W
Kontrollampe 12 V, 18 W
Bosch-Hom 12 V

1. Gang : 1,9 km/h
2. Gang 3,8 km/h
3. Gang : 7,0 km/h
4. Gang : 15,0 km/h

Rw.Gang : 3,5 km/h
Drehrichtung rechts

wie Motordrehzahl (abschaltbar)
(fur nachtriglichen Anbav)
Drehrichtung links

1. Gang : 310 U/min
2. Gang : 640 U/min
3. Gang : 1140 U/min
4. Gang : 2520 U/min
Drehrichtung rechts

Rw.Gang : 590 U/min





ENGINE :

Cylinder :

Bore :

Stroke :

Swept volume :
Compression ratio :
Performance :

Max. torque :

Fuel consumption :

Lubrication :

Cooling :

Rocker clearance with the

engine cold inlet :
outlet:

Qil volume in ecrankshaft :
Qil quality

Air filter :
Qil quality in air cleaner :

Carburettor :

Main jet :

Idling jet :

Idling air correcting jet :
Mixing tube :

Fuel container capacity :

Electrical equipment
Ignition :

Contact breaker point gap :
Ignition timing :

Sparking plug :

Spark gap :

Dynamo

= Starter
Battery :

GUTBROD-MAG 1045
4=stroke petrol engine
1, upright

88 mm

74 mm

450 cem

1:6,4

14 HP at 3500 r.p.m.
2,9 mkg at 3400 r.p.m.
300 gr/HP/A

oil scoop

Blower type air cooling

0,15 - 0,20
0,20 - 0,25
V50,

up to 20° C air temperature HD-SAE 30
from 20° C air temperature HD-SAE 40
for winter operation : HD-SAE 10 W/30
Oil bath air filter

HD SAE 30

BING 8/30/15
135
70
1 turn open
1
7.51.

Flywheel magnet ignition
0,4 mm

3 -3,2 mm before T.D.C.
Thermal value W 190 M 11 S
0,6 mm

135 watts
12V, 18 Ah

THEC H:N:IC AL
SUPERIOR 1050

14 HP -

DATA

Power transmission
Clutch :

Kind of clutch :
Gear assembly

Transmissions :

Transmission element :
Gear oil volume :

Chassis

Tyre size, front :
Tyre size, rear :

Air pressure, front :
Air pressure, rear

Rim size, front :

Rim size, rear :
Kind of steering :
Steering transmission :

Brakes
Foot brake :
Hand brake :

Measurements

Total length :

Total width :

Total height :

Minimum turning radius :

Axle load and weight

Permissible axle load, front :

Permissible axle load, rear :

Unloaden weight (without
driver) :

Fichtel & Sachs K 140
Single disc clutch

4 forward and | reverse speed
differential lock

Ist speed =1 :232
2nd speed=1:113
3rd speed=1: 62
4th speed=1: 28
reverse =1 ;122
cardan shaft

3 1. SAE 90/Hypoid

4.00x 10

6,5-15

2 atv

1 aty

2,50 Ax 10

5Kx15

toothed wheel steering
1:2,48

Mechanical band brake, rear wheels

Transmission disc type brake

1810 mm

830 - 920 mm
1015 mm

1,8 m

350 kg
500 kg

320 kg

Unloaden weight (driver incl.)395 kg

Number of seats =
Max. speed

1
15 km/h

Max. total permissible weight 800 kg

Number of seats :
Max. speed :
Max total permissible weight

General data

Wheel base :

Track, front :

Track, rear :

Ground clearance, front :
Ground clearance, rear :
Belly clearance :

Electrical equipment

Headlights :
Rear lights :

Traffic indicators (4)
Current indicator ¢
Haorn :

Speed at
3600 r.p.m. of engine

Rev.of P.T.0O.
Front P.T.O.

Rear P.T.O.
at 3600 rev.p.m.

1
15 km/h
800 kg

1250 mm

60, 64, 68 and 72 cm adjustable
590 = 750 mm adjustable

280 mm

230 mm

410 mm

12V, 15Worl2y, 5W
12v, 10w

12V, 18W
lamp 12V, 18 W
Bosch-horn 12 v

Ist speed= 1,9 km/h
2nd speed = 3,8 km/h
3rd speed= 7,0 km/h
4th speed = 15,0 km/h
reverse = 3,5 km/h

Clock wise
in accordance to the engine’s rev.

anti-clock wise

Ist speed = 310 rev.p.m.
2nd speed = 640 rev.p.m.
3rd speed = 1140 rev.p.m.
4th speed = 2520 rev. p.m.

clock wise
reverse = 590 rev.p.m.





AA - AUSBAU DES MOTORS (8-9 und 10-12 PS)
AA - DISASSEMBLY OF ENGINE (8=9 and 10-12 HP)

AA =1, Ol ablassen.

AA -2.
AA =2,

Anmerkung : Motor kann nur aus oder eingebaut werden, wenn die ver-
langerte Olablass=Schraube an der Olwanne (unten) entfernt ist.

Drain oil.

NOTE : Mounting ordismounting of motor can only be effected if length-
ened oil discharge screw at oil sump (below) has been removed.

Haube abnehmen.

Remove hood.

. Abbau des Haubengrills

a) Vier Sechskantschrauben (Fig.1) abschrauben.
b) Haubengrill entfernen.

Removal of hood grid

a) Unscrew four hexagonal screws (Fig.1).
b) Remove hood grid

Abbau des Hauben-Vorderteiles

1.

Hauben-Vorderteil am Haubentrager links und rechts abschrauben
(Figure 2).

Anmerkung : Bei Maschinen dlterer Ausfuhrung, Lichtleitungen an
Lampen und Blinkleuchten abklemmen. Hauben-Vorderteil mit Haube
am Fahrgestell abschrauben (Fig.2, unten).

Hutmuttern von den Stabilisierungsstangen (Fig.3) am Armaturenblech
abschrauben. (Lichtleitungen brauchen nicht abgeklemmt zu werden).

Hauben-Vorderteil mit Stabilisierungsstange abnehmen (Fig.3) und
Haube auf den Sitz legen (Fig.4).

» Demounting of hood front part

1.

Unscrew hood front part at hood carrier L.H. and R.H. (Fig.2).

NOTE : In the case of machines of somewhat older design, squeeze
off lighting feeders at lamps and flashing trafficator light. Unscrew
hood front part with hood at undercarriage (Fig.2, below).

Unscrew cap-nuts from stabilizing rods (Fig.3) at the instrument panel
(lighting feeders must not be squeezed off).

- Remove hood front part with stabilizing rod (Fig.3) and put hood

on sect (Fig.4).






AA -5.

Abbau des Kupplungshebels

1. Zugfeder (Fig.5) rechts aushdngen.
2. Sechskantschraube (Fig.5, Mitte oben) l&sen.
3. Kupplungshebel (Fig.5, Mitte unten) von der AusrUckwelle ziehen.

Removal of coupling lever

1. Lift traction spring (Fig.5, R.H.).
2. Release hexagonal screw (Fig.5, middle above).

3. Draw coupling lever (Fig.5, middle below) from disengaging shaft.

Abklemmen der Leitungen am Lichtanlasser

Leitung Kurzschlussknopf -Motor, Leitung, Regler D+-Lichtanlasser D+.
Leitung, Regler DF-Lichtanlasser DF. Leitung, Regler Masse 31-Lichtan=
lasser D-.Leitung, Regler 30h-Lichtanlasser 30 vom Lichtanlasser ab-
klemmen (Fig.6) Kabelstrang nach der Seite legen.

- Disconnecting lines at light generator

Disconnect line short circuit button motor, conductor, regulator D+=light
generator D+.Conductor, regulator DF-light generator DF. Conducter,
regulator mass 31-light generator D-conductor, regulator 30h-light ge-
nerator 30 from light generator (Fig. ). Put cable strand aside.

Abbau des Gaszuges

1. Reglerfeder (Fig.7, unten) aushdngen.

2. Sechskantschraube (Fig.7, oben) herausschrauben und Gaszug Uber
das Lenkrad legen.

Demounting gas supply

1. Lift regulator spring (Fig.7, below).

2. Unscrew hexagonal screw (Fig.7,above) put gas supply across steering
wheel .

Abbau des Starterzuges

1. Zylinderschraube (Fig.8, oben) abschrauben.

2. Starterzug am Starterhebel (Fig.8, unten) aushidngen.

Demount starter control

1. Unscrew cheese-head screw (Fig.8, above).

2. Lift starter control at starter lever (Fig.8, below).





AA -9, Abflanschen des Motors an der Gelenkwelle

1. Zugfeder (Fig.9, rechts) aushingen.

2. Sechskantschraube (Fig.®,links) herausschrauben und Abdeckblech

(Fig.9, oben) entfernen.

3. Zwei Sicherungsbleche (Fig.10, links) entsichern.

4. Zwei Sechskantschrauben (Fig.10, rechts) — Schraubenkopf zeigt

nach vorn — an der Gelenkwelle abschrauben.

Deflanging of motor at cardan shaft

AA -10.

AA -10.

AA -11.

AA =11,

AA -12.

AA =12,

1. Lift traction spring (Fig.9, R.H.).

2. Unscrew hexagonal screw (Fig.9, L.H.) remove cover plate

(Fig. 9, above).
3. Release two safety plates (Fig.10, L.H.).

4. Unscrew two hexagonal screws (Fig-10, R.H.) at cardan shaft
(screw head indicating forward).

Abschrauben der Motorhalterung

Drei Befestigungsschrauben (Fig.11) mit denen der Motor am Fahr-
gestell mit Gummilagerung befestigt ist, entziehen und von unten
entfernen.

Unscrewing of motor mounfing system

Draw off three fastening screws (Fig.11)with which motor is fastened
at the undercarriage with silent bloc, removing same from below.

Fig.12 zeigt das Ausheben des Motors aus dem Fahrgestell.

Fig.12 shows liffing of motor out of undercarriage.

Motor Einbau

Motor in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Motor installation

Installation of motor in inverse sequence.






Al

—

1. Slacken the two hex. bolts M 10 x 25 (Fig. 2-arrow),

A3

2%}

1. Bend the retaining plate straight and screw off nut

(]

- Benzinhahn schliefien und am Vergaser abschrauben.
. Zwel Sechskantschrauben M 8 x 50 (Fig. 1) entfernen

. Kraftstoffbeh&lter mit Kraftstoffleitung und Kraft-

- Shut fuel cock and serew off at carburettor,
- Slacken and take off the two bolts hex M & x 50 (Fig.1)

. Remove fuel tank with fuel lead and fuel cock from

. Zwei Sechskantschrauben M 10 x 25 (Fig.2) lésen,

- Sechskantschrauben M 10 x 25 enifernen und Licht-

- Remove the two hex. bolts M 10 x 25 and detach the

. Sicherungsblech aufbiegen und Mutter M 22 x 1,5

. Innensechskantschraube M 8 x 30 entfernen und An-

- Remove the hollow head cap screw M 8 x 30 and

A. Zerlegen des Motors

A. Dismantling of the Engine

Abbau des Kraftstoffbehilters

und Spannbéinder des Kraftstoffbehilters abnehmen.

stoffhahn vom Geblisegehiuse nehmen,

To remove fuel tank

and remove the two holding bands.

cooling fan housing,

Abbau des Lichtanlassers

eine Sechskantschraube M 8 x 25 am Riemenspanner
entfernen und Keilriemen abnehmen.

anlasser abnehmen,

To detach starter-generater

remove one hex. bolt M 8 x 25 on belt tensioner and
take off V-belt.

starter-generator,

Abbau der Anwerfrolle und der Keilriemenscheibe

(Fig. 3) von der Kurbelwelle schrauben.

werfrolle und Keilriemenscheibe abziehen.

To detach starter pulley and V-belt pulley

M 22 x 1,5 (Fig. 3) from crank shaft,

draw off starter pulley and V-belt pulley,






A4  Abbau des Auspuffs

1. Zwei Muttern M 8 12 SW (Fig. 4, links) entfernen.

2. Sechskantschraube M 8 x 20 (Fig. 4. rechts) ent-
fernen,

3. Auspuff abnehmen,

A4 To detach the exhaust

1. Slacken and remove the two nuts M 8 - 12 SW (Fig. 4, left),
2. Loosen and remove hex, nut M 8 x 20 (Fig. 4, right),
3. Detach exhaust unit.

A5 Abbau des Ansaugkrimmers

1. Sechskantschraube M 8 x 60 (Fig, 5) an der Rohr-
schelle lésen,
2. Ansaugkriimmer vom Vergaser ziehen.

A5 Tedetach the inlet manifold

1. Slacken and remove hex. nut M 8 x 60 at pipe clip.
2, Draw inlet manifold off the carburettor.

A6 Abbau des Luftfilters mit Tréiger

1. Sechskantschrauben M 8 x 15 (Fig. 6) entfernen.
2. Luftfilter mit Luftfiltertrédger und Luftleitblech
oben abnehmen,

A 6 To detach air filter with bracket

1. Slacken and remove hex. nuts M 8 x 15 (Fig. 6),
2. Detach air filter assembly with. upper air guide plate,

A7 Abbau des seitlichen Luftleitblechs

1. Drei Zylinderschrauben AM 6 x 10 (Fig.7) egtfernen.
2. Seitliches Luftleitblech abnehmen.

A7 Todetach lateral air guide plate

1. Slacken and remove the three cheese-head-screws
AM 6 x 10 (Fig. 7).
2. Detach lateral air guide plate,






A8 Abbaudes Vergasers

1. Klemmschraube (Fig. 8) mit Schliissel oder Schrauben-
zieher 18sen.

2. Vergaser vom Ansaugstutzen ziehen und Reglerge -
stdnge am Reglerhebel aushingen,

A8 To detach the carburettor
1. Loosen clamp screw (Fig. 8) using a spanner or a
screw driver,
2. Pull carburettor from inlet manifold and disconnect
governor linkage from governor lever,

Fig. 8

A9 Abbau des Ansaugstutzens

. Sechskantmutter M 8 12 SW (Fig. 9) entfernen.
2. Ansaugstutzen mit Dichtung vom Zylinderblock
nehmen,

o

A9 Todetach inlet duct

1. Slacken and remove hex. nut M 8 - 12 SW (Fig, 9),
2. Detach inlet duct with gasket from cylinder block.

A10 Abbau des Ventilatorblechs

1. Ringschliissel 32 SW auf die Sechskantmutter
M 22 x 1,5 (Fig. 10) setzen und durch Schlige mit
einem Gummihammer auf den Schliissel Mutter lésen,
2. Ventilatorblech abnehmen.

A10 To detach cooling fan screen

1. Position ring spanner 32 SW upon the hex. nut M 22 x 1,5
(Fig.10) and slacken nut by tapping with a wooden or rubber
hammer on the spanner end.

2. Take off cooling fan screen.

A 11 Abbau des Geblaserades

1. Bei 10- und 12-PS-Motoren Geblésegehduse abbauen,

2. Die zwei Sechskantschrauben der Abziehvorrichtung
(Nr.00 40 203-0) in die Gewindel&cher (Fig. 11) des
Gebléserades schrauben, dann Gewindespindel fest
anziehen, bis das Gebldserad vom Konus springt.

A11 To detach fan blade

10 and 12 HP Engines:

. Detach fan housing.

. Serew in the two hex, bolts of extractor No. 00 40 203-0
as shown in Fig. 11 and tighten tool spindle till the blade
comes off the cone,

[

Fig. 11





Al2

(]

A13

=

To detach the cylinder head

. Loosen and remove the seven cylinder head

nuts,

. Lift off cylinder head with gasket.

To detach oil sump

. Turn engine upside down.

Detach engine carrier bracket and generator
bracket from oil sump,

Remove six hex. nuts M 8 and detach oil sump
with gasket,

[

A3

3

Al4

Abbau des Zylinderkopfes

. Sieben Zylinderkopfmuttern abschrauben.
. Zylinderkopf mit Zylinderkopfdichtung abheben.

Abbau der Clwanne

. Motor auf den Kopf stellen.

Motortridger und Lichtanlassertriiger an der Olwanne
ahschrauben,

. Sechs Sechskantmuttern M 8 entfernen und Olwanne

mit Dichtung abnehmen.

Abbau des Kupplungsgeh&uses und der Kupplung

- Kupplungsgehiuse vom Lagerflansch abschrauben

(Fig, 12),

2. Kupplungsdruckplatte abschrauben.

A4

Ll o

A 15

A1l5

—

A1lé

. Mitnehmerscheibe entfernen,

To detach clutch with clutch housing

- Detach clutch housing from bearing flange (Fig.12).
. Detach thrust plate.
. Remove clutch disc,

Abbau der Schwungscheibe

. Abzieher auf die Schwungscheibe setzen (Fig.13).
. Spindel fest anziehen, bis die Schwungsecheibe vom

Konus springt.

To detach fly wheel

. Place extractor tool on fly wheel (Fig. 13).
. Tighten tool spindle firmly till the fly wheel comes

off the cone .

Abbau des Kolbens mit Plevelstange

. Pleuelschrauben entsichern und l3sen.
. Pleueldeckel mit Olschleuderfinger abnehmen.
. Kolben mit Pleuelstange nach oben herausdriicken

(Fig. 14).

To remove the piston with connecting rod.

. Release connecting rod bolts and remaove.
- Take off connecting rod big end with oil thrower finger.
- Press out piston with connecting rod towards the top

(Fig. 14).





A 17 Abbau des Lagerflanschs

1. Sechs Sechskantmuttern M 8 am Lagerflansch
entfernen (Fig. 15).
2. Abzieher ansetzen und Flansch vorsichtig abziehen.

A 17 To detach bearing flange

1. Remove the six hex. nuts M 8 from flange (Fig. 15).
2. Apply the extractor and carefully extract the flange.

A 18 Abbau der Ziindanlage

1. Pafifeder A 4 x 4 x 32 von der Kurbelwelle ent-
fernen,

2. Nocken (Fig. 16) abziehen.

. Entstdrstecker vom Ziindkabel zichen.

4. Drei Zylinderschrauben AH 5 x 15 (Fig. 17) ent-
fernen und Ziindanlage herausnehmen,

(=]

A 18 To detach ignition system

1. Remove key A 4 x 4 x 32 from crankshaft.

2. Withdraw cam ring (Fig. 16).

3. Withdraw suppressor cap from ignition cable,

4. Take out the three cheese-head-screws AH 5 x 15
(Fig.17) and remove the ignition assembly,

A 19 Abbau des Gebldsegehduses

1. Vier Sechskantmuttern M 8 (Fig. 18) entfernen.
2. Geblisegehiuse abnehmen.

A 19 To detach cooling fan housing

1. Remove the four hex. nuts M 8 (Fig.18).
2. Detach fan housing.
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Fig. 20

Haltewinkel

Bracket

A 20a Abbau der Kurbelwelle und des Lagers 8-9 PS

1. Mit einem Kugellagerabzieher das Kugellager
(Fig. 19) aus dem Zylinderblock und von der
Kurbelwelle abziehen.

2. Kurbelwelle durch die Offnung im Zylinderblock
(Kupplungsseite) herausnehmen.

A 20b Abbau der Kurbelwelle 10-12 PS

1. Haltewinkel (Fig. 19 a) einsetzen, am Rillen-Kugel-
lager andriicken und festscnrauben,
2. Kurbelwelle nach der Kupplungsseite demontieren.

A 20a To detach crankshaft with bearing (8-9 HP Engine)

1. Extract first the ball bearing from the ecylinder block
and the crankshaft by means of a ballbearing extractor
(Fig. 19). .

. Take out erankshaft through the opening in the cylinder
block (clutch side),

[§+]

A 20b To detach crankshaft (10-12 HP Engine)

1. Fit angle bracket (Fig. 19 a) press against ball
bearing and bolt firmly.
2. Detach crankshaft towards the clutch side,

A 21 Abbou des Drehzahlreglers

1. Klemmschraube 18sen und Reglerhebel {aufien) von
der Reglerhebelwelle (innen) abziehen,

2. Sicherungsring 6 x 0,7 und Ausgleichsscheiben von
der Welle nehmen.
Reglerhebel nach innen herausziehen,

4. Anschlagschraube (Fig.20, unten) herausdrehen
Reglerstéfel und Reglerritzel von der Regler-
welle (Fig.20 a) abziehen.

A 21 To detach speed governor

1. Loosen clamp screw and withdraw governor lever
(outside} from lever shaft (inside).

2. Remove retaining ring 6 x 0, 7 and compensating
washers from the shaft,

3. Pull out governor lever towards the inside.

4, Screw out stop serew (Fig.20, bottom arrow) and
withdraw governor plunger and pinion from governor
shaft (Fig.20 a).

A 22 Aushau der Ventile

1. Ventildeckel abnehmen.

. Mit einer Ventilhebezange Ventilfeder zusammen-
driicken und Ventilhaltekeile (Fig.21. rechts) mit
einer Seegerringzange entfernen.

3. Ventile aus der Fithrung ziehen,

4. Ventilfeder (Fig.21 links) mit einem Schrauben-
zieher etwas zusammendricken und seitlich aus der
Ventilkammer entfernen.

5. Stéflelplatten aus den VentilstéReln nehmen,

ra

A 22 To detach valves

. Take off cylinder head cover.

2. Compress valve spring with a valve spring compressor
and remove valve collets using a pair of circlip pliers
(Fig. 21, right). -

3. Pull valves out of valve guide.

4. Compress valve spring slightly with the aid of a screw
driver and remove sideways from the valve chamber
(Fig.21, left).

5. Take tappet plates off the push rods.

—
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1.
2,

Ausbau der Nockenwelle und der VentilstaBel

. Nockenwellenachse (Fig.22, Mitie) mit einem

Montagedorn aus dem Zylinderblock schlagen,

. Nockenwelle, Anlaufscheibe (1 mm) Fig.22, rechts)

und Ausgleichsscheiben (Fig, 22, 'links) aus dem
Geh#use entfernen.

. VentilstéBel aus den Bohrungen ziehen,

To remove camshaft and push rods

. Tap camshaft out of the cylinder block using a mandrel

(Fig. 22, centre). .

. Remove camshaft, thrust washer (1 mm) (Fig.22, right)

and compensating washers (Fig. 22, left) from housing.
Withdraw push rods from holes.

Abbau der Ventilfihrung

. Drahtsprengringe entfernen,
. Ventilfilhrung mit einem Montagedorn nach unten

herausklopfen,

To remove valve guides

Remove wire snap rings,
Tap out downwards valve guide using a mandrel.

Fig, 22





B. Zusammenbau des Motors

Sémtliche Teile vor dem Zusammenbau des Motors lberpriifen und reinigen.

B. Re-Assembly of Engine

Before re-assembling the engine, it is extremely important to
ensure that all parts have been checked and are perfectly clean.

B1

1.
2,

B1

1.
2.

Einbau der VentilstaBel

Zylinderblock auf den Kopf stellen,
Ventilstéfel (Fig.23) von oben in die Bohrung filhren.

To assemble push rods

Put eylinder block on its head.
Insert push rod from the top into the hole (Fig,23).

Einbau der Nockenwelle

1. Montagedorn (Nr. 00 41 118) (Fig.24, rechts) so in

den Zylinderblock stecken, daB er im Zylinderge-
hiuse etwa 2 mm iibersteht.

. Anlaufscheibe (1 mm) (Fig. 24, Mitte, rechts) mit

etwas Fett auf den Dorn schieben.

. Nockenwelle von oben einlegen und Montagedorn

durchstecken,

. Axialspiel (0, 1 mm) mit einer Fiihlerlehre fest-

stellen und gegebenenfalls mit Distanzscheiben
(Fig. 24, Mitte, links) ausgleichen.

. Nockenwellenachse (Fig.24, links) mit einem Gummi-

hammer ins Geh#use treiben.

Anmerkung: Bei 10-12 PS-Motoren Text B 9 beachten.

Assembly of camshaft

1. Insert mandrel (Fig.24, right) in cylinder block in

such a way that it will stand out into the eylinder
housing by about 0.08". (2mm)

. Slide thrust washer -0.04'"- (1 mm) (Fig.24, centre

right) over the tool using a small amount of grease.

. Insert camshaft from the top and push mandrel through.

Measure axial play -0.004"- (0, 1 mm) using a gauge
and compensate, if necessary, by adding washers
(Fig. 24, centre left).

. Tap camshaft into place using a rubber hammer

(Fig. 24, left).

X Note: With 10-12 HP-engines follow text B 9.
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Einbau der Ventilfihrung B4

8- und 9-PS-Motor:

- Ventilfiihrung mit Montagedorn (Nr. 00 40 255) von

oben so weit einschlagen, bis die Sicherungsnuten
(Fig.25) zur Aufnahme der Sprengringe sichtbar
werden,

. Ventilfilhrung nach oben mit Sprengring absichern,

(Siehe auch Fig, 28.)
10- und 12-PS-Motor:

- Ventilfiihrung vor der Montage der Ventilstéfel

einbauen.

- Ventilfilhrung von unten einbauen. Die Ventilfiihrun-

.

-

gen haben einen Bund und werden nicht durch einen
Sprengring abgesichert.

Assembly of valve guide

8 and 9 H.P. engine:

Tap valve guide in from above by means of a
mandrel until the keyways for the reception of
the snap rings become visible (Fig, 25).
Secure valve guide on the topside with the aid
of the snap ring (see also Fig, 28).

10 and 12 H.P. engine:

Assemble valve guide prior to mounting the
push rods.

Assemble valve guide from the bottom. The
valve guides have a shoulder and are not
secured by a snap ring.

B4

Fig, 27

Ventilsitz-Nacharbeit

Zum Nacharbeiten der Ventilsitze handelsiiblichen
Ventilsitzfriser (Fig. 26) verwenden. Schleifwinkel
bei allen Motoren: 45°. Sitzbreite: Einlafl: 1 mm,

AuslaB: 1,5 mm.

Fig. 27 zeigt die Anordnung der Ventili sowie den
Unterschied von Ventilstéfel und Stolelplatten bei

den 8- und 9- (links) sowie 10- und 12-PS-Motoren
(rechts).

Das EinlaBventil ist am Schaft mit "'IN",
ventil mit "EX" gekennzeichnei,

das Auslafi-

Grinding of valve seats

Use a suitable suction grinding tool for valve grinding

(Fig.26). The valve seat angle should amount to 45° with

all engines. Width of valve seat: inlet 0.04 " (1 mm)

exhaust 0.06 " (1,5 mm)

Nate: Fig. 27 shows the valve assembly as well as the
difference between push rod and tappet plates with
the 8 and 9 H.P. engines (I, h. side) and the 10 and
12 H.P. engines (r.h. side).

The inlet valve carries on the shaft the word "IN", the

exhaust valve "EX",





Einbau der Ventile

. Ventilfeder, Ventilfederteller oben und Ventilfeder-

teller unten in die Ventilkammer filhren,

. Ventil in die Offnung fallen lassen (Fig. 28).
. Mit einer Ventilhebezange Ventilfeder (Fig.29, links)

zusammendriicken,

. Etwas Fett innen an die Haltekeile bringen und Halte-

keile (Fig.29, rechts) mit einer Flachzange einlegen.

B5 Fitting of valves

1, Insert valve spring, spring seats top and bottom

2,
3.

4,

into the valve chamber,

Drop valve into the opening (Fig.28).

Compress valve spring with a valve spring compressor
(Fig. 29, left).

Apply some grease to the collets and insert with a

pair of flat pliers (Fig.29, right),

Ventileinstellung

. Ventilfeder mit einem Schraubenzieher etwas anheben.

dann die Stéflelplatte (Fig. 30) mit einer Seegerring-
zange in den Ventilstéfiel legen,

. Mit einer Fthlerlehre das vorliufige Spiel ermitteln

(Fig. 31).

. Durch Austausch und Einlegen der passenden Stéfiel-

platten das richtige Spiel einstellen. Einlaf: 0,15 - 0, 20,

-Auslafi: 0,20 - 0,25 mm. Es sind Stéfelplatten mit ver-

schiedenen Hdhenmalflien erhiltlich, und zwar fir ein
StéBelspiel von 2,40 - 3, 10 mm mit 0, 05 mm gestaffelt.
Ventilspiel bei kaltem Motor und im Arbeitstakt (beide
Ventile geschlossen) einstellen,

Adjustment of valve clearance

1. Using a screw driver slightly raise valve spring

and then insert the tappet plate in the push rod by
means of a pair of circlip pliers (Fig. 30).

. Measure the provisional clearance by means of a

.

feeler gauge (Fig. 31).

Then adjust to correct clearance by inserting a

suitable number of tappet plates.

Inlet clearance: 0, 008"-0,008" (0, 15 to 0,20 mm)
Exhaust clearance: 0,008"-0.01" (0, 20 to 0, 25 mm)
Valve clearances should be set with cold engine and

with piston in working stroke, i.e, both valves shut.
Tappet plates of various measurements are available

for a tappet play of from 0.098'"-0,12" (2, 40 to 3,10 mm),
the difference between each plate being 0,002" (0,05 mm).





B7 Nachschleifen der Kurbelwelle B7 Regrinding of crankshaft i
Bei normalem Verschleill des Kurbelzapfens kann die With normal wear and tear of the erankshaft journal the

Kurbelwelle nachgeschliffen werden, Es stehen vier crankshaft can be reground.
UntermaR-Lagerschalen zur Verfiigung. Four undersizes of bearing bushes are available.
Siehe Ersatzteil-Katalog, For details see Spare Parts Catalogue.

B8 Schleifen des Zylinders B8 Grinding of cylinder
Zum Nachschleifen des Zylinders stehen drei Ubermaf- Three oversize pistons as well as piston rings and oil
kolben sowie Kolbenringe und Olabstreifringe zur Ver- deflector rings are available for cylinder machining,
figung. Siehe Ersatzteil-Katalog. For details see Spare Parts Catalogue.

B9 Einbau der Kurbelwelle
1. Kurbelwellenlager (Ziindungsseite) so in die Bohrung

des Zylinderblocks pressen, dafl noch etwa 4 mm
iiberstehen,
Anmerkung: Bei den 10- und 12-PS-Motoren mufl das
Kurbelwellenlager vor dem Einbau der
Nockenwelle eingeprefit werden.
2. Radialdichtring in das Geblédsegehiuse pressen,
3. Geblédsegehiuse mit Dichtungsmasse einstreichen
und am Zylinderblock anschrauben (siehe Fig, 18).
4. Kugellager bis zum Anschlag in das Geblédsegehiuse
treiben (Geblisegehiuse wird durch das Kugellager
zentriert),
5. Kurbelwelle so einbauen, daf Einstellmarkierungen
(Fig. 32 und 33) Ubereinstimmen.

B9 Fitting of crankshaft

1. Press crankshaft bearing (ignition side) into the bore
of the cylinder block in such a way that it protrudes
approximately o, 15" (4 mm).
Note: With the 10 and 12 H.P. engines the crankshaft
bearing has to be pressed in prior to replacing the camshaft.

2. Press radial sealing ring into cooling fan housing.

3. Apply sealing compound to fan housing and bolt to eylinder
block (see Fig.18). :

4. Drive ball bearing up to the shoulder into the fan housing.
(The fan housing is centred by the ball bearing).

5. Adjustment markings (Fig. 32 and 33) must align,

B 10 Einstellen des Axialspiels der Kurbelwelle

1. MeBlager auf den Kurbelwellenzapfen
schieben,

2. Lagerflansch mit Dichtung mit zwei Muttern
anschrauben,

3. Kurbelwelle mit einem Gummihammer nach vorn
klopfen und mit einem Tiefenmal auf die Kurbel-
welle messen, (Fig. 34)

B 10 Setting of crankshaft axial play

1. Position measuring gauge on crankshaft journal as shown
in Fig. 34.

2. Bolt on (2 nuts) bearing flange with gasket.

3. Tap crankshaft forward using a rubber hammer and
measure crankshaft with a depth measure, (Fig. 34)






4. Kurbelwelle nach hinten klopfen und Messung wieder-
holen,

5. Durch Beilegen von Distanzscheiben zwischen Kugel-
lager und Lagerflansch Axialspiel ausgleichen
(0.1 -0,15 mm).

6. Lagerflansch montieren.

4,
5.

6.

B11

B11

1.
2,

3.

~

Tap crankshaft towards the rear and repeat measuring,
Now balance axial play by inserting distance washers
between ball bearing and bearing flange: 0, 004''-0, 006"
(0.1 t0 0.15 mm)

Assemble bearing flange. .

Einbau des Kolbens und der Plevelstange

. Pleuelstange und Kolben zusammenbauen,
. Mit einem Kolbenband Kolben von oben in den

Zylinder fithren (Fig. 35).

. Lagerschale so einlegen, daf die eingeschlagenen

Zanien bereinander liegen, und dieselben nach den
Antriebsridern zeigen.

. Olschleuderfinger so einbauen, dafl die Aushéhlung

nach den Antriebsriddern zeigt.

. Pleuelschrauben (Fig. 36) mit Drehmomentschlilssel

festziehen (2, 5 mkg).

. Pleuelschrauben mit Sicherungsblech absichern.

Assembling piston and connecting rod

Assemble connecting rod and piston.,

Insert piston from the top into the cylinder

using a piston assembly ring (Fig, 35).

Insert bearing halves in such a way that the
engraved numbers are in line one above the other,
and show towards the drive gears.

Fit oil thrower finger in such a way that the concave
faces the drive gears.

. Tighten connecting rod nuts using a torque spanner as

shown in Fig, 36, -18 ft 1b - (2,5 m, kg)

. Secure connecting rod nuts by upturning the tabs of the

lock plates.

Einbau des Drehzahlreglers

. Reglerritzel (Fig. 37, rechts) mit Fliehgewichten

und Reglerstéfel (Fig. 37, Mitte, rechts) auf die
Reglerwelle schieben.

. Reglerfahne (Fig. 37, Mitte, links) in die Bohrung

filhren und Reglerwelle absichern,

. Anschlagschraube (Fig. 37, links) einschrauben,

Die Reglerwelle muB sich leicht drehen lassen,

Fitting of speed governor

. Slide pinion (Fig. 837, on the right) with flyweights and

plunger (Iig. 37, centre, right) on governor shaft,
Insert governor vane (Fig. 37, centre left) into the
bore and secure governor shaft,

Screw in stop screw (Fig. 37, left).

The governor shaft must rotate easily.





B 13 Einbau der Ziindanlage

1. Ziindanlage in das Geblidsegehiiuge setzen,
2, Drei Zylinderschrauben (Fig. 38) leicht anziehen.

B 13 Fitting of ignition system

1. Place ignition assembly in cooling fan housing.
2, Tighten slightly the three cheese head screws (Fig. 38).

B 14 Einbau des Nockens

1. Nocken (Fig. 39) auf den Kurbelzapfen schieben,

2, Pafifeder in die Nute legen.

3. Nocken gegen die PaBfeder leicht verstemmen, so
dafl er festsitzt,

B 14 Fitting of cam ring

1. Slide cam ring on crankpin (Fig, 39).

2. Insert key in keyway,

3. Tap cam ring lightly against key so that it is firmly
seated.

B 15 Einstellung der Ziindung

1. Mit einer Mefuhr oder einem Tiefenmafl oberen
Totpunkt feststellen (Fig. 40),

Klemmschraube am Unterbrecher lésen.

Fithlerlehre zwischen die Kontakte schieben (Fig. 41)
Durch Verdrehen des Exzenters Kontakte so ver-
stellen, daB sich die Fiihlerlehre saugend heraus-
ziehen 14Rt,

5. Klemmschraube fest anziehen,

5. Unterbrecherabstand nochmals tiberpriifen (0, 4 mm).

W D

o

B,15 Setting of ignition

1. Find Top Dead Centre using a depth gauge or a
measuring clock (Fig, 40),

2. Slacken clamp screw on contact breaker,

3. Insert feeler gauge between the contacts (Fig. 41).

. Turn the excentric and change contact clearance until

the feeler gauge is lightly held. Remove feeler gauge.

Tighten clamp screw firmly,

- Check once more contact breaker clearance., Correct
clearance should be 0,015" (0.4 mm).

s

oy






B 16 Einstellung des Zindzeitpunktes

1. Kolben auf 3, 0 - 3, 3 mm vor oberem Totpunkt
einstellen. .
Anmerkung: Drehrichtung des Motors beachten!
Auf die Zlindanlage geschen ist die Dreh-
richtung im Uhrzeigersinn,
2. Zindeinstellgerit anschlieflen.
3. Ankerplatte durch leichte Schlige so verdrehen, bis
die Glimmlampe erlischt (Fig. 42).
4, Ankerplatte fest anschrauben,

B 16 Setting of ignition timing

1. Set piston at 0.12" - 0,13" (8.1 to 3.3 mm) before T.D.C.
Note: Pay attention to engine sense of rotation. Facing the
ignition the sense of rotation is clockwise.

2, Fit ignition setting device.

3. Tap anchor plate lightly to change its position until the
glowing lamp extinguishes (Fig, 42),

4. Bolt anchor plate firmly on.

B 17 Anbau des Zylinderkopfes

1. Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf auflegen.

2, Mit einem Drehmomentschliissel Muttern in der in
Fig. 43 angegebenen Reihenfolge mit einem Dreh-
moment von 4, T mkg festziehen.

B 17 Replacing of cylinder head

1. Before refitting the cylinder head it is extremely
important to ensure that the cylinder block and cylinder
head faces are perfectly clean,

2, Place the cylinder head with the cylinder head gasket in
position on the cylinder block,

3. Tighten cylinder head nuts progressively in the order
given in Fig. 43 until the torque setting of 34 ft 1b
(4.7 mkg) is achieved.

B18 Anbau der Schwungmasse

1. Scheibenfeder in den Kurbelzapfen legen.

2. Schwungscheibe aufschieben und leicht anklopfen
(Fig. 44).

. Sicherungshlech einlegen und Mutter fest anziehen,

4, Sicherungsblech umbiegen.

(]

B18 To replace flywheel

1. Insert key in erankpin,

2. Slide flywheel over and tap it lightly into place (Fig.44).
3. Insert tab washer and tighten nut firmly,

4. Bend tab washers.
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B 23

Anbeu der Kupplungsscheibe und der Kupplungsdruckplatie

Mitnehmerscheibe einlegen.

. Kupplungsdruckplatte (Fig. 45, oben) mit sechs

Schrauben M 6 x 15 (Fig. 45, unten) leicht befestigen.

. Kupplungsgeh#use auf den Lagerflansch schieben,

womit gleichzeitig die Kupplungsscheibe zentriert
wird.

. Kupplungsgehiiuse wieder abziehen und Schrauben M 6

fest anziehen,

. Kupplungsgehduse montieren (Fig, 46).

Fitting of cluich disc and clutch thrust plate

Insert clutch dise,

- Attach clutch thrust plate (Fig, 45, top) loosely using

6 bolts M 6 x 15 (Fig. 45, bottom).
Push clutch housing on to bearing flange thus centring
simultaneously the clutch dise.

. Draw off clutch housing again and now firmly tighten

the bolts M 6.
Mount clutch housing (Fig, 46).

Anbau der Olwanne, des Motoriréigers und des
Lichtanlasserhalters

. Olwanne mit Dichtung montieren,
. Motortréger und Lichtanlasserhalter an die Olwanne

schrauben.

Anbau der Luftleitbleche, des Luftfilters und des
Luftfiltertrégers

. Luftleitbleche an den Zylinderblock schrauben,

Luftfilter mit Filtertriger an den Zylinderblock
schrauben, Siehe auch Fig. 6 und 7,

Anbau des Ansaugstutzens

Ansaugstutzen mit Dichtung montieren .
Siehe auch Fig, 9,

Anbau des Vergasers

. Vergaser auf den Ansaugstutzen schieben

(Isolierbilchse nicht be schidigen!).

. Klemmschraube anziehen,

Siehe auch Fig, 8.

B20 Replacing of sump, engine carrier and starter-generator

B 21

=Y

B 22

B 23

bracket

. Mount sump with gasket,
. Bolt engine carrier and bracket of starter-generator

to sump.

Replacing of airguide plate, air filter and air filter bracket

. Attach airguide plates to eylinder block.
- it air filter with air filter bracket to cylinder

block (see alsc Fig. 6 and 7).

Fitting of inlet duct

. Attach inlet duet with gasket.

(see also Fig. 9)

Fitting of carburettor

Position carburettor on inlet duct . Take care
not to damage insulating bushing,

. Tighten clamp screw,

(see also Fig, 8)





B 24
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B 27

Anbau des Geblases, der Anwerfrolle und der
Keilriemenscheibe

. Gebliserad auf den Kurbelzapfen schieben und

leicht anklopfen.

. Ventilatorblech einlegen und mit Mutter M 22 x 1,5

fest anziehen,

. Anwerfrolle und Keilriemenscheibe mit den zwei

Innensechskantschrauben M 8 x 30 befestigen.

. Sicherungsblech und Kontermutter montieren,

Siehe auch Fig. 3 und 10,

Anbau des Lichtanlassers

Siehe Abbau des Lichtanlassers (Seite 3).

Einstellung des Drehzahlreglers

. Reglergesténge mit Reglerhebel (Fig, 47, Mitte)

am Vergaser einhiéingen.

. Reglerhebel auf die Reglerwelle schieben.
. Mit der linken Hand den Reglerhebel nach unten

driicken {Drosselklappe offen), dann mit einem
Schraubenzieher die Reglerwelle bis zum Anschlag
nach links drehen (keine Gewalt anwenden!).
Klemmschraube (Fig. 47, unten) anziehen. Der
Regler muf leicht gangbar sein.

Einstellung der Drehzahl

Durch Herausschrauben der Regulierschraube
(Fig. 47, oben) wird die Reglerfeder gespanni
(héhere Drehzahl); durch Einschrauben der Regulier -
schraube wird die Reglerfeder entspannt (niedrigere
Drehzahl).

B24
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B 25

B 27

B 28
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4.

Assembly of cooling fan, starter pulley and V-belt pulley

. Place fan blade on crankpin and tap lightly in position.

Insert fan sheet and tighten firmly with nut M 22 x 1, 5.

. Attach starter pulley and V-belt pulley using the two

hollow head cap serews M 8 x 30,

. Mount safety plate and counter nut,

(See also Figs., 3 and 10)

Fitting of starter-generator

See detaching of starter-generator (page 1).

Setting of speed governor

. Connect governor linkage with governor lever

(Fig. 47, centre) with carburettor,
Place governor lever over governor shaft,

. Press governor lever downwards with the left hand

(throttle open) and then turn governor shaft towards
the left as far as it will go using a screw driver.
Do not apply force!

. Tighten clamp serew (Fig.47, bottom). The governor

shoyld operate easily.

Setting of speed

By screwing out the set screw Fig, 47, top, the governor
spring is tensioned which results in a higher speed.
Screwing in of the set serew slackens the governor spring
which results in a lower speed.

Vergasereinstellung

. Luftregulierschraube (Fig. 48, links) big zum

Angehlag eindrehen,

. Luftregulierschraube eineinhalb Umdrehungen

wieder herausschrauben, Um einen einwandfreien
Rundlauf des Motors zu erzielen, kann es er-
forderlich sein, nochmals die Luftregulierschraube
zu betitigen,

. Leerlaufstellschraube drehen, bis der Motor die

gewiinschie Leerlaufeinstellung hat,
(Fig. 48, rechts, zeigt die Leerlaufdiise, )

Setting of carburettor

. Screw in air regulating screw Fig. 48, left, as far

as it will go.

. Then screw air regulating screw out again by one and

a half turns, In order to obtain a satisfactory, even
and constant engine speed it may be necessary to operate
the air regulating screw once more.

. Turn idling speed set screw until engine has the required

idling speed setting.
Fig. 48, right, shows the idling speed jet.





CC - AUSBAU DES GETRIEBES 8 = 9 PS
CC - DISASSEMBLY OF GEAR 8 - 9 HP

CC = 1. Abbau des Fahrersitzes

Zwei Flugelmuttern unter der Sitzwanne abschrauben, Sitz ent-
fernen.

CC - 1.Dismantling of driver's seat

Unscrew two butterfly nuts under seat basket, remove seat.

CC = 2. Abbau der Sitzwanne

Vier Befestigungsschrauben (Fig.1) entfernen, Sitzwanne mit Kabel-
strang nach der Seite weglegen.

CC = 2, Demounting seat basket

Remove four fastening screws (Fig.1). Discard aside seat baskef
with caoble strand.

CC - 3. Aushiingen der Gestiinge

1. Splinte und Scheiben am Schaltgestdnge (Fig.2, Mitte oben)
am Multiplikatorschaltgesténge (Fig.2,rechts oben), sowie Feder
zur Kugelpfanne an der Differentialschaltstange (Fig.2, links
oben) entfernen und die Gesténge aushangen.

2. Splinte und Scheiben an dem Zapfwellenschaltgestinge (Fig.2,
Mitte unten), an dem Fussbremsgestiinge (Fig.2, rechts und links
unten) und an dem Handbremsgestdnge (Fig.2, Mitte unten)
entfernen und Gestdnge aushéngen.

CC - 3. Lifting of the rods

1. Split pins and discs at shift levers (Fig.2, middle above), at
multiplier shift levers (Fig.2, R.H.above) as well as spring fo
ball cup at the differential shifter rod (Fig.2, L.H.above) to
be removed and rods to be lifted.

2. Split pins and discs at the p.t.o. shifter rods (Fig.2, middle
below), at the food brake rods (Fig.2, R.H.and L.H. below)
and at the hand brake rods (Fig.2, middle below) to be removed
and rods to be [ifted.

CC - 4. Abbau der Sitzwannentrdger und der Anhgngekupplung

1. Zwei Befestigungsschrauben am Schaltkopf (Fig.3, oben), zwei
Befestigungsschrauben am Befestigungsbuge! (Fig.3, Mitte links)
abschrauben und Sitzwannentriger abnehmen.

2. Befestigungsschraube (Fig.3, Mitte rechts) am Schaltkopf und
Befestigungsschrauben (Fig.3, rechts unten) abschrauben und
Anhangekupplung mit Befestigungsbgel abnehmen.

CC - 4. Dismantling seat basket carrier and trailer draw bar (frailer coupling)

1. Unscrew two fastening screws at switch head (Fig.3, above),
two fastening screws at mounting strap (Fig.3, middle LoHz);
remove seat basket carrier.

2. Unscrew fastening screw (Fig.3, middle R.H.) ot switch head
and fastening screws (Fig.3, R.H.below), remove tow—coupling
device with mounting strap.






CC - 5. Abflanschen des Getriebes vom Fahrgestell

1. Fchrgestell unterbauen (Holzkiste, Wagenheber usw.) Fig.4.

2. Vier Sechskantmuttern (Fig.4), die das Getriebe mit dem Fahr-
gestell verbinden, abschrauben.

3. Getriebe mit Rader nach hinten vom Fahrgestell wegfahren
(Figure 5).

Anmerkung : Bei Maschinen alter Ausfuhrung (bis Maschinen=
Nr. 433923) muss zverst die Gelenkwelle am Motor abgeflanscht
werden (siehe Fig.10, "Abflanschen des Motors").

CC - 5. Deflanging of gear from undercarriage

1. Support undercarriage (by means of wooden case, wagon jack
etc.) Figure 4.

2. Unscrew four hexagonal nuts (Fig.4) interconnecting gear and
undercarriage.

3. Drive away from undercarriage, backwards, gear with wheels,
Figure 5.

NOTE : In the case of machines of somwhat older design (up
to machine number 433923) first of all deflange cardan shaft
at motor (see Fig.10, "Deflanging of motor").

CC - 6. Abziehen der Radflansche
1. Sicherungsblech (Fig.6, Mitte) aufbiegen.

2. Sechskantmutter (Fig.6, oben) abschrauben.

3. Klemmschraube (Fig.6, unten) |&sen und Radflansch von der
Achse ziehen.

CC - 6. Drawing off the wheel flange

1. Bend up safety plate (Fig.é, middle).
2. Unscrew hexagonal nut (Fig.6, above).

3. Release clamping screw (Fig.6, below) draw off wheel flange
from axle.
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1. Samtliche Befestigungsschrauben am Getriebe

. Vier Befestigungsschrauben (Fig. 49) am Schalt-

. Schaltgehiuse etwas verdrehen und vom Getriebe

- Remove the four bolts hex. holding the gear shifter

- Turn gear shifter housing lightly and lift off gearbox,

. Sechs Sechskantmuttern entfernen (Fig. 50).
. Zapfwellengehiuse abzichen,
. Zentrierscheibe entfernen.

. Remove six hex. nuts (Fig.50),
. Withdraw P.T.O. housing.
. Remove centering disc.

. Mit einem Gummihammer die beiden Gehiusehilften

- Remove all transmission retaining bolts,

[# I (- IEI

- The two setscrews on the gearbox (Fig.51) can be

C. Zerlegen des Getriebes (8- und 9-PS-Motor)

C. Dismantling Transmission

Abbau des Schaltgehéuses

gehiduse entfernen,

abheben,

To remove gear shifter housing

housing (Fig. 49).

Abbau des Zaptwellengehiuses

To detach P.T.O. housing

Auseinandernehmen des Getrichegeh@uses

entfernen.
auseinanderklopfen. Die beiden am Getriebe befind-

lichen PaBschrauben (Fig. 51) mit einem Dorn
heraustreiben,

To dismantle transmission housing

Tap the two housing halves apart using a rubber hammer.

driven out using a mandrel.






C4 Abbau des Schneckenrades

1. Zwei Montiereisen ansetzen und Schneckenrad her-
ausdriicken (Fig.52). Dabei darauf achten, daR das
Gehduse nicht beschidigt wird.

. Schneckenwelle und Schaltwelle aus dem Gehiiuse
nehmen,

2=

C4 To detach worm gear

1. Press worm gear out using two mounting irons (Fig. 52)
Care must be taken NOT to damage the housing.
2. Take worm shaft and primary shaft out of housing.

C5 Ausbau des Ricklaufrades

1. Sicherungsring an der Ricklaufradwelle entfernen
(siehe Fig. 57).

2, Welle herausklopfen.
(Fig. 53 zeigt links den Riicklaufradbolzen, in der
Mitte das Nadellager und rechts das Riicklaufrad.)

C5 To detach reverse gear

1. Remove retaining ring on reverse gear shaft (Fig.57).

2, Tap out shaft,
Fig. 53 shows the reverse gear pin on the left, the needle
bearing in the centre and the reverse gear on the right.

C6 Ausbau der Ausriickwelle fiir die Differentialsperre Cé To detach differential disengaging shaft
1. Kontermuiter, Gewindestift M 10 x 20, Druckfeder 1. Remove counter nut, threaded pin M 10 x 20, pressure
und Stahlkugel 8 mm @ von der Ausriickwellen- spring and steel ball 8 mm@ from the disengaging shaft
schaltung sowie Kontermutter und Gewindestift as well as counter nut and threaded pin which arrest the
zur Arretierung der Ausriickwelle am Getriebe- disengaging shaft to transmission housing,
gehiuse entfernen, 2. Pull out disengaging shaft and separate gearing sleeve
2. Ausrickwelle herausziehen und Schaltmuffe von from the splined half axle.

der verzahnten Halbachse ziehen,

C7 Aushau der Halbachse

. Sicherungsring 40 x 1,75 entfernen, CF° Hogemich holf i

. Halbachse mit einem Gummihammer aus dem 1. Remove retaining ring 40 x 1, 75.
Gehduse klopfen, Radialdichtring und Kugellager 2. Tap half axle out of housing using a rubber hammer,
kdnnen ausgetauscht werden, Radial sealing ring and ball bearing can be exchanged.

[





D. Zusammenbau des Getriebes
(8- und 9-PS-Motor)

Vor dem Zusammenbau simtliche Teile tberpriifen und reinigen.

D. Reassembly of Transmission

The following sequences cover both the reassembly and replacement
of individual assemblies and the transmission assembly as a whole.
All components must be thoroughly cleaned and examined for wear or
damage before assembling,

D1 Anbauder Halbachsen

1. Kugellager in die Geh#iusehdlften einbauen und mit
Seegerringen absichern.

2. Radizldichtring (Fig. 54, unten) einpressen.

3. Verzahnte Halbachse (Differentialsperre) in die
linke Geh#usehilfte und die nicht verzahnte Halb-
achse in die rechte Geh4usehilfte treiben (in Fahrt-
richtung gesehen),

4. Halbachsen (Fig. 54, oben) mit Sicherungsringen
(Fig. 55) absichern.

Anmerkung: Zur besseren Montage wird die rechte
Gehiusehilfte eingespannt und die
Teile in diese eingebaut.

D1 To fit half axles

1. Fit ball bearings in half axle housings and secure
by means of eirelips,
Press in radial sealing ring (Fig. 54, bottom).
Insert splined half axle (differential lock) into the
L. h. half axle housing and the non-splined half axle
into the r.h. half axle housing (seen in the directio:
of forward travel).
4. Secure half axles (Fig.54, top) by means of circlips
(Fig. 55).
Note: To facilitate mounting, clamp r.h, half axle
housing and then insert individual parts,

W b

D2 Anbau des Riklaufrades

1. Nadellager, Anlaufscheiben und Riicklaufrad auf
den Ricklaufradbolzen schieben,

2. Ricklaufradbolzen mit einem Leichtmetallhammer
in die Bohrung treiben, Dabei Schaltkante (Fig, 56)
am Riicklaufrad beachten,

3. Ricklaufradbolzen mit einem Sicherungsring 15 x 1
(Fig. 57) absichern,

4. Sicherungsring so drehen, daf die Zentrierscheibe
filr das Zapfwellengeh#use nicht daran anstdft,

5. Axialspiel des Riicklaufrades mit Distanzscheiben
einstellen. Axialspiel: 0,2 mm.,






D2 To reassemble reverse gear

1. Slide needle bearing, thrust washers and reverse
gear on reverse gear shaft,

. Tap reverse gear shaft into bore using a light metal hammer.
Take care not to damage the engaging edge of the reverse
gear. (Fig.56)

3. Secure reverse gear shaft by means of a retaining ring 15 x 1

(Fig.s7).

4, Turn retaining ring in such a way that it does not foul the

centering washer of the P.T. O, housing,

5. Adjust axial play of reverse gear using distance washers,

Axial play: 0,2 mm (0, 008")

(%]

D 3 Einstellung des Axialspiels des Schneckenrades

1. Beide Seegerringe (Fig. 58) zur Begrenzung des
Kugellagers in die Geh#usehidlften einsetzen,

2. Beide Gehiiusehilften mit einem Tiefenmaf aus-
messen (Fig. 59).

3. Mit einer Schieblehre das Schneckenrad ausmessen
(Fig. 60). Das Schneckenrad kann auch chne Kugel-
lager ausgemessen werden; dann miissen jedoch die
Kugellager beriicksichtigt werden.

Beigpiel: Geh#usehilfte links 40,1 mm
Geh#éusehilfte rechts 40,1 mm
Gesamtmaf 80,2 mm
Maf des Schneckenrades 79,8 mm
Differenz 0,4 mm

Axialspiel: 0,1 - 0,2 mm. Auf beiden Seiten miifite
zwischen Kugellager und Schneckenrad eine Aus-
gleichsscheibe von 0,1 mm beigelegt werden.

D 3 Axicl play adjustment of worm shaft

1. Insert both circlips (Fig.58) securing the ball bearing
in the half housings.
2. Measure both half housings with a depth gauge (Fig. 59).
3. Measure the worm gear using a slide gauge (Tig. 60).
The worm gear can also be measured without ball bearing;
in that case, however, the ball bearings must be taken into

consideration.

Example: half housing left 40.1 mm {1.57")
half housing right 40.1 mm (1:57%)
Total measure 80.2 mm (a215M)
Worm gear measure 79.8 mm (3.14" )
Balance 0.4 mm (0.01™M)

Axial play: 0,1 - 0,2 mm (0.004" - 0,008'"). A distance
washer measuring 0.1 mm should be inserted on both sides
between ball bearing and worm gear.
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Einbau des Schneckenrades und der Schneckenwelle

. Schneckenrad und Schneckenwelle in die Gehduse-

hilfte legen. Darauf achten, dalB die Sicherungs-
scheiben in die Nuten greifen.

. Dureh leichtes Klopfen mit einem Gummihammer

Schneckenrad in das Gehiduse treiben (Fig, 61).
Priifen, ob Spiel zwischen Schneckenrad und Schnecken-
welle vorhanden ist,

Reassembly of worm gear and worm shaft

. Place worm gear and worm shaft in half housing. Take

care to make sure that the retaining washers engage
the grooves.

. Slightly tap worm gear into the housing using a rubber

hammer (Fig.61). Check whether there is sufficient play
between worm gear and worm shaft.

Zusammenbau des Schaltblocks und der Schaltwelle

. Schaltblock (Fig. 62, Mitte) in einen Schraubstock

spannen.

. Druckfeder und Stahlkugel (Fig.62, unten) in den

Schaltblock legen.

. Mit einem Schraubenzieher die Stahlkugel eindriicken.
. Schaltwelle (Fig. 62, oben) durchschlagen.

Anmerkung: Beim Einbau der Schaltwelle ist darauf
zu achten, daf das Schieberad (Fig. 63, links)
in den Gleitstein des Exzenters (Fig. 63,
rechts) gelegt wird, Das Nadellager ist mit
Dichtungsmasse einzubauen.

. Schaltblock durchschalten und Zahnspiel tiberpriifen.

Reassembly of gear shift block and gearing shaft

. Clamp gear shift block in a vice (F'ig.62, centre).
. Insert thrust spring and steel ball (Fig, 62, bottom)

in gear shift block,

. Press the steel ball into place using a screw driver.
. Drive splined gearing shaft through (Fig. 62, top).

Note: When assembling the gearing shaft take care to
place the sliding gear (Fig.G63, left) into the
sliding stone of the eccentric (Fig,63, right).
Agsemble the needle bearing with sealing compound.

. Shift gears, operate gear shift block and check backlash.

Einbau der Ausriickwelle

. Schiebemuffe (Fig. 64, links) auf die Halbachse

schieben, gleichzeitig die Ausriickwelle (Fig. 64, rechts)
mit Rundschnurring in die Bohrung filhren. Der Exzenter
an der Ausriickwelle muf in die Schiebemuffe greifen,

. Gewindestift mit Zapfen (Fig. 65, rechts) mit einem

Schraubenzieher bis zum Anschlag einschrauben, dann
wieder eine halbe Umdrehung lésen und Kontermutter
festziehen, Die Ausriickwelle muf sich leicht drehen
lassen,

. Stahlkugel und Druckfeder in die Bohrung legen,

Gewindestift M 10 x 20 (Fig. 65, links) so weit ein-
schrauben, bis die Ausrickwelle sich einwandfrei
schalten 146t, und Kontermutter festziehen.
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Reassembly of disengaging shaft

. Place sliding sleeve Fig. 64, left, on half axle and insert

simultaneously disengaging shaft (Fig, 64, right) with round
cord ring in bore. The eccentric on the disengaging shaft
should engage the sliding sleeve,

- The grub screw with tenon (Fig. 65, right) is then screwed

in as far as the shoulder (screwdriver), slackened again by
half a turn and secured by tightening the counter nut, The
disengaging shaft should be freely movable,

. Insert steel ball and thrust spring in bore, Screw in grub

screw M 10 x 20 (Fig. 65, left) till the disengaging shaft
can be smoothly geared and tighten counter nut,

Zusammenbau der Gehé&usehélften

1. Beide Gehdusehilften mit Dichtungsmasse bhe-

streichen und zusammenbauen (Fig. 66),

. Getriebegehfiuse zusammenschrauben,

Reassembly of half housings

1. Apply sealing compound to both half housings and
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assemble (Fig. 66).

. Assemble transmission housing.

Anbau des Zapfwellengeh&uses

Zapfwellengehfuse durch Drehen des Zahnrades zum
Messerantrieb anbauen und mit Sechskantmuttern
befestigen (Fig. 67).

Re-fitting of P.T.O. housing

Fit P.T. O. housing by turning the knife drive gear and
fasten by means of hex nuts (Fig,67).

Anbau des Bremsnockens mit Dichtung

Fit breaking cam with sealing ring

Anbau des Schaltkopfes

. Dichtung auflegen.
. Schaltgabel in den Schaltblock fiihren.
. Schaltkopf befestigen (Fig. 68).

Zum Schlufl Schaltung und Differentialsperre
nochmalsg iiberpriifen.

Fitting of gear shifter housing

. Put on gasket.
. Insert gear shifter fork in shifter gear black.
- Fasten gear shifter housing (Fig. 68), Finally re-check

gear shifting and the functioning of the differential lock.
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EE - AUSBAU DES GETRIEBES 10 - 12 PS
EE - DISASSEMBLY OF GEAR 10 - 12 HP

. Abbau des Fahrersitzes

Zwei Flugelmuttern unter der Sitzwanne abschrauben, Sitz ent-
fernen.

Dismantling of driver’s seat

Unscrew two butterfly nuts under the seat, remove seat.

. Abbau der Sitzwanne

Vier Befestigungsschrauben (Fig.1) entfernen.Sitzwanne mit Kabel-
strang nach der Seite weglegen.

Demounting seat basket

Remove four fastening screws (Fig.1). Discard aside seat basket
with cable strand.

. Entfernen der Scha[tsfang_e

1. Bolzen am Schalthebel entfernen, Schalthebel abnehmen.
2. Gewindestift (Fig.2) aus der Schaltstange schrauben und Schalt-
stange von der Schaltwelle ziehen.

- Removal of switch stick

1. Remove bolt at switch lever, demount switch lever.
2. Unscrew threaded pin (Fig.2) from switch stick, withdraw switch
stick from operating shaft.

. Abbau des Sitzwannentrigers

1. Vier Befestigungsschrauben (Fig.3, oben) an der Geréteschiene
abschrauben.

2. Vier Befestigungsmuttern (Fig.3, Mitte und unten) entfernen,
Sitzwannentrdger abheben.

Dismounting seat basket carrier

1. Unscrew four fastening screws (Fig. 3, above) at tool bar.
2. Remove four fastening screws (Fig.3, middle and below), [ift
seat basket carrier.

. Aushéngen der Gestinge

1. Feder zur Kugelpfanne (Fig.4, oben rechts) an der Differential-
schaltstange entfernen, Schaltstange aushdngen,

2. Splinte und Scheiben am Handbremsgesttinge (Fig. 4, Mitte oben),
am Fussbremsgesttinge (oben links und unten links) und an der
Zapfwellenschaltstange (unten rechts) entfernen.

3. Samtliche Gestdnge aushéngen.

. Lifting rods )

1. Remove spring to ball cup (Fig.4, above R.H.) at the diffe-
rential shifter rod, lift shifter rod. _

2. Remove split pins and discs at the hand brake rods (Fig.4,middle
above), at the foot brake rods (above L.H. and below L.H.)
and at the p.t.o. shifter rod (below R.H.).

3. Lift all rods.
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Abflanschen des Getriebes vom Fahrgestell

1. Fahrgestell mit Wagenheber, Holzkiste usw. unterbauen.

2. Sechs Sechskantmuttern (Fig.5) die das Getriebe mit dem Fohr=
gestell verbinden, abschrauben.

3. Getriebe mit Rider nach hinten vom Fahrgestell wegfahren
(Figure 6).

Deflanging of gear from undercarriage

1. Support undercarriage with wagon jack, wooden case etc.

2. Unscrew six hexagonal nuts (Fig.5) connecting gear with under-
carriage.

3. Drive away from undercarriage gear with wheels towards behind
(Figure 6).

Abziehen der Radflansche

1. Sicherungsblech (Fig.7, Mitte) aufbiegen.
2. Sechskantmutter (Fig.7, oben) abschrauben.

3. Klemmschraube (Fig.7, unten innen) I8sen und Radflansch von
der Achse ziehen.

Drawing off wheel flange

1. Bend up locking plate (Fig.7, middle).
2. Unscrew hexagonal nut (Fig.7, above).

3. Release clamping screws (Fig.7, below inside) and draw off
wheel flange from axle. :

Abbau der Bremsbiéinder und der Bremstrommel

1. Splint (Fig.8, links) und Sechskantmutter (Fig.8, rechts) vom
Schutzbigel entfernen.

2. Drei Befestigungsschrauben (Fig.8, oben links) an der Brems-
trommel abschrauben, Bremstrommel, Bremsband und Bremsum-
lenkhebel von der Achse abziehen.

Demounting of brake bands and of brake drum

1. Remove from protecting bow split pin (Fig.8, L.H.) and hexa-
gonal nut (Fig.8, R.H.).

2. Unscrew three fastening screws from brake drum (Fig.8, above
L.H.), draw off from axle, the brake drum, brake band, brake
guide cable.

Einbou des Getriebes

Getriebe in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Installation of gear

Mount drive in inverse sequence.





E. Zerlegen des Getriebes (10- und 12-PS-Motor)

E. Dismantling of Gearbox
(10 and 12 HP Engine)

E1 Abbau des Schaltkopfes

1. Sechs Sechskantschrauben (Fig. 69) entfernen.
2. Schaltkopf vom Getriebe abnehmen,

E1 To remove gear shifter housing

1. Remove the 6 hex nuts (Fig. 69).
2. Remove gear shifter housing from gearbox.

E2 Abbau des Zaptwellendeckels und der Geréteschiene

1. Befestigungsschrauben entfernen.
2, Zapfwellendeckel (Fig, 70, oben) und Geriteschiene
(Fig. 70, unten) vom Getriebe abnehmen.

E2 To remove P.T.O. cover and implement attachmeént bar.

1. Remove attachment bolts,

2. Remove P, T.O. cover (Fig. 70, upper arrow) and
implement attachment bar (Fig. 70, lower arrow)
from gearbox,

E3 Auseinandernehmen des Getriehegehduses

1. S#mitliche Befestigungsschrauben am Getriebe
(Fig.71) entfernen,
2. Getriebegeh#usehslften auseinandernehmen,

E3 To dismantle transmission housing

1. Remove all attachment bolts from transmission (Fig. 71).
2, Take apart housing halves,
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Ausbau des Schneckenrades E4

Zweil Montiereisen ansetzen und Schneckenrad
herausdriicken. Dabei darauf achten, dafl das
Gehduse nicht beschidigt wird.

. Schneckenrad und Schneckenwelle milssen zusammen

ausgebaut werden,

Ausbau der Riicklaufradwelle

E5

- Eine Schraube M 6 in die Gewindebohrung der Riick-

laufradwelle schrauben,

. Welle aus dem Gehduse ziehen.

Die Achstrichter brauchen nur dann vem Getriebe abgebaut
zu werden, wenn die Radialdichtringe, Kugellager und die
Ausrickwelle ausgewechselt werden missen,

3

To detach worm gear

. Force worm gear out using two mounting irons,

Take care not to damage housing,

- Worm gear and worm shaft must be removed together.

To detach reverse gear shaft

Serew in bolt M 6 in threaded bore of the reverse gear shaft.
Pull shaft out of housing.

Detaching of half axle housings from transmission is only
necessary if radial sealing rings, ball bearings and the
disengaging shaft have to be exchanged.





F. Zusammenbau des Getriebes
(10- und 12-PS-Motor

Vor dem Zusammenbau s#mtliche Teile itberpriifen und reinigen.

F. Reassembly of Gearbox
(10 and 12 HP Engine)

All components must be thoroughly cleaned and examined
for wear or damage before assembling,

Anbau des linken Achstrichters

- Radialdichtring und Kugellager in den Achstrichter

einbauen,

. Verzahnte Halbachse mit einem Gummihammer in

den linken Achstrichter treiben und mit einem
Sicherungsring 40 x 1, 75 absichern,
Schiebemuffe (Fig. 72, links) und Ausriickwelle
(Fig.72, unten) in den Achstrichter filhren.

. Gewindestift m 8 x 30 (Fig.72, Mitte) mit einem

Schraubenzieher bis zum Anschlag einschrauben,
dann wieder eine halbe Umdrehung lésen und
Kontermutter festzichen.

- Stahlkugel (10 @) und Druckfeder in die Bohrung

legen, Gewindestift M 12 x 30 (Fig. 72, oben) so
weit einschrauben, bis sich die Ausriickwelle

einwandfrei schalten 148t. Kontermutter feStziehen,

Achstrichter an die linke Gehiuseh#lfte schrauben.

To fit |. h. half axle housing

Reassemble radial sealing ring and ball bearing in
half axle housing,

. Insert splined half axle into 1. h. half axle housing using

a rubber hammer and secure by means of a retaining
ring 40 x 1, 75.

. Insert sleeve (Fig. 72, left) and disengaging shaft (Fig. 72,

bottom) in half axle housing.

. Serew in grub serew M 8 x 30 (Fig. 72, center) as far as

the shoulder, using a screwdriver, then slacken again by
half a turn and tighten counternut.

» Place steel ball (¢ 10 mm) and pressure spring in bore

and screw in grub screw M 12 x 30 (Fig. 72, top) tillthe
disengaging shaft can be freely shifted. Tighten countermuts.

- Bolt half axle housing to 1. h. transmission housing half,

Anbau des rechten Achstrichters

1. Radialdichtring und Kugellager in den Achstrichter

einbauen,

. Die nicht verzahnte Halbachse in den rechten

Achstrichter mit einem Gummihammer treiben und
mit einem Sicherungsring 40 x 1,75 absichern.

Fig. 72

F2 To fitr. h, half axle housing

1. Insert radial sealing ring and ball bearing in half

axle housing.

2. Insert the non-splined half axle into the r. h. half

axle housing using a rubber hammer and secure by
means of a retaining ring 40 x 1, 75.





F3 Einbau des Riddaufrades F3 To fit reverse gear

1. Beide Nadelkéfige in das Ricklaufrad fithren und 1. Insert both needle cages in the reverse gear and
mit Sicherungsringen (zwei) 22 x 1 absichern. secure by means of (two) retaining rings 22 x 1.

2. Riecklaufrad in das Geh#use legen und Welle zum 2. Place reverse gear in housing and drive reverse
Riicklaufrad mit einem Kupferdorn in die Bohrung gear shaft into the bore using a copper mandrel.
treiben,

F4 Messen des Axialspiels des Schneckenrades

1. Mit einem Tiefenmal beide Gehiuse ausmessen
(Fig. 73).

2, Schneckenrad mit einer Schieblehre ausmessen
(Fig. 74). Das Schneckenrad-kann auch ohne Kugel-
lager ausgemessen werden, jedoch miissen die
Kugellager dann beriicksichtigt werden,

3. Axialspiel mit Distahzscheiben auf 0,1 - 0,2 mm
einstellen, (Siehe Beispiel Getriebe 8 - 9 PS Text D 3).

F4 Measuring of worm gear axial play

1. Measure both housings by means of a depth gauge (Fig. 73).
2. Measure worm gear using a feeler gauge (Fig,74). The
worm wheel can also be measured without the ball bearing,
in which case, however, the ball bearings have to be
taken into consideration,
3. Set axial play to 0,1 - 0,2 mm using distance washers
(0.004" - 0,008").
(See example D 3).

F5 Einbau ;:les Schneckenrades und der Schneckenwelle

1. Schneckenrad und Schneckenwelle in die rechte Gehiuse-
hélfte legen, dabei darauf achten, dafl die Sicherungs-
scheiben in die Nuten greifen, Achtung! Die Schiebe-
muffe der Zapfwellenschaltung (Fig. 75) muf in den
Gleitstein des Exzenters gelegt werden.

2. Durch leichtes Klopfen mit einem Gummihammer
Schneckenrad in das GehZuse treiben.

F5 To reassemble worm gear and worm shaft

1. Place worm gear and worm shaft in r, h. half housing,
taking care that the securing washers properly engage
the grooves.

Important: the P.T.O. engaging sleeve (Fig. 75) must
be placed in the sliding stone of the eccentric,

2. Drive worm gear into housing (Slight taps with a rubber
hammer),

LR i AR A TR LS

Fig. 75





F6 Einbau des Vorgelegeblocks

1. Beide Kugellager in die Zapfen des Vorgelege-
blocks (Fig. 76, rechts) pressen.

2., Vorgelegeblock mit Sicherungsscheibe (Fig, 76, links)
in das Geh#use legen,

Fé Reusseml:l.y of the countershaft block

-

Press both ball bearings into the journals of the
countershaft block (Fig. 76, right).

Place countershaft block with securing ring (Fig. 76,
left) in housing.

[

F7 Einstellung des Spiels zwischen Kugellager und Gehduse

—

Mit einem Tiefenmaf Spiel zwischen Kugellager und
Geh#iuse ermitteln (Fig. 77).

2. Durch Beilegen von Distanzscheiben zwischen
Kugellager und Vorgelegeblock ausgleichen. Das
Kugellager soll mit dem Gehiuse biindig sein,

F7 Setting of play between ball bearing and housing

1. Measure play between ball bearing and housing using
a depth gauge (Fig. 77).

2, Compensate by inserting distance washers between
ball bearing and countershaft block, The ball bearing
should be flush with the housing,

F8 Anbau des Schaltkopfes

1. Schaltgabeln in die Schieberider stecken (Fig, 78,
links: 1. und 2. Gang; rechts: 3, und 4. Gang).

2. Schaltkopf mit drei Schrauben M 6 x 45 festschrauben,

3. Einzelne Ginge einlegen und durch Drehen der
Gewindestifte (Fig. 78, unten) Schieberider so
einstellen, daf die Zahnrider voll im Eingriff
sind. Dabei den Leerlauf beriicksichtigen!

4. Nach der Einstellung Kontermutter festziehen
und Gewindestifte abs#gen.
(Fig. 79 zeigt die Anordnung der Schaltgabeln, rechts
1. und 2. Gang; links: 3. und 4. Gang; Mitte: Riick-
wirtsgang.)

F8 Fitting of gear shifter housing

1. Insert the shifter forks in the sliding gears.
(Fig.78, left: 1st and 2nd gear
right: 3rd and 4th gear)
2, Fasten gear shifter housing by means of three
bolts M 6 x 45,
Engage the individual gears and set the sliding gears
by turning the grub screws (Fig, 78, bottom) in such
a way, that the gears fully mesh, Take idling speed
into consideration,
4, After the adjustment tighten counter nut and saw
off grub screws,
(Fig. 79 shows the arrangement of the shifter forks:
On the right: 1st and 2nd gear
On the left: 3rd and 4th gear
Centre: Reverse gear

[z

F9 Reassembly of the half housings

1. Coat both half housings with sealing compound,
2. Bolt gearbox housing together (Fig, 80)

F10 Anbau des Zapfwellendeckels und der Geréiteschiene F10 Fitting of P.T.O. cover and implement attachment plate
1. Radialdichtring in den Zapfwellendeckel pressen, 1. Press radial sealing ring inté P.T.O. cover.
2. Rundschnurring R 78, 5-6 auf das Kugellager der 2, Slide cord ring R 78,5 - 6 over the hall bearing

Zapfwelle schieben. R =l ol it S
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1031 TRAGERBLECH, BAT, .c E 526/ 67 1031 TRAGERBLECH, BATTERIE 26 ) 67
Bild Nr. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stek | |Bild M. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stck

| 00.80.848 Reglerschalter RS/ZDA 60.90/12/3 | 27 AMS5x15 DIN 84 Zylinderschraube 2
2 B 5 DIN 127 Federring 9 28 16.46.218 Schelle 2
3 M 5 DIN 934 Sechskantmutter 7 29 16.46.217 Spannband 2
4 8,4 DIN 125 Scheibe 2 30 Méx20 DIN 931 Sechskantschraube - &
5 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 1 31 16.38.041 Doppelschelle 1
& M 8 DIN 985 Sechskantmutter 1 32 B & DIN 127 Federring 8
7 00.80.248 Horn (HO 43/1C12A) (0320023001) 1 33 M & DIN 934 Sechskantmutter 8
8 00.80.249 Horndruckknopfschalter 1 34 00.37.052 Spannband schwarz 1
9 00.80.399 Blinkgeber (2+ 1) x 18 W 033620037 1 15 00.81.827 Batterie trocken geladen (8A/12/18/1) 0090.518.001 1
10 M5x12 DIN 84 Zylinderschraube 2 36 00.75.080 Unterlage i
11 00.80.283 Sicherungsdose 1 37 16.38.803 Batterietrager vollst. ]
12 00.80.165 Ladekontrolleuchte (iot) Bl 38 Mbx15 DIN 933 Sechskantschraube 2
13 00.81.092 Gluhlampe 2 19 16.46.821 Armaturenkasten vollst. 1
14 00.80.194 Blinkschalter Best. ]

15 00.81.065 Blinkanzeigeleuchte (griin) 1

16 00.80.527 Kurzschlussknopf i

17 00.34.008 Gummidurchfuhrung 1

18 M5x15 DIN 84 Zylinderschraube 5

19 00.37.061 Kunststoffauflage 1

20 16.11.803 Starterzug 1

21 M 5 DIN 917 Hutmutter 2

22 16.46.052 Armaturenblech 1

23 00.34.010 Gummipuffer 2

24 AMBx30 DIN 84 Zylinderschravbe ]

25 00.80.256 Schaltschliissel 3 342 981 010 =SHES 3 L 1 X 1 “

26 00.80.247 Lichtzundschalter SH/KSA4/1 1

Fo











1031 HAUBE, SCHEINWERFER, BLINKER E 525/ 67 1031 HAUBE, SCHEINWERFER, BLINKER E 525/ 67
Bild Nr.| ,Teile Nummer Teile Bezeichnung Stck | |Bild Mr. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stek
1 116.46.051 Haubengrill | 16 16.46.217 Spannbond 2
2 Mé6x20 DIN 933 Sechskantschraube 4 17 16.46.218 Schelle 2
3 : 6,4 DIN 125 Scheibe 4 18 A4,3 DIN 6798 Fticherscheibe 2
4 AM4x25 DIM 84 Zylinderschraube 2 19 16.46.861 Haubenvorderteil vollst. 1
5 AMAx15 DIN 84 Zylinderschrauvbe 6 20 16.46.228 Gummi-Unterlage 2
6 19.46.053 Haubenblende 1 21 00.80.395 Blinkleuchte mit Unterlage 2
7 16.46.820 Haubenoberteil vollst. 1 00.80.260 Gluhlampe K 1218 2
8 00.37.060 Kunststoffauflage (anthrazit) 1 22 AM4x25 DIN 84 Zyl Inderschraube 2
9 M 10 DIN 1587 Hutmutter 4 23 AM5x15 DIN 84 Zylinderschrauvbe 2
10 M 4 DIN 934 Sechskantmutter 10 24 AM4x18 DIN B4 Zylinderschraube 2
1 BM 10 DIN 439 Sechskantmutter 4 25 B 5 DIN 127 Federring 2
12 00.80.,392 Einbauscheinwerfer 2 26 M 5 DIN 934 Sechskantmutter 2
00.80.393 Gluohlampe Q 12V /15 W 2 27 M8x15 DIN 933 Sechskantschraube 4
00.80.394 Gluhlampe HL12V / 4 W 2 28 16.46.830 Houbentriger rechts vollst. ]
00.80. 521 Glohlampe (Gelbglas) Ausf. Frankreich 2 16.46.831 Haubentriger links vollst. 1
00.80.402 Streuscheibe 29 M 8 DIN 985 Sechskantmutter 4
00.80.411 Reflektor 30 00.42.135 Firmenschild links (Gutbrod) 1
00.80.403 Dichtung fur Streuscheibe 00.42.136 Firmenschild rechts (Guibrod) 1
00.80.404 Sprengfeder 00.42.176 Firmenschild (Motostandard)
00.80.412 Sprengfeder 00.42.177 Firmenschild. (Motostandard)
00.80.410 Glashaltering
00.80.408 Lampenfassung fur Hauptlicht
00.80.409 Lampenfassung fur Standlicht
13 M 4 DIN 985 Sechskantmutter 6
14 19.46.016 Stabilisierungsstange 2
15 00.34.010 Gummipuffer 2

FE
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1031 SITZ, ANHANGEKUPPLUNG E 528/ 67 1031 5ITZ, ANHANGEKUPPLUNG
IBild Nr. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stk Bild Nr. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stck
1 ; 19.53.803 Sitzkissen 2 34 M10x20 DIN 933 Sechskantschroube 4
2 | 19.53.802 Sitz vollst. | 35 84.74.063 Ring 2
3 19.53.022 Kunststoffauflage schwarz 1 36 16.49.802 Steckbolzen vollst. =274 Jes/ 32)354.’:75’39 1
4 |: 00.80.398 Schlusshlink-Kennzeichenleuchte 2 37 00.42.027 Typenschild 1
5 00.80.260 Gluhlampe 2 38 2,6x6 DIN 1476 Halbrundkerbnagel 4
6 00.80.379 Gluhlampe 2 39 84.49.063 Gliederkette 1
7 M8x20 DIN 933 Sechskantschraube 2 40 Méx15 DIN 931 Sechskantschraube 2
7 8,4 DIN 125 Scheibe 6 A B 6 DIN 127 Federring 2
9 16.53.817 Schlusslichttrager | 42 8 5 DIN 127 Federring 2
10 AM4x25 DIN 84 Zylinderschravbe 2 43 B 12 DIN 127 Federring 4
1 00.80.261 Steckdose 1 44 M 12 DIN 934 Sechskantmutter 4
12 B 8 DIN 127 Federring 2 45 M8x25 DIN 931 Sechskantschroube 2
13 M 8 DIN 934 Sechskanimutter 2 46 B 8 DIN 127 Federring 2
14 B 4 DIN 127 Federring 5 47 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 2
15 M 4 DIN 934 Sechskantmotter 4
16 M8x22 DIN 933 Sechskantschraube 4
17 R9,5 DIN 440 Scheibe 2
18 M 8 DIN 315 Flugelmutter 2
19 17.53.807 Sitzwanne vollst. 1
20 M 8 DIN 985 Sechskantmutier 4
21 M10x25 DIN 933 Sechskantschraube 2
22 B 10 DIN 127 Federring 2
23 16.53.818 Traverse (vorn) vollst. )
24 16.53.819 Traverse (hinten) vollst. 1
25 M12x30 DIN 939 Stiftschraube 2
26 M 5 DIN 934 Sechskantmutter 2
o 16.53.037 Ruckstrohlertrsger links 1
16,53.032 Ruckstrahlertriger rechts 1
28 00.75.050 Ruckstrahler 2
29 16.49.015 Befestigungsbugel 1
30 16.49.800 Anhtingekupplung 1
31 M12x40 DIN 931 Sechskantschraube 4
32 00.17.018 Federstecker 6 f§ Form 2 |
33 B 10 DIN 127 Federring 4
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1031 ELEKTRISCHE ANLAGE £ 530/ 67 1031 ELEKTRISCHE ANLAGE E 530/ 67
Bild Nr.| :Teile Nummer Teile Bezeichnung Stck | |Bild Nr. Teile Nummer Teile Bezeichnung _____________S_h_:l(__
1 1 00.80.395 Blinkleuchte 2 35 17.38.011 Leitung Ruckblinklicht links 1
2 00.80.392 Einbauscheinwerfer 2 26 16.38.869 Leitung Blinkerschalter L-Schlusslichttriiger {rot) 1
3 . 00.80.248 Horn (H043/1C12A) 1 37 17.38.814 Leitung Blinkerschalter Blinklicht links (schwarz) 1
4 * 00.80.847 Lichtanlasser LAE Y/90/12/2900 + 1,0 Ré 1 38 16.38.862 Leitung Blinkgeder 49a-Blinkerschalter 54 (schwarz) 1
5 00.81.827 Batterie trocken geladen (BA/12/18/1) 1 39 18.38.063 Leitung Steckdose 58 = links 1
6 00.80.823 Anschlussklemme (1-teilig) 10 40 16.38.867 Leitung Steckdose 31- Masse (braun) 1
7 00.80.848 ' Reglerschalter (RS/ZDA 60.90/12/3) 1 41 14.38.808 Leitung Regler Masse 31-Lichtanlosser 30 (schwarz) 1
8 00.80.399 Blinkgeber (2 + 1) 18W 033620037 1 42 16.38.847 Leitung Regler 30h -Lichtanlasser 30 (schwarz) !
? 00.80.194 Blinkschalter 1 43 16.38.805 Leitung Batterie-Regler B4/30 (schwarz) 1
10 00.80.249 Horndruckknopfschalter ! 44 16.38.807 Leitung Regler DF- Lichtanlasser DF (rot) 1
n 00.80.283 Sicherungsdose 1 45 16.38.833 Leitung Regler Dt -Lichtonlasser D+ (rot) 1
12 00.80.247 Lichtziindschalter SH/KSA4/1 1 46 16.38.804 Leitung Batterie - Masse (schwarz) 1
13 00.80.001 Kurzschlussknopf 1 47 00.80.165 Ladekontrolleuchte 1
14 00.80.261 Steckdose 1 48 16.38.845 Leitung Sicherung Ladekontrolleuchte (schwar) 1
15 00.80.398 Schlusshlink-Kennzeichen ! 49 16.38.846 Leitung Regler D+ Ladekontrolleuchte (rot) 1
16 16.38.811 Leitung Zundschloss 15-Sicherung (schworz) 1 50 16.38.055 Leitung Ruckblinklicht rechts 1
17 16.38.813 Leitung Zundschloss 58-Sicherung (gelb) 1 51 16.38.065 Leitung Steckdose 58 rechts 1
18 16,38.814 Leitung Zundschloss 57-Sicherung (weiss) 1 52 00.80.823 Anschlussklemme 1-teilig 2
19 16.38.862 Leitung Sicherung Blinkgeber 49 (schwarz) 1 53 00.81.065 Blinkanzeigeleuchte 1
20 17.38.815 Leitung Sicherung Horn (schworz) ! 54 16.38.865 Leitung Blinkanzeigeleuchte = Masse (braun) 1
21 17.38.810 Leitung Sicherung-Abblendlicht rechts (gelb) 1 55 16.38.864 Leitung Blinkanzeigeleuchte Blinkgeber (schwarz) |
22 17.38.811 Leitlung Sicherung-Abblendlicht links (gelb) 1 00.80.415 Serienverbinder 2
23 16.38.824 Leitung Sicherung-Schlusskennzeichenlicht (grau) 1 16.38.052 leolierschlauch Regler Lichtanlasser (schworz) 1
24 16.38.823 Leitung Si:hnrung-Sc_lﬂusshcnnmi-:lmnlic'm lks + rechts grau| | 16.38.069 lsolierschlouch fur Steckdose, 80 lg. 1
25 17.38.812 Leitung Sicl-mmg-F_cmlichi (weiss) ! 16.38.053 lsolierschlauch fur Schlusskennzeichenlicht, 1300 lg. 1
26 17.38.812 Leitung Sicherung-Fernlicht (weiss) 1 17.38.008 lsolierschlauch fur Scheinwerfer, 640 lg. 2
27 16.38.810 Leitung Regler B +/ 30-Zundschloss 30 (rot) 1 00.75.001 Kabelband 2

28 16.38.821 Leitung ZUndschloss 58-Steckdose 54 (gelb) 1
29 16.38.809 Leitung Regler 50 D Zundschloss 50 (rof) 1
30 16.38.81¢9 Leitung Kurzschlussknopf-Motor Zundanlage (braun) 1
31 16.38.866 Leitung Horndruckknopf -Masse (braun) 1
32 17.38.816 Leitung Horndruckknopf (braun) 1
33 16.38.868 Leitung Blinkschalter R.Schlusslichtirsger (schwarz) 1
34 17.38.813 Leitung Blinkschalter Blinklicht rechts (schworz) 1
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1031 KUPPLUNG, GEL ENKWELLE E 523/ 67 1031
Bild N |y TeileNommer | i iteile Bezcieiing = — Stek | §Bild Ni. | Telle Nommer,
1 00.33.019 Formfeder 1805.041.100 (D00, 99.295.02) 2 6 25x1,2 DIN 471
2 14.17.002 Ausrtickhebel 1 37 1881.06%.001
3 AMSE DIN 71412 Kegci—Schmiernippnl 1 38 1803.019.200
4 B 6 DIN 127 Federring 6 39 1815.065.000
5 Méx15 DIN 933 Sechskantschraube [ 40 1820.035.000
7 1859.008.000 Kupplungsdruckring kpl. | 41 1806.045.000
1844.007.000 Graphitring \ 42 1801.083.000
1844.019.100 Fassung 1 43 1814.013.000

8 M B8 DIN 934 Sechskantmutter ) 44 1805.085.000
9 B 8 DIN 127 Federring 6 45 1825.096.000

10 M8x25 DIN 939 Stiftschroube 6 46 1802.067.000

1 16.17.001 Kupplungsgehtiuse 1 47 1809.020.000
12 AMBx1 DIN 71412 Kegel-SchmTernippel 1 49 1864.048.104

13 85.17.006 Buchse 1 50 00.31.026

14 M10x25 DIN 551 Gewindestift ]

15 A 10,5 DIN 6798 Fiicherscheibe 1

16 M 10 DIN 934 Sechskantmutter 1

17 M6x25 DIN 931 Sechskantschraube 1

18 16.24.001 Kupplungshebel 1

19 B 6 DIN 127 Federring ]

20 M & DIN 934 Sechskantmutter 1

21 M10x15 DIN 939 Stiftschraube 1

22 00.37.009 Metalastik Rundlager 1

23 MBx22 DIN 933 Sechskantschroube 4

24 8,4 DIN 93 Sicherungshlech 4

25 00.37.017 Gelenkscheibe 1

26 16.33.801 Gelenkwelle vollst. 1

27 M8x22 DIN 933 Se chskantschraube 4

28 8,4 DIN 93 Sicherungsblech 4

29 00.37.017 Gelenkscheibe 1

0 16.33.001 Gelenkwellenflonsch 1

al 14005 DIN 625 Rillenkugellager '

33 47x1,75 DIN 472 Sicherungsring 2

34 6005 RS DIN 625 Rillenkugellager |

35 /6.33.007 Gelen ke ller £ Aorsch 1 -

FUPPLUNG, GELENKWELLE E 523

Teile Bezeichnung

Sicherungsring
Kupplungsdruckplatte kampl .
Ausrlickring
Finstellmutter
Gelenkstuck
Hebel
Abschlussplatte
Federhulle
Haupfeder
Ausrtickfeder
Anpressplatte
Kugelbolzen
Kupplingsscheibe
Zugfeder
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GETRIEDBE F 520/ 67

Bild Mr. Teile Mummer Teile Bezeichmung Stek
1 16.19:010 Zophwellengehitusedichtung 1

2 14.19, 069 Arretiertblech 1
3 M6 [;iN 934 Sechskantmutter 4

4 B 6 DIN 127 Federring 4
5 Mé&x25 DIN 931 Sechskantschraube 1
& B & DIN 127 Federring 1
7 16.19.034 Kupplungshebel 1

B 00.16.009 Ausgleichscheibe 1
9 00.25.022 O-Ring 1
10 16.19.068 Deckel 1
" 16.19.065 Papierdichtung 1
12 8 DIN 9045 Sprengring 1
13 16.19.067 Exzenter 1
14 Méx15 DIN 939 Stiftschravbe 4
15 16.19.066 Bolzen 1
14 MBx45 DIN 939 Stifischraube 2
17 C26w32 DIN 7603 Fulldichtring i
:g :6‘}:}9.?‘3.0] . Olkuﬂlmgﬂo‘) vollst. 1

%20 D A5 Sparr i/
20 00.35.019 Kupg&ewmpf ::-,Tﬁm 1
21 00.04.049 Augenschravbe 1
22 75.19.016 Fuhrungsschraube 1
23 00.30.032 Druckfeder 1
24 16.19.053 Begrenzungsriegel 1
25 75.19.845 Schutzdeckel vollst. 1
26 M 8 DIN 934 Sechskantmutter &
27 BB DINI127 Federring &
28 16.19.062 Zapfwellengehtiuse 1
29 MBxBO DIN 939 Stiftschravbe A
a0 35x62x8 B1 Radialdichtring 1
k]l 62«2 DIM 472 Sicherungering 2
3z 35«1,5 DIM 471 Sicherungsring 2
a3 007 DIM 625 Rillenkugellager 2
34 00,20.029 Distanzscheibe 1
as 16.19.827 Zapfwelle vollst, 1
36 16.19.058 Schaltrad z. Zapfwelle 1
37 16.19.052 Zentrierscheibe 1
a8 00.046.103 Sechskantmutter 1
39 28 DIN 4562 Sicherungsblech 1
40 '3204 D DIM 628 Schrighugelloger 1
41 00.21.008 Sicherungsring 2
42 146.19.051 Zohnrad 1.Gang 1
43 16.19.050 Zahnradblock 2, und Ruckwirtsgang 1
44 16,19.061 Sehneckenwelle 1
45 16.19.824 Getriehegehtiuse vollst. 1
46 MBx4S5 DIN 731 Sechskantschraube &
47 ~00,20.045 Scheibe 1
48 151924 Madelkufig 2
49 16.19.044 Multiplikatarritzel 1
.50 00,20.107 Ausgleichseheibe 0,2 stark n.B.
50 00,20.107 Ausgleichscheibe 0,3 stark n.B
51 6008 DIN 625 Rillenkugellager 1l
52 00.20.045 Scheibe 1
53 16.19.072 Stopfen 1
54 40x1,75 DIM 471 Sicherungsring 1
55 ADx58x7 BI Radialdichtring 1
56 75.19.021 Bolzen fur Zwischenrad 1
57 K 15/13 Madelkafig 1
58 75.19.020 Zwischenrad 1
59 82.19.025 Anlaufscheibe 1
&0 151 DI 471 Sicherungsring 1
a1 75.19.204 Schravbe 1
62 C12x16 DIN 7003 Fulldichtring 1
63 000.99.271.27 Feder 1
64 75.19.211 Rastbolzen 1
65 Méx30 DIM 931 Sechikantschravhe 1
B

1031 GFTRIEBE
Bild Mr Teile Mummer Teile Bezeichnung

66 | 16.19.007 Umscholtungehebel

&7 B & DIN 127 Federring

58 M 8 DIN 934 Sechskantmutter

&9 141 DIN A7) Sicherungsring

70 00.20.05% Scheibe

7 00.25.022 O-Ring 14,3-2,4

72 8 DIN 5045 Sprengring

73 75.19.491 Exzenter

74 75.19.086 Bolzen

75 MB=%0 DIN 931 Sechskantschraube

7h 00,02.0746 echskantpass-Schroube

77 BK 1814 Nmielhllclr\je

78 14.19.83) Schirberad-Multiplikator

79 AMx 1,2V W-Sichernmguring

8o | 75.19.200 Schaltwelle

8l 75.19.197 Schaliblock

82 6204 M DIN 625 Rillenkugellager

83 00.20.150 Ausgleichscheibe 0, 2 stark

B3 00.20,150 Aangleichscheibe 0,3 stork

a4 00,20.040 Scheibe

85 5P 47 DIM 5417 Sprengring

86 16.19.054 Zohnrad 7. Messerantrieb

a7 A 20x1,2 W W-Sicherungsring

88 00.30.022 Druckfeder

89 108 DIN 5400 Stahllugel

%0 Abxbx22 DIM 6885 Passfeder

21 16.19.801 Schalthebelwelle vollst. nur mit Bild 101 lieferhar

92 00,25.026 Rundschnurring

93 M10x80 DIN 731 Sechskantschroube

94 B 10 DIM 127 Federring

95 20 DIM 470 Verschluss=Scheibe

P 00.75.030 Entluftungsventil

97 MI0x30 DIM 931 Sechskantschrabe

o8 B 10 DIM 127 Federring

99 | 16.19.003 Scholtkapf

wo | 16.19.020 Dichlung

101 16,19.801 Schaligobel vollst, nur mit Rild 91 lieferbar
102 MBx10 DIN 553 Gewindestift mit Spitze
103 16.19.806 Avuriickwelle vollst.

104 00.25.005 Rundschnurring

105 10,5 DIM 125 Scheibe

106 10 DIM 734 Sechskantmutier

107 MBx20 DIM 417 Gewindestift mit Zopfen
08 BA B DIN 439 Sechskantmutier

0% 16,192,057 Bremszapfen

110 00.25.011 Rundschnurring § 20-3
i 00.01.021 Stiftschravhe '
112 B8 DINI27 Federring

113 M B DIM 934 Sechskantmutter

114 78.19.015 Dichtung fur Logerdeckel
115 B & DIN 127 Federring

1é Méx15 DIN 933 Sechskantschrabie

17 16.08,037 Bremshebel

e B & DIM 127 Federring

ne M & DIN 934 Sechikantmutter

120 B 6 DIM 27 Federrin

121 Méx70 DIN 931 Sechskantschroube

122 8f DIM 5401 Stahlkugel

123 000.59,271.28 Kupplungsfeder

124 M10x20 DIM 551 Gewindestift

125 C10x14 DIN 7603 Fulldichtiing

126 BM 10 DIN 439 Sechskantmutter

127 78.19.047 Lagerdeckel

128 MEx30 DIN %31 Sechskantschrovke

129 B8 DI 127 Federring

130 M B DIN 934 Sechskantmutter

131 C18x22 DIM 7603 Fiilldi chtring -

132 M1Bx1,5 DI 7604 Verschluss-5chraube

133 M10x25 DIM 739 Stiftschravbe

134 |AM 6 DIN T 42 Kugelschmierkopf

75.19. 893

o ous den Tei)en 74,73 ,74

Exzenter vollst destehen
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DIFFERFMTIAL, HINTERACHSE, RADER

1031 DIFFERENTIAL, HINTERACHSE, RADER E 521/ 67 1031 E 521/ 67
Bild Mr. Teile Mummer Teile Bezeichnung Steck Bild Mr .| Teile Mummer Teile Bezeichnung Stek
1 éngE,S DIN 472 Sicherungsring 2 46 16.29.803 Luftbereiftes Rad 6-12 vollst. 2
2 6008 DIN 625 Rillenkugellager 1 A6A 16.29.837 Felge 5JA x 12 vollst. 2
3 40x1,75 DIN 471 Sicherungsring 1 468 00.75.086 Reifen =12 AS 2
4 £8x2,5 DIN 472 Sicherungsring 1 46C 00.75.087 Schlauch fur 6-12 AS 2
5 0.20.151 Ausgleichscheibe 0,2 - 0,3 dick n.B. 46D 00.75.050 Ventileinsatz 33 2
& 4008 DIN 625 Rillenkugellager 1 47 M12x1,5%50 DIN 260 Sechskantschraube 2
16.19.805 Differential vollst. bestehend aus Bild 7, 8, 9, 10, 11, 1 48 B 12 DIN 127 Federring 2
12, 13, 14, 15,17, 18 und 19 49 MBx15 DIN 933 Sechskantschraube 6
7 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 6 50 B8 DIN 127 Federring ]
8 16.19.037 Sicherungsblech 3 51 M20x1,5 DIN 936 Sechskantmutter 2
9 16.19.829 Differential nackt bestehend aus Bild 9, 18, 19 1 52 00.11.006 Sicherungsblech 2
10 00.20.031 Ausgleichscheibe 0,2 -0,3 dick n.B; 53 16.29.012 Abdeckscheibe 2
00.20.032 Ausgleichscheibe n.B. 54 16.29.829 Verstellflansch nur mit Bild Nr.55 lieferbar 2
11 16.19.014 Ausgleichkegelrad gross . 1 55 00.04.020 Radschraube 6
12 16.19.013 Ausgleichkegelrad klein 1 564 16.08.800 Bromstrommel vollst. 2
12 . 00.20.032 Ausgleichscheibe n.B. 57 16.19.045 Halbachse links 1
14 16.19.015 Trabantenachse 1 58 48x68x10BASL Fg Radialdichtring !
15 00.02.001 Sechskantpass-Schraube : tfiled 59 48x68x10BASL Fg Radialdichtring 1
16 40x1,75 DIN 471 Sicherungsring 1 &0 16.19.044 Halbachse rechts 1
17 16,19.014 Ausgleichkegelrad gross 1 61 BM 8 DIN 439 Sechskantmutter 2
18 16,19.829 . : . 2x15 DIN 94 Splint 2
19 16.19.829 Differential nackt bestehend aus Bild 9, 18, 19 | :; A10x55 DIN 939 Slr;lhchrau'nc 2
20 4008 DIN 625 Rillenkugellager 1 64 M10x30 DIN 939 Stiftschraube 2
21 00.20.107 Ausgleichscheibe ' n.B. bb 16.08.054 Scheibe 4
22 68x2,5 DIN 472 Sicherungsring ' | 67 16.08.050 Bolzen 2
23 75.19.232 Schaltmuffe 1
24 68x2,5 DIN 472 Sicherungsring 2
25 6008 DIN 625 Rillenkugellager 1
26 16.08.058 Bremshebellager rechts 1
16.08.053 Bremshebellager links 1
27 B 10 DIN 127 Federring 4
28 M 10 DIN 934 Sechskantmutter 4
29 Gl4x 1,5 Seeger Greifring 2
30 16.08.814 Bremsumlenkhebel links vollst. 1
30 16.08.813 Bremsumlenkhebel rechts vollst. 1
3 16.08.055 Schutzbugel 2
32 B 8 DIN 127 Federring 2
33 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 2
34 16.08.022 Einstellmutter 2
35 4x25 DIN 94 Splint 4
36 16.08.051 Bolzen 2
37 00.30.135 Druckfeder 2
38 00.02.223 Schravbe | 2
39 14.08.801 Bremsband vollst. 2
40 00.15.002 Bolzen 2
41 16.29.030 Gewindespindel 2
42 00.40.800 Steckschlussel 1
43 16.29.004 Radschroube 6
A4 16.29.002 Radgewicht fur Ruader 6-12 )
45 AM 14x1,5 DIN 74361 Kugelbundmutter 6
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Zum Einstel

St8pelplatte 59.08.028-049

zu Bild 19 auf

len des StdfBelsplels bei der Montage ist ein Satz Stbfel

Dickenesbweichung des Msafles

Beginnend von:

59,08.,028
59.08,029
59,08.030
59.08.,031
59,08.032
59.08,033
53.08,034

5?.08.035

590,08.036

> = p B > > > P >

3,40
315
3,50
J3DD
3,60
3,65
3,70
Ayl
3,80

1+

n

0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02

119 —=

|

59.08,037
59.08.038
59.08.039
59,08.040
59.08.041
59.,08.,042
59.08.043
59.08.,0Uk
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<
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i
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1

|
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> B > B> = = P P

=3,85
=3,90
=3,95
=l ,00
=l4,05
=L ,10
=l a5
=h,20

"A" von 0,05 zu 0,05 vorritig zu halten.
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n
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1031 ZYLINDER, KURRELWELLE, KOLBEN €531/ 67 1031 ZYLINDER, KURBELWELLE, KOLBEN
Bild Mr. Telle Mummer Trile Bezeichnung Stek Bild Me. Teile Mummer Taile Bezeichnung
1 M20x1,5 DIN 736 Sechskantmutter 1 40 57.04.015 Dichtung
2 Cb.ﬂ.ﬂil Sicherungsblech 1 &1 00.04,081 Verschluss-5chravbe
i 57,02.003 Schwungscheibe 1 42 C14x18 DIM 7603 Dichtring
4 59.04.,008 Logerflansch 1 &3 M 8 DIN 934 Sechskantmutter
5 59.04,027 Dichtung = 1 &4 8,4 DIMN 125 Scheibe
& 30x42x7 B1 Radialdichtring 1 &5 59.04.030 Glwanne
7 £30«38 DIN 7603 Flachdichtring 1 &6 M 8 DIN 934 Sechskanimutter
8 59.04.802 Entluftungshiilse vollst. 1 &7 B8 DIN 127 Federring
g 59.04.026 Dichtscheibe 1 48 MB%20 DIN 939 Stiftschraube
10 59.04.804 Olmalistab vollst. 1 &9 59.06. 816 Gebltsegehiiuse
1" 00.06.115 Reduziermutter A 70 20x1 DIN 472 Sicherungsring fur Kolbenbolzen
12 59.08.023 Auvslassventil 1 71 59,01.024 Kolbenbolzen
- 59.08.022 Einlassventil 1 72 59.01.025 Kolbenring
13 59.08,002 Ventilfohrung Auslass 1 59.01.025/1 Kolbenring 1. Ubergrtisse
14 57,08.006 Ventilfederteller oben ? 59,01.025/2 Kolbenring 2. Ubergriisse
15 59.08.004 Haltering 2 59.01.025/3 Kolbenring 3. Ubergrtisse
16 59.08.018 Ventilfeder 2 73 59.01.0256 Olabstreifring
17 59.08.024 Ventilkegelstick 1 59.01.026/1 Olabstreifring 1. Ubergritsse
18 59.08.028/049 Stssselolatte siehe auch E 5 1 59.01.026/2 Olabstreifring 2. Ubergriisse
59.01.024/3 BOlabstreifring 3. Ubergrosse
19 59.03.004 Zylinderkopigichtung 1 74 59.01.805 Kolben vollstundig
20 M10x30 DIN 539 Stiftschraube 7 59.01.805/1 Kolben vollst. 1.Ubergrésse
21 59.02.802 Zylinderblack 1 59,01.805/2 Kolben vollst. 2. Ubergrissse
22 WwWIs0M 115 Zundkerze mit Dichtring 1 59.01.805/3 Kolben vollst. 3. Ubergrosse
23 M 10 DIN 734 Sechikantmulter k| 75 M 8 DIN 934 Sechskanimutter
24 10 DIM 1440 Unterlegscheibe 7 74 BADINIZT Federring
25 59.03,002 Zylinderkopf 1 78 8,4 Schnorr Sehnare=Sicherung
26 58.07.804 Regulierschroube vollst. 1
7 M 7 DIM 934 Sechskantmutter 1
28 00.30.014 Kabelruckzugleder 1 79 59.01.003/008 Plevelstange und Pleveldeckel (nur zusammen lieferbar)
29 59.07.038 Gaszuggegenl ager 1 80 59.01.018 Kurbelwelle
30 59.07.007 Reglerhebel ] a1 4206 DIMN 625 Rillenkugelloger
a B8 DIN 127 Federring 1 ] 00.20.110 ﬁmqleiducl-ribe (0,2 und 0,3 stark)
3z MBx15 DIN 933 Sechskantschraube 1 83 Adxdx32 DIM 6885 Passfeder
a3 59.08.025 \entilfederteller unten 2 a4 5x6,5 DIN 6888 Scheibenfeder
34 58.07.032 Reglerstange ] a5 59,01.005/007 Lagerschalen 31,725
35 - 59.08.011 Ventilhaltekeil 2 59,01.005/007a Logerschalen 31,475
36 J0x42x7 81 Rodialdichtring 1 52,01.005/007 Legerschalen 31,225
k¥ MBx18 DIN 939 Stiftschravbe 4 59.01.005/007< Lagerschalen 30,973
38 M5x10 DIMN 733 Sechskantschravbe 1 59,01.005/007d Logerschalen 30,725
e 00.31.002 Reglerfeder 1 a4 59,001,017 Blsehlevderfinger
40 - | 58.07.024 Reglertse 1 "7 58.01. 035 Federseherbe
A1 59.07.802 Reglerhebel innen vollst. 1 B MBx4s UIN 931 Sechskantschravhe
42 CBx12 DIM 7603 Dichtring 1 ik MB=30 DIM 939 Stiftschraube
43 MBx25 DIM 912 Innensechskantschravbe 1 20 00,20.019 Ausgleichscheibe (0,2 und 0,3 stark)
A4 &x0,7 DIMN 471 Sicherungsring 1 21 00,20.007 Scheibe
A5 AMEx10 DIN 916 Sechskantschravbe I 92 M14x1,5 DIN 7604 Verschluss=Schraube
44 58,08.017 WVentildichtung 1
A7 59.04,031 Ventildeckel 1
48 C8x12 DIM 7603 Dichtring 1
49 MBx15 DIN 933 Sechskantschraube 1
50 59.07.021 Reglerhebel 1
51 59.19.022 Mockenwelle 1
52 0,8x12 DIN 94 Splint 4
53 4h11x28x24 DIN 1433 Bolzen ohne Kopf 2
54 58.07.001 Reglerritzel 1
55 59.07.004 Schwunggewicht 2
56 59.07.002 Reglerachse 1
57 59,07.006 Reglerstiissel 1
58 59.19.021 Mockenwellanachse 1
59 59.08.013 Ventilsttssel 2
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1031 KUHLGEBLASE £ 532/ 67
Bild Nr. Teilg Nummer _ Teile Bezeichnung Stk R I
1 Amd«10 DIN 84 Zylinderschraube |
2 6,4 DIN 125 Scheibe |
3 AMx10 DIN 84 Zylinderschraube 2
4 6,4 DIN 125 Scheibe 2
5 MBx15 DIN 933 Sechskantschraube 4
6 B 8 DIN 127 Federring 4
7 59.06.037 Leitblech \
8 00.42.061 Typenschild |
9 28 4 DIN 1476 Halbrundkerbnagel 2
10 59.06.026 Gebluserad |
1 59.06.004 Dichtscheibe !
12 59.06.003 Deckel 1
13 57.06.005 Schutzdeckel |
14 M22x1,5 DIN 936 Sechskantmutter |
15 57.18.007 Keilriemenscheibe |
16 57.18.008 Anwerfrolle 1
17 8,4 Schnore Schnorr-Sicherung 2
18 M8x30 DIN 6912 Innensechskantschraube 2
19 00.11.086 Sicherungsblech |
20 '00.06.034 Sechskantmutter 1
21 "B 6 DIN 127 Federring 3
22 _ AMéx10 DIN 84 Zylinderschraube 3
23 " Méx22 DIN 912 Innensechskontschraube 8 G 3
24 " 4 DIN 7980 Federring 3
25 00.80.167 Befestigungsschelle 1x8 DIN 7257) |
26 59.06.806 Geblisehaube vollst. |
1











_T{]:H scuwuwcmncmrr.:‘.in\nm: MZ/USE 1,/143 (/1 F 551\3/ &7
Bild N}, Telle Bummer  Teile Bezeichnung _ {Stck ] SR
! , 90.11.110 Nocken 1
2 LMPT 18T 1 X Ankerplatte allein 1 212 202 147 |
3 5 DIN 1440 Scheibe 3
4 A5,3 DIN 6798 Fiicherscheibe 3
5 AM5x15 DIN 84 Zylinderschraube 3
6 WEA 420 71 Z Verbindungskabel z. Kondensator 1 214 420 025 1
7 LMKT 2 SORT 3 Kontaktsatz 1 217 013 003 1
8 4,3 DIN 433 Scheibe 1
9 B 4 DIN 127 Federring 1
10 M4x10 DIN 84 Zylinderschraube 1
1 MZBE 1T1Z Magnetsegment 2 204 223 000 |
12 00.80.052 Entsttirstecker I
13 59.06.023 Gummitulle I
14 WEA 220 Z 33 Z Zundleitung 1 214 410 006 1
15 MZAN4T1Z Zundanker mit Wicklung 2 204 210 040 1
16 M5x28 DIN 84 Zylinderschraube 2
17 B 5 DIN 127 Federring 2
18 LMKO 12372 Kondensator 2 677 330 102 |
.

£Y











1031 STARTERAMLAGE, FILTER E 522/ 67 1031 Kraftstofibehtlier, Auspuff, Werkzeugtasche [ 524/ 67
Bild Mr.| ; Teile Nummer Teile Bezeichnung Stk Pild Br. Teile Mummer Teile Bezeichnung | Stck
LSt 3t '[?I-;jo“?? ';‘:32’:"”;‘:;” sl : ] 00.38.012 Verschlussdeckel mit Dichiung 40 DIN 73400 |
3 M 8 DIN 934 Sachskantmutier 1 2 00.38.15 Verschlussdeckeldichtung 1
4 00.81.849 Lichtanlasser LA/EG 90/12/3800 + 0,8 R1 1 3 8x24 DIN 1481 Spannhiilse 4
. WSK 54 SORT 3 Kohlanbiirste 4 4 50.16.817 Kraftstoffbehalter vollst. 1
: WSF 40 L1 X300 Feder fur Kohlenburste 4 5 00.70.031 SpﬂnnscheHe 2
LAVU 2 ET X Verschlussband 1 & Cl4x18 DIN 7603 Fulldichtring |
5 00.80.105. Schutzkappe WNK 500/4 x 3 7 00.238.039 Einschraubnippel mit Sieb 1
6 MB8x20 DIN 933 Sechskantschraube 1 50.16.006 T "
i B 8 DIN 127 Federring 1 . AL sl ;
B MBx25 DIN 931 Sechskantschraoube 1 9 MBx50 DI 933 yechskantschraube 1
9 57.18.006 Riemanschulz 1 10 00.38.042 PVC Schlauch 5/8 f x 335 1
10 M14x1,5 DIN 934 | Sechekantmutier 1 1 17.11.006 Klemmbugel !
1 B 14 DIN 127 Federring 1 12 M8x18 DIN 933 Sechskantschraube 2
12 78.18.010 Riemenscheibe 1 13 00. 40.8C1 Nerkzeugtasche 1
13 M10x50 DIN 931 Sechskantschraube 1 00.40. 804 Werkzeugsatz besichend aus :
14 M10x45 DIM 931 Sechskants chraube 1 £ :
15 M10x25 DIN 933 |  Sechskontschraube 2 O 2 Steclotlimel ISt Sdas, ‘
o > 00.40.207 Steckschlissel SW 14x17 1
16 B 10 DIMN 127 Federring 2 SW19+22 DI 3110 ; ; Lschlt :
17 M8x28 DIN 939 Stiftschraube 1 Sl 2o LE Doppelmaulschltssel :
18 00.11.083 Sicherungsblech 1 SW13x17 DIM 3110 Doppelmaulschlissel 1
19 8,4 DIN 125 Scheibe 2 00.40.105 Dorn 1
20 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 2 00.40.103 Schravbenzieher 195 1g. 1
21 00.80.248 Horn HO/FCH 12/1 | SwWiuxll DIN 3110 Doppelmaulschliissel 1
22 B 8 DIN 127 Federr tng ! 00.40. 104 Zindkerzenbirste 1
23 B 10 DIN 127 Federring | 00. 40.33¢ Sanbio 1
24 M 10 DIN 934 Sechskantmulter 2 itk i bttt
25 00.75.041 Schmalkeilriemen 9,5 x 750 1 00.40.107 Schmierpresse !
26 57.18.007 Keilriemenscheibe i 14 M B DIN 934 Sechskanimutter 2
27 57.18.008 Anwerfrolle 1 15 B A DINI127 federring 2
gg i{g 30 DIN 6912 SCF'l”"U”"Si;h‘?'ﬁr‘g ; 16 00. 40,042 Verstarkungslasche 1
% | Zylinderschraube o e .
3 M 8 DIN 934 Sgchskcnlmu“er i L4 MBB Dl:i]\]]'?:;; 2 .:s!-:tln‘fn utter i
34 8,4 DIN 125 Scheibe 1 15 A b fiecerring
36 00.14.066 Gummikriimmer 2C] 1 19 19.11.014 Dichtung !
37 00.75.236 Schlauchklemme 1 20 MBx15 DIN 739 Stiftschrauvbe 2
00.14.813 Olbadfilter Soparis BH 107 1 21 59.15.904 Auvspufftopf kpl. i
38 00.14.081 Filtergehtiuse | 23 AR B DINM 127 Federring 1
39- 00.14.082 Gummidichtring 1 24 8,4 DIN 125 siheibe z n
j? gg:}::ggi RTLT:{:{:?:R. } 25 MBx20 DI 933 Sechskantschraube 1
42 00,14.085 Filtertopf | 264 MBx30 DIN 939 Stiftschroube |
43 M8x25 DIN 931 Sechskantschraube 1 27 MBx5 DIN 937 Stiltschraube i
44 59.16.805 Luftfiltertrdger vollst, | 28 59.03.008 Dichiung fur Ansaugleitung 1
:g iféogdoé};\l 931 ?nsﬁukgkr”m:er L : 29 59.09.002 Ansaughkriimer 1
» echskantschraube
48 84.14.001 Rohischelld 1 30 00.70.041 Schelle g
49 8,4 DIM 125 Scheibe 1 31 59. 15 80F ﬂu_s-pu[{;}u}zgﬂ Fl
50 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 1
59.18.801 Elektrostartertridger kp'l.(Bi]d 51, 52, 53, 54, 55} 1
51 59.18.805 Elektrostartertriger 1
52 58.18.003 Bugel 1
53 10,5 DIN 125 Scheibe 2
54 B 10 DIN 127 Federring 2
55 M 10 DIM 934 Sechskanimutter 2
56 M 4 DIM 934 Sechskantmutter 1
57 A 4,3 DIN 6798 Fiacherscheibe 1
58 00.70.009 Rohrschelle RS 1100 5/9 i
59 M4x12 DIN B4 Zylinderschroube 1
60 00.14.017 Spannklemme 1
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E 1031 BING - VERGASER 8/25/44 E 534/ 67 1031
Bild MNr. Teile Mummer Teile Bczciclmug_ Stek Bild Mr. “Trilu t\iumrnu i
- |f g/25/44 Vergaser kompl. (MAG 1030) | 34 65 - 544
1 ! 40 - 440 Leerlaufstellschraube 1 35 8/25/44
2 57 - 835 Drosselklappe | 34 65 - 452
" 40 - 304 Linsensenkschraube 2 37 52 - 055
4 48 - 926 Tupfer 1 38 47 - 056
5 50 - 013 ° Luftregulierschraube 1 39 35 - 217
6 44 - 308 Leerlaufduse 70 (aufgestempelte Ni. angeben) 1 40 30 - 540
7 50 - 154 Verschluss=Schraube | 41 A4 - 915
8 40 - 626 Klemmschraube 1 42 56 - 095
9 42 - 8611 Mutter | 43 57 - 498
10 66 - 250 Isolierbuchse | 44 &1 - 672
11 65 - 143 Dichtring 1 45 40 - 306
12 40 - 075 Feder 1 46 55 - 227
13 &0 - 023 . Tupferfeder |
14 49 - 020 Splint |
15 50 - 321 Gewindestift 1
16 65 - 050 Dichtring 1
17 60 - 080 Feder 1
18 65 - 544 Dichthulse 1
19 49 - 305 Spannstift 1
20 52 - 981 Startachse mit Hebel 1
21 52 - 382 - 201 Drosselachse mit Klappe kpl. |
22 57 - 845 Startkloppe 1
23 51 - 389 Kugel )
24 &0 - 021 Feder 1
25 44 - 021 Korrekturduse 100 (oufgestempelte Nr.angeben) 1
26 59 - 080 Klemmring 1
27 40 - 354 Zylinderschroube 1
28 57 - 201 Halteplatte 1
29 50 - 125 Befestigungsschraube 1
30 65 - 121 Dichtring |
31 00.38. 828 Benzinhahn |
32 56 - 095 Scheibe |
3 65-121 Dichtring |
LA .

BING - VERGASER 8/25744

Teile Bezeichrung

Dichthiilse
Vergasergehtiuse
Dichtring

Stift
Schwimmernadel
Schwimmer
Schwimmerkappé
Hauptduse 100 (aufgestempelte Nr.angeben)
Scheibe

Anschlaghebel

Wellscheibe

Linsenschraube

Distanzrohr
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1031 RAHMEN, FUSSHEBELWERK, LENKUMNG E 5?7/ &7 1031 RAHMEN, FUSSHEBELWEREK, LENKUMNG F 527/ &7
Bild Mr. Teile Mummer Teile Bezeichnung Stck | [Bild Mr. Teile Mummer Teile Bezeichnung Stck
1 M10x25 DIN 933 Sechskantschravbe 2 53 C16.08.019 Klemmhebel 1
2 17.25.805 Fussraste vollst. 1 54 00.30.006 Druckfeder 1
3 MAx25 DIM 931 Sechskantschraube 4 55 MBx20 DIN 933 Sechskantschraube 1
4 16.27.042 Sicherungsble ch 1 56 13 DIN 125 Scheibe 1
5 16.27.043 Unterlage 3 57 16.08.059 Bremsstange 1
&i M10x15 DIN 933 Sechskantschraube 3 58 16.08,036 Gabelstiick i
7 00.11.083 Sicherungsblech 3 59 |6h11x28x24,5DIN1434 | Bolzen 1
] M10x18 DIN 933 Sechskantschraube 2 &0 1,515 DIMN 94 Splint 1
9 00.11.083 Sicherungsblech 2 61 00.30.041 Druckfeder 1
10 00.37.009 Metalastik-Rundlager 2 &2 & DIN 1440 Scheibe 1
11 17.11.003 Motortrtiger rechts 1 63 16.25.809 Rahmenoberteil vollst. 1
17.11.004 Motortriiger links 1 64 18.446.006 Schelle 1
12 8,4 DIN 93 Sicherungsblech 4 65 M6x20 DIN 931 Sechskantschraube 2
13 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 4 b6 00.23.011 Zylinderlager 1
14 16.25.811 Rahmen vollst. 1 &7 12,5 DIN 6798 Fiicherscheibe ]
15 B 10 DIN 127 Federring 8 &8 16.08.018 Lagerblech 1
16 M 10 DIN 934 Sechskantmutter 8 &9 16.08.020 Bremssegment i
17 00.42.034 Typenschild 1 70 17.19.039 Dichtung i
8 4x12 DIN 1476 Halbrundkerbnagel 4 71 00.23.004 Zylinderlager 1
19 M8x15 DIN 933 Sechs kantschraube 4 72 16.27.026 Lenkstangenlager 1
20 B 8 DIN 127 Federring b 73 00.23.003 Bundlager 1
21 16.27.099 Schubstangenhebel 1 74 17.27.802 Segment vollst. 1
22 Mé&x40 DIN 931 Se chskantschraube | 75 16.27.028 Lagerschale 2
23 B 6 DIN 127 Federring 1 76 16.27.855 Lenkstange vollst. 1
24 M 6 DIN 934 Sechskantmutter 5 77 5xb6,5 DIN 6888 Scheibenfeder 1
25 MBx20 DIN 933 Sechskantschraube 1 78 00.30.034 Druckfeder 1
26 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 1 79 G 18x1,75 Seeger Greifring 1
27 00.30.058 Druckfeder 1 80 19 DIN 125 Scheibe 1
28 16.24.813 Bremspedalplatte vollst. 1 81 00.70.035 Lenkrad 1
29 16.24.036 Bremspedal (klein) 1 82 13 DIN 125 Scheibe 1
30 00.23.009 Zylinderlager 2 83 B 12 DIN 127 Federring 1
3 16.24.037 Bremshebel 1 84 M 12 DIN 936 Sechskantmutter 1
32 8x32 DIN 1481 Spannhulse 2 85 00.70.034 Abdeckkappe ) 1
33 16.24.019 Bremswelle 1 86 00.75.238 Gasregulierhebel Magura HJ 02.02/16 1
34 5x30 DIN 94 Splint 2 87 M 8 DIN 934 Sechskantmutter 5
35 16.24.038 Bremshebel 1 88 00.75.259 Zylinderschraube M6x30 f.Magura Gasregulierhebel mit 1
36 16.24.034 Kupplungspedal 1 verldngertem Hebel
37 9 DIN 125 Scheibe 2 89 M &6 DIN 934 Sechskantmutter 3
38 |6h11x20x14,5DIN1434 Bolzen 2 i MBx20 DIN 933 Sechskantschraube !
39 | Géx12 DIN 71752 Gabelkopf 2 4] Ly 127 Federring !
40 1,5%15 DIN 94 Splint Ll Lufleitblech !
P 2 93 M10x15 DIN 933 Sechskantschraube 3
& La:78 1h Cegeniiiies 2 94 B 10 DIN 127 Federrin 3
43 00.31.020 Zugfeder 2 95 M10x18 DIN 933 Sechsk ri"\
® echskantschraube 1
44 2x15 DIN 94 Splint 6 96 B 10 DIN 127 Federring 1
45 6,4 DIN 125 Scheibe 4 97 16.25.807 Kurbelhalter vollst. 1
46 16.24.016 Verbindungsstange 1 98 M10x15 DIN 933 Sechskantschroube 2
47 16.08.061 Bremsstange links 1 99 B 10 DIN 127 Federring 2
48 16.08.060 Bremsstange rechts 1 IQO 00.06.115 Reduziermutter 2
49 M 12 DIN 936 Sechskantmutter 3 101 00.46.006 Bowdenzug fur Gasregulierhebel 1
50 16.08.806 Handbremshebel vollst. 1 102 B 6 DIN 127 Federring ) 2
51 73.99.037 Handgriff ! 103 00.75.261 Hulse 1
52 B8 DIN 127 Federring 3

&
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1031 - VORDERACHSE, SCHALTHEBEL E 529/ &7 1031 VORDERACHSE, SCHALTHEBEL E 529/ 67
Bild Mr. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stek | |Bild Mr. Teile Nummer Teile Bezeichnung Stck
1 3x20 DIM 94 Splint 7 34 AM14x1,5DIN74361 Kugelbundmutter 2
2 10,5 DIN 125 Scheibe 7 35 M14x1,5x35DINB33 Stiftschraube i
3 16.19.095 Schaltstange (fur Zapfwelle) 1 36 16‘2?.02.9 . Varderachse 1
4 G 12x1,2 Seeger Greifring 2 37 16.27.096 Schubstangenhebel oben 1
5 16.19.082 Zwischenhiilse 3 38 B & DIMN 127 Federring 1
& 13 DIM 125 Scheibe 2 39 M & DIN 934 Sechskantmutter 1
7 16.19.833 Zapfwellenschalthebel vollst. | 40 Méxd0 DIN 931 Sechskantschraube 1
8 00.36.032 Handgriff schwarz 4 4 AMBx1 DIN 71412 Kegel-Schmiernippel 2
9 16.19.893 Schalthebel vollst. 3 42 16.27. 866 Achsschenkel links vollst. 1
10 16.19.084 Zwischenhiilse 1 43 6204 DIM 625 Rillenkugellager 2
11 00.30.001 Druckfeder 1 44 17.27.009 Distanzhiilse 2
12 16.19.097 Schaltstange fur Multiplikatorschaltung 1 45 17.29.803 Luftbereiftes Rad 4,00 -8 AM Front vollst. 9
13 16.19.096 Schaltstange 1 17.27.807 Felge mit Schutzkappe vollst. 2
14 16.19.098 Differentialschaltstange 1 00.75.132 Reifen 4,00-8 AM Front 2
15 M 10 DIM 934 Sechskantmutter I 00.75.059 Schlauch 4,00-8 mit Ventil 2
16 00.15.008 Kugelpfanne 1 00.34.042 Reduzierstiick 2
17 00.15.005 Feder zur Kugepfanne 1 00.75.050 Ventileinsatz 2
18 16.19.032 Bolzen 1 00.75.051 Ventilkappe 2
19 21 DIM 125 Scheibe i 46 00.20.176 Scheibe 2
20 00.20.150 Ausgleichscheibe 0,3 dick n.B. 47 M16x1,5DIN 937 Kronenmutter 2
- 00.20.137 Ausgleichscheibe 0,3 dick n.B. 48 17.27.010 Schutzkappe 2
21 00.23.003 Bundlager MKE 4 49 16.27.850 Spurstange vollst. 1
22 BM8x1 DIN 71412  Kegel-Schmiernippel I 50 18.27.023 Dichtungskappe 4
23 M8x20 DIM 931 Sechskantschraube 1 51 18.27.019 Dichtungsscheibe 4
24 16.25.028 Halteblech | 52 2x28 DIN 94 Splint 4
25 M 8 DIN 985 Sechskantmutter 1 % MI0x1 DIM 937 Kronenmutter 4
26 16.25.035 Bolzen ) 54 18.27.812 Schubstange 1
27 5x30 DIN 94 Splint I 55 £204RS DIN 625 Rillenkugellager 2
28 25 DIN 125 Scheibe | :
29 00.23.230 Zylinderlager 2 1
30 00.20.058 Sicherungsscheibe 1
31 00.20.035 Scheibe 1 §
32 4x30 DIN 94 Splint 2 {
a3 16.27.865 Achsschenkel rechts vollst. |
e — - — R e s s
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MOTOR -Typ

Zylinder 1.
Bohrung :
Hub :
Hubraum :
Verdichtung :
Leistung :

Huchstes Drehmoment :

Kraftstoffverbrauch :

Schmierung :

Kuhlung :

Ventilzeiten Einlass :
Auslass

Ventilspiel bei kaltem Motor
Einlass :
Auslass :

Olinhalt im Kurbelgehiiuse :

Olqualitat :

Luftfilter :

Olqualitat im Lufifilter :
Vergaser :

Hauptdise :

Leerlaufdise :
Leerloufluftkorrekturdise :
Miichrohr H
Leerlaufluftschraube :
Kraftstofftank-Fullmenge :

Elekirische Anlage
Zundung

* Unterbrecherabstand :
Ziindeinstellung :
Zindkerze :
Elektrodenabstand :
Anlasser
Lichtmaschine :
Batterie @

=

GUTBROD-MAG 1031 Viertakt=

Vergasermotor

1, stehend

77 mm

68 mm

318 cem

1:6,8

9/10,5 nach DIN und SAE
bei ca.3600 U/min.

1,8 mkg bei 2800 U/min.
ca. 280 gr/PSh
Tauchschmierung
Geblase-Luftkuhlung

sffnet 16° v.o.T.schliesst 56% n.o.T.

sffnet 62° v.o.T.schliesst

0,15 - 0,20
0,20 - 0,25
1,2 Liter

Bis 20° Lufttemperatur HD=5SAE 30
Uber 20° Lufttemperatur HD-SAE 40
Im Winterbetrieb : HD-SAE 10W/30

Olbad-Luftfilter

HD SAE 30

BING 8/25/44

115

60

50

8

1 Umdrehung offen
7,5 Liter

Schwungmagnetzinder
0,4

3,1-3,3 mm v.o.T.
Wirmewert 150

0,5 mm

Lichtanlasser Basch
90 Watt

12V, 18 Ah

ToE CiH NS CGiH=E

BESCHREIBUNG

9/10,5 PS5 LE SUPERIOR 1031
Kraftubertragung
Kupplung : Fichtel & Sachs K 140
Kupplungsart : Einscheibentrockenkupplung
Getriebe :

Ubersetzungen :

Kraftubertragung :
Getriebesl-Fullmenge :
Olwechsel :

Fahrgestell
Reifengréisse vorn @
Reifengrsse hinten :
Luftdruck vorn :
Luftdruck hinten :
Felgengrisse vorn :
Felgengrdsse hinten :
Art der Lenkung :
Lenkubersetzung :
Bremsen
Fussbremse :

4-Gang Getr.mit 2 R-Gg und
Differentialsperre
1. Gang = 1 : 149

2. Gang = 1: B8
3, Gong = 1: 54
4, Gong = 1: 32
1.R-Gg. = 1:100

2.R-Gg. = 1: &0
Gelenkwelle
1,5 Ltr. SAE 90/Hypoid

Erstmals nach 30 Betriebsstunden,

dann alle 200 Betriebsstunden

4,00 - 8 AM
6- 12 AS

1,25 atu

1 atu

2,50 Ax8
5JAx 12
Zaknradlenkung
il |

mech. Aussenbandbremse auf

Hinterrider wirkend,auch als Einzelradbremse
zur Lenkhilfe verwendbar

Handbremse :

Masse

Linge Uber alles :
Breite uber alles :
Hishe ther alles
Kleinster Wendekreis=f

Achslasten und Gewichte
Zulassige Achslast vorn :
Zulassige Achslast hinten :
Eigengewicht (ohne Fahrer) :
Leergewicht (einschl.Fahrer) :
Anzohl der Sitzpldtze :
Hachstgeschwindigkeit :
Zul. Gesamtgewicht :

mech. Getriebescheibenbremse
auf Hinterriider wirkend

1750 mm

800 mm

980 mm
ohne Lenkbremse ca. 3,6 m
mit  Lenkbremse ca. 3,4 m

250 kg
360 kg
273 kg
348 kg
1
ca.12,5 km
600 kg

Allgemeine Dafen
Radstand

Spurweite vorn :
Spurweite hinten :
Bodenfreiheit vorn :
Bodenfreiheit hinten :
Bauchfreiheit :
Hehe der Anhiingekupplung :
Hishe der Zapfwelle vorn :
Hihe der Zapfwelle hinten:
Zul. Anhtingelaost f. Anhinger
ohne Bremse :
mit  Bremse :
Zul.Stutzlast in der Anhtin-
gekupplung :

Elektrisches Zubehir
Scheinwerfer Fahrlicht :
Parkli cht :
Ruckleuchten :
Fahrtrichtungsanzeiger :
Ladestromanzeiger :
Signaleinrichtung :
Geschwindigkeiten bei
Motordrehzah! 3800 U/min

Zapfwellendrehzahlen :
Motorzapfwelle vorn :

Zapfwellendrehzahl hinten
b. Motordrehzah! 3800 U/min

"wegabhtingig"

"Gelriebeabhiéngig"
Drehrichtung der Zapfwelle

1150 mm
585 mm

A490-650 mm stufenlos verstellbar

250 mm
200 mm
370 mm
470 mm
480 mm
315 mm

175 kg
900 kg

80 kg

12V, 15W

12V, 4W

12V, 5W

4 Blinkleuchten 12V, 18 W
Kontrollampe 12V, 2W
Bosch-Horn 12 V

1. Gang = 2,0 km/h
2. Gang = 4,3 km/h
3. Gang = 7,0 km/h
4. Gong = 12,5 km/h
1. R-Gg = 3,5 km/h
2. R-Gg = 6,0 km/h

Drehrichtung rechts

wie Motordrehzahl (abschaltbar)

{fur nachtrisglichen Anbau)
1. Gang = ca. 500 U/min
2. Gang = ca. 860 U/min
3. Gang = ca. 1400 U/min
4, Gang = ca.2300 U/min
1. R-Gg = ca. 750 U/min
2. R-Gg = ca.1100 U/min

Getriebevorwahlhebel Stellung 1, 685 U/min
Getriebevorwahlhebel Stellung 11,1150 U/min

1.,2.,3.,4.Gang = links
1. u. 2. Rw.Gang = rechts
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