Gut¢brod 2500




INHALT

GUTBROD TYP 2500

Baugruppe "M" = MOTOR
AUSBAU DES MOTORS

M T = Haube - Houben-Vorderteil

M 2 - Kuhler = Auspuff - Gasbetiitigung -
KabelanschlUsse

M 3 - Kupplungszug - Zopfwellenkeilriemen

M 4 = Hydraulikanlage = Kraftstoffleitung

M35 - Motoraufhdngung

M 6 = Einbau des Motors

ZERLEGEN DES MQOTORS

M7 - Anbau des Motors an den Montagestinder
M 8 - Kupplungsflensch - Kupplungsautomat

M 9 - Zylinderkopf

M 10 = Laufbuchsen - Antriebsritzel

M 11 - E-Frontzopfwelle - Steuerkasten

M 12 - Kettenspanner

M 13 = Motorsteuerung

M 14 - Kurbelwelle und Schwungrad

M 15 = Pleuel und Hauptlager

M 16 - Kolben und Laufbuchsen

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

M 17 = Motorblock

M 18 = Kurbelwelle

M 19 - Schwungrad

M 20 = Laufbuchsen

M 21 - Kolben und Loufbuchsen

M22 - élwannend?chmng

M 23 - Motorsteuerung

M 24 - Steuerkette

M 25 - Kettenspanner

M 26 = Steuerkasten

M 27 = Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtung

M 28 - Einstellmethode der Ventile

M 29 - Antriebsritzel des ZUndverteilers
und der Olpumpe

M 30 - Antriebsstick des Zundverteilers

M 31 = Zindverteiler

M 32 - Einstellen der Zundkontakte

M 33 - Einstellen des Zindzeitpunktes

M 34 - Kupplung

M 35 - Wasserpumpe

M 36 - Thermostat

M 37 - Montage der Anbauteile

ARBEITEN AN EINZELTEILEN DES MOTORS

M 38 - Wasserpumpe -~ Olpumpe

Bougruppe "G" = GETRIEBE

Bougruppe "F" = FAHRGESTELL

M 39 - Zerlegen des Zylinderkopfes
M 40 - Zusammenbau des Zylinderkopfes

M 41 - Austausch einer Ventilfeder

M 42 - Montage der Kolben und Pleuel
M 43 = Kurbelwelle

M 44 - Vergaser SOLEX 26 DIS 434

M 45 - Drehzahlregler

REPARATUR BZW. AUSTAUSCH VON ANBAUTEILEN

M 46 = Aus- und Einbau von Kupplungsdruckplatte und/
oder Mitnehmerscheibe bei eingebautem Motor

M 47 = Ausbau und Einbau der E-Zapfwelle

M 48 - Ab- und Anbau des Steuerkastens und der Keil-
riemenscheibe (Motor-Hydraulik~Regler) bei
eingebautem Motor

M 49 = Ausbau und Einbau des Drehzahlreglers

M 50 = Ausbau und Einbou des Hydraulik-Aggregates

M 51 - Einbau und Ausbau des Kuhlers

M 52 = Aus- und Einbau des Krafistoffbehilters

M 53 - Einstellung der Keilriemen

GETRIEBE

G 1= Ausbau des Getriebes
G 2 = Radflansche

ZERLEGEN DES GETRIEBES

G 3 - Getriebedeckel vorn

G 4 - Zopfwellen- und Getriebedeckel hinten
G 5 - Schaltgehduse

G 6 - Demontage der Gehdusehdlften

G 7 - Vorgelegewelle

G 8 - Schneckenrad und Schneckenwelle

G 9 - Rucklaufrad

G 10 - Schalthebe| = Exzenter

G 11 - Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb
G 12 - Bremszapfen - Lagerdeckel

G 13 - Halbachse rechts und links

G 14 - Rechter und linker Achstrichter

ARBEITEN AN EINZELTEILEN

G 15 - Rechter Achstrichter - Differentialschaltung

G 16 - Differential = Differentialtrager = Schneckenrad

G 17 = Schneckenwelle - Schaltrader - Ritzelwelle -
Zapfwelle



G 18 - Vorgelegewelle

G 19 - Einstellung des Axialspiels des
Schneckenrades

G 20 - Zopfwellendeckel

G 21 = Schaltgehduse

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

G 22 - Rechter und linker Achstrichter

G 23 - Bremszapfen - Lagerdeckel

G 24 - Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb

G 25 - Einstellung des Axialspiels der Vorgelegewelle

G 26 - Rucklaufrad

G 27 - Schalthebel - Exzenter (Zapfwellenschaoltung)

G 28 - Schneckenwelle = Schneckenrad -
Vorgelegewelle

G 29 - Schaltgehduse

G 30 - Montage der linken Gehdusehlfte
G 31 - Zwischenplatte - Zopfwellendeckel
G 32 - Getriebedeckel vorn

G 33 - Radflansche - Réder

G 34 - Einbau des Getriebes

FAHRGESTELL

F 1 - Aus- und Finbau des Vorderachstragers mit
Vorderachse

F 2 - Achsschenke] - Achsschenkellagerung

F 3 = Aus- und Einbou des Lenkgetriebes

EINSTELLUNGSARBEITEN

F 4 - Betriebsbremse (Fussbremse)
F 5 - Feststellbremse (Hendbremse)



IDENTIFIZIERUNG

- des Fahrzeuges

Das Typenschild ist unterhalb der am Rahmen vorn rechts
eingeschlagenen Fabriknummer angebracht.

Es enthdlt :

a) Fohrzeugtyp

b) Fabriknummer

c) Boujahr

d)  Zul. Gesamtgewicht
e) Zul. Achsl. vorn

f)  Zul. Achsl. hinten

- des Motors

Das Typenschild ist am Motorgehuse unterhalb der Licht-
maschine angebracht.

Es enthdlt ¢
a) Motor-Typ

b)  Motornummer




MOTOR-Typ :

Zylinder :

Bohrung :

Hub :

Hubraum

Verdichtung :

Leistung :

Héchstes Drehmoment :
Kraftstoffverbrauch :
Drehrichtung :

Schmierung :

Kuhlung :

Ventilspiel bei kaltem Motor

Einlass :

Auslass :

RENAULT 800 - 01
Viertakt-Vergaser

4 in Reihe, stehend

58 mm

80 mm

845 cmS

8: 1

20 PS bei 3000 U/min.
4,75 mkg bei 2245 U/min.
280 - 300 g/PSh

Rechts, auf den Abtrieb gesehen

Druckumlaufschmierung
Flissigkeit mit Pumpe und

Ventilator

0,15 mm
0,20 mm

Ventilspiel bei warmem Motor

Einloss :

Auslass :

Betriebsdrehzahl :
Drehzahlregler :

Olmenge im Motor :
Olqualitst :

0,18 mm

0,25 mm

1800 - 3000 U/min.
Automatisch

ca.2,5 Liter
HD-SAE 10W/30 oder SAE 20W/40

Uber +30° C (86° F) HD-SAE 20 W/40
Unter =12° C (10° F) HD-SAE 5 W/20

Olwechsel

Erstmals nach 30,dann nach 60 und olle

weiteren 100 Betriehsstunden

Olstandskontrolle :

Luftfilter :

Olqualitit ;

Ol im Drehzahlregler :
Ol in Hydraulikanlage :

Vergaser :
Hauptdiise :
Leerlaufdiise :
Luftlorrekturdiise :
Kraftstoffsorte :

Elektrische Anlage :
Zindfolge :
Unterbrecherabstand :

Taglich, fehlendes O sofort ergtnzen

Olbad-Luftfilter

wie Motor

HD-SAE 10, <¢a.0,05 Liter
HD-SAE 10, ca.1,2 Liter

SOLEX DIS 22-26
20
40
165
Normal-Kraftstoff

Batterie-Zindung
1-3-4-2
0,4-0,5mm

TECHNISCHE BESCHREIBUN G

GUTBROD 2500

Zindzeitpunkt

Verstellkurve A 46
Verstellkurve R 252
Zindkerze :

Elektrodenabstand :
Lichtmaschine :
Anlasser :

Batterie :

Kroftibertragung

Kupplung :
Kroftibertragungselement :

Getriebe :

chrsefzung en Longsamstufe :

Schnellstufe :

Getriebes| :
Olwechsel im Getriebe :

Olstandskontrolle :

Fahrgestell

Reifengrisse vorn :
Reifengrdsse hinten :
Luftdruck vorn :
Luftdruck hinten :

Lenkung :

Bremsen

Fussbremse :
Hand- und Festellbremse :

Abmessungen

Ldnge Uber alles :

Breite Uber alles :
Hshe Uber alles :

10 mo £ 1 mm om Schwungrad
Omm £ 1 mm am Schwungrad
BOSCH oder BERUW 175 /T 1
AC 44 F, MARCHAL 36,
Autolite AE 32, CHAMPION L 87

0,5-0,7 mm
12 Volt

12 Volt

12 Volt, 18 Ah

Einscheiben-Trockenkupplung
Kardanwelle

Schieberadgetriebe
6=Gang Gefr. mit 1 R.-Gang und
Differentialsperre

1.Gang =1 : 517,2
Q.Gnng =1 277,?
3.Gong =1 : 119,4
4.Gang = 1 77,14
5.Gang = 1 41,43
6.Gong = | 17,8
R-Gang = 1 71

SAE 90/Hypoid, ca. 4 Liter
Erstmals nach 30, dann alie 200
Betriebsstunden.

Alle 10 bis 20 Betriebsstunden

18 x 7.00-8
27-8,50-15
1,0 ati
0,75 atu

Schneckenlenkung

Mech.auf Hinterrider wirkend
Mech. Getrichbescheibenbremse
auf Hinterrdder wirkend

196 em
97 em
114 em

Achslasten und Gewichte
Zuldssige Achslast vorn :
Zuldssige Achslast hinten :

Zuldssiges Gesamtgewicht :

Anzahl der Sitzpldtze :

Allgemeine Daten
Radstand ;

Spurweite vorn :
Spurweite hinten :
Bodenfreiheit vorn :
Bodenfreiheit hinten :
Bauchfreiheit :

Hishe der Anhdngekupplung :

Hohe der Zapfwelle vorn :

Hihe der Zapfwelle hinten :

Zultssige Stitzlast

in der Anhtingekupplung :

Zuldssige Anhtngelast fur

Anhtinger ohne Bremse :
mit  Bremse :

Elektrisches Zubehsr
Scheinwerfer-Fohrlicht :
Parklicht :
Riickleuchten :
Fahrtrichtungsanzeiger :
Kontrolleuchten :
Signaleinrichtung :

350 kp

350 kp

900 kg
1

140 em
78 em
72 cm
22,5 em
21,0 em
43 cm
51 em
29 em
40,5 cm

200 kg

200 kg
1500 kg

12 V.. 25¢15:W

12V, 2x4 W

12V, 2x10W

4 Blinkleuchten 12 V, 18 W
12V, 3 W

BOSCH=Horn 12 V/, 40 W

Geschwindigkeiten bei Motordrehzahl 3000 U/min

1.Gang = 0,6 km/h
2.Gang = 1,2 km/h
3.Gaong = 2,9 km/h
4.Gang = 4,5 km/h

Zapfwellendrehzahlen

Zapfwelle vorn und i
Zwischenachs *

Getriebezapfwelle

in allen Gidngen

und Stationdrbetrieb

5,Gang = 8,3 km/h
6.Gang = 20,0 km/h
R-Gang = 4,8 km/h

bis ca.1500 U/min.
Drehrichtung : rechts

1000 U/min.
Drehrichtung & links



EINSTELL- UND MESSWERTE

Zylinderkopf

Hshe des Zylinderkopfes

- Normal : 94,70 mm

- Mindesthshe (Reparaturmass) : 94,30 mm

- Maximale Verformung der Dichtfldche : 0,05 mm

Verbrennungsraume

- Inhalt : 27,3 cmS

Verbrennungsrdume nacharbeiten bei :

= Zylinderkopfhshe : 94,50 bis 94,30 mm

VENTILE _

Ventilteller = Durchmesser : Einl. 28,2 mm  Ausl. 25 mm

Ventilschaft = Durchmesser : Einl. 7,0 mm  Ausl. 7 mm

Sitzwinkel : 45°

Sitzbreite : Einl. 1,5 mm Ausl, 1,8 mm

Ventilspiel : kalt Einl. 0,15 mm Ausl. 0,20 mm
warm Einl. 0,18 mm Ausl. 0,25 mm

(ca. 50 Minuten nach Abstellen des Motors)

Ventilstossel
Durchmesser : Normal 19 mm

Reparaturmass 19,20 mm u. 19,50 mm

Ventil=Steuerzeiten :

Einlassventil &ffnet 6° vor OT
Einlassventil schliesst 30° nach UT
Auslassventil sffnet 45° vor UT
Auslassventil schliesst 7° nach OT

Kurbelwelle

Axialspiel : 0,05 bis 0,25 mm
Stirke der Anlaufscheiben : 2,00-2,05-2,10-2,15 mm



Laufbuchsen

Uberstehmass bei Laufbuchsen mit Papierdichtung :

Stdrke der Papierdichtungen :

Kolben

Montagerichtung :

Kolbenbolzen :

Kolbenringe :

Spiel am Ringstoss :

Olpumpe
Oldruck bei 80° C

bei 800 U/min
bei 3000 U/min

mind. Druck
mind. Druck

Vergaser-Typ :

Luftirichter :

Hauptdise :

LuftkorrekturdUse :
LeerlaufdUse :
Anreicherungsduse :

Offnung der Drosselklappe bei
geschlossener Starterklappe :
Schwimmergewicht :
Schwimmernadelventil :

ZlUndverteiler

Unterbrecherkontaktabstand :
Schliesswinkel :

Zlndzeitpunkt

Statisch vor QT
Zundverstellkurve A 46
Zindverstellkurve R 252

0,04 bis 0,12 mm
0,07-0,10-0,14 mm

- Pfeil zum Schwungrad
- Kleine Bohrung am Kolbenschaft
zur Steuerkette

Fest im Pleuel schwimmend im Kolben

3 Stuck

= Chromring

- Dichtring

Olabstreifring "U-Flex"

wird passend geliefert

22-26 DIS 434 SOLEX

17
90
165
40
80

1,10 mm
5,7 gr
1,6 mm

0,40 bis 0,50 mm
570 £ 20

am Schwungrad
10 mm =1

Ommt]mm

mm



HYDRAULIK

Forderleistung :
Betriebsdruck :
Prehrichtung der Pumpe :

ZAPFWELLEN

Zapfwellendrehzchlen :

Zapfwelle vorn und Zwischenachs :
Getriebezapfwelle in allen Gdngen und
Stationdrbetrieb :

Zapfwellendrehrichtungen :

Zapfwelle vorn und Zwischenachs :
Getriebezapfwelle in allen Gangen und
Stationdrbetrieb :

GETRIEBE
Axialspiel :

- Schneckenrad :

= Vorgelegeblock :

- Zchnrad 1. u.4. Gang
Ritzel 3. u. 6. Gang

- Vorgelegewellen fur Zapfwellenantrieb :

FAHRGESTELL

- Vorspur :
- Kupplungsspiel am AusrUckbugel :

8,1 Liter bei 3000 U/min (Motordrehzahl)
150 Aty

Links, auf Keilriemenscheibe gesehen

bis ca. 1500 U/min.

1000 U/min.

Rechts in Fahrtrichtung gesehen

Links auf Zapfwelle gesehen

0,2 - 0,3 mm

0,2 - 0,3 mm

0,1 = 0,2 mm
0,2 mm

0,4 - 0,5 mm

2L 1 mm

gt 3,5 mm



ANZUGSMOMENTE DER MUTTERN UND SCHRAUBEN

Teile-Bezeichnung Anzugsmoment

Motor :

Zylinderkopfschrauben

- bei kaltem Motor : é mkp

- bei warmem Motor : 6,5 mkp
(ca.50 Minuten nach Abstellen des Motors )

Hauptlagerschrauben : : 6 mkp
Pleuelschrauben : 3,5 mkp
Schwungrad=Befestigungsschrauben : 5 mkp
Steuerkasten-Befestigungsschrauben : 1,1 mkp
Stirndecke|-Befestigungsschrauben ; 1,1 mkp
(Zylinderkopf)

Wasserpumpe~-Befestigungsschrauben : 1,1 mkp
Frontzapfwelle-Befestigungsschrauben : 7,8 mkp
Hydraulik :

Mutter der Keilriemenscheibe : 1,1 mkp
Getriebe

Befestigungsschrauben der Gehdusehdlften : 2,5 mkp
Pass=Schrauben der Gehdusehilften : 4,7 mkp
Muttern des vorderen Getriebeflansches : 4,7 mkp
Muttern der Achstrichter : 4,7 mkp
Schrauben des Zapfwellendeckels : 4,7 mkp
Mutter der Schneckenwelle : 12,0 mkp
Mutter des Schneckenrades : 6,5 mkp
Muttern der Radflansche : 12,0 mkp



WARTUNGSZ

EITEN

Die Wartungszeiten sind in Betfriebsstunden angegeben und beim Erreichen der Betriebsstunden

auszufihren.

1. Olwechsel 2. Olwechsel Alle weiteren
Kontrolle -
Olwechsel
MOTOR Tdaglich 30 60 100
Regler 100 - - -
Hydraulik Taglich 60 - 500
Motorensl in der Hydraulikanlage
mindestens einmal im Jahr erneuern
Luftfilter 10=-20 30 - 30
GETRIEBE 10-20 30 - 200
Lenkgetriebe 100 - - -
Kthlanlage Tdglich Bei kaltem Motor muss der FlUssigkeitsstand im Ausgleich=-
behdlter zwischen beiden Markierungen sein.
Mindestens alle 2 Jahre dos Kuhlsystem entleeren, spulen
und neue KuUhIflUssigkeit einfullen.
Schmiernippel und Alle 100 Betriebsstunden abschmieren, bzw. Fett der
Vorderrad-Lager Vorderrdder erneuern

S CHMIERSTOFFE

Symbol-

e Verbraucher Schmierstoff Fullmenge = Bemerkungen

MOTOR HD-Motorens| SAE 10 W/30 od.SAE 10 W/40 | 2,5 Liter

o Uber + 30° C (86° F) HD-Motorensl 20 W/40 Peilstecbmarkierungen beachten

unter =12° C (10° F) HD-Motorensl 5 W/20

O Regler HD - SAET10 0,05 Liter bis Peilstabmarkierung
Hydraulik HD = SAE 10 1,2 Liter Der Olstand muss 3/4

O hoch im Peilrohr stehen

o Luftfilter wie Motor 1/2cm  Uber herausnehmbarem

Unterteil=Einsatz

f GETRIEBE Getriebesl SAE 90 Hypoid 4 Liter  bis Peilstabmarkierung
Lenkgetriebe Getriebes| SAE 20 Hypoid ca.0,1 Ltr.bisUnterkante Einfllsffn.
Kuhlanlage Kuhlflussigkeit, SpezialflUssigkeit 5,5 Ltr. Davon 1 Ltr. im Ausgleich-

Renault Nr, 806 835/09

Wahlweise : Wasser und handelstbliches Frost=
schutzmittel.Das Mischungsverhdlmis Wasser=
Frostschutzmittel ist den zu erwartenden
Kdltegraden anzupassen

behalter

Schmiernippel
u.Vorderrad-
lager

HandelsUbliches Abschmierfett

Defekte Schmiernippel sofort
ersetzen

SONSTIGES

Reifen-Grisse : vorn 18 x 7.00-8
Reifen=Luftdruck : vorn 1,0 AtU

hinten 27 x 8.50-15
hinten 0,75 AtU

Redmuttern nach 5 Stunden nachziehen, von Zeit zu Zeit auf festen Sitz kontrollieren.




ABS CHMIEREN - OLEN

Vorderachslagerung, Kardanwelle und Anhdngekupplung sind zum Abschmieren mit Schmier=
kopfen versehen.
Lage der Schmierstellen
1. Vorderachse, unten mitte : 1 Schmierkopf
2. Kardanwelle : 3 Schmierkspfe
3. Anhingekupplung : 1 Schmierkopf

Vor Ansetzen der Schmierpresse ist es notwendig, die Druckschmierkspfe sorgfdltig von Staub
und Schmutz zu reinigen, um das Eindringen von Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu
verhindern.

Andere bewegliche Stellen am GUTBROD 2500 gelegentlich mit einigen Tropfen Ol versehen.
ALLGEMEIN

Nech den ersten 5 Betriebsstunden generell alle Schrauben und Muttern am GUTBROD 2500
— Motor und Fahrgestell — auf festen Sitz prUfen bzw.nachziehen. Verlorene Schrauben
und Muttern sofort ersetzen. Diese Kontrolle sollte alle 30 oder 50 Betriebsstunden wieder=
holt werden.

WARTUNGSSTELLEN

Motor Getriebe Lenkung Schmierstellen

1 EinfGllschraube 4 EinfUllschraube 5 Lenkgetriebe 7 Vorderachslagerung
la Kontrollstab 4a Ablass=Schraube Kilklinge 8 Kardanwelle

1b Ablass-Schraube w 9 Vorderradnaben

2 Regler 20 EUMTF_ it 10 Anhdngekupplung
2a Luftfilter LoBISl g ihes

3 Hydraulikanlage

[e]

— 10

= e

ey







SPEZIALWERKZEUGE

Abzieher fur Antriebsritzel der Olpumpe-Zundverteiler
Hulse zum Festziehen der Zylinderkopfschrauben

Kombischlussel zum Einstellen der Ventile
Auszieher fur Kipphebelwelle

Oldruckmanometer (0-10 kg/cm?)

Zentrierdorn fUr Zylinderkopfdichtung

Satz Reibahlen fur Ventilfuhrungen (7 mm Q@)

Dorne zum Aus= und Einbau der Ventilfuhrungen (7 mm @)
Montagebuchse fur Kolben (58 mm @)

Auflogeplatte fur Kontrolle des Uberstehmasses der

Grundplatte z.Aus= und Einbau der Kolbenbolzen
Werkzeug z.Aus- und Einbau der Kolbenbolzen (16 mm @)
Verldngerung der Messuhr

Einfacher Ventilfederspanner

Werkzeug z.Einbau des Antriebsritzels des Zundverteilers
Zentrierdorn fUr Kuppl.=Mitnehmerscheibe
Abziehvorrichtung fur Kettenrad

Abziehvorrichtung fir Kettenrad

Abzieher fUr Nockenwellenrad

Abziehklauen fur Abzieher B.Vi. 28

Drehkopf fUr Montagestdnder

Fuss-StUtzenverldngerung fir Montagestinder
Schlussel fur Olabless=Schraube

Messring z. Messen des Axiclspieles der Vorgelegewelle
Seegerringzange z.Demontage der Seegerringe im

Nr. Beste||-Nr. Kurz-Bez. Bezeichnung
1 + 90.45.260  Mot. Ol Ventilfederspanner
2 + 90.45.262  Mot. 08 Zylinderkopfhalter
3 + 90.45.261 Mot. 04-01
4 + 90.45.263 Mot. 10
5 + 90.45.264 Mot. 12 Laufbuchsenhalter
6 +90.45.265 Mot. 13
7 + 90.45.266 Mot. 31
8 + 90.45.287 .  Mot. 6l Ventilhalter
? + 90.45.288 Mot. 73
10 + 90.45.289 Mot. 86 HebebUgel fur Motor
11 + 90.45.267 Mot. 104
12 + 90.45.290 Mot. 132
13 + 90.45.291 Mot. 143
14 +:90,45.292 Mot. 216
15 + 90.45.293 Mot. 251 Halter fur Messuhr
16 + 90.45.294 Mot. 252
Laufbuchsen
oAbb. + 90.45.326 Mot. 255
17 + 90.45.295 Mot. 255-01
18 +: 90.45.297 Mot. 368
19 + 90,45.298 Mot. 382
20 + 90.45.300 Mot. 468
21 + 90.45.269 Emb. 319
22 + 90.45.313 B.Tr. 02
23 + 90.45.312 T.Ar. 65
24 + 90.45.303 B.Vi. 28
25 + 90.45.308 B.Vi. 48
26 +: P0.45.315 Montagestdnder
27 + 90.45.316
28 + 90.45.299 Mot. 460 Motorhalter
29 + 90.45.31.7
30 00.40.429
31 00.41.284/4
32 00.41.800
Achstrichter
o.Abb. 90.45.335

Einfulltrichter fur Kuhlflussigkeit

Erlduterung : Die mit + gekennzeichneten Werkzeuge sind identisch mit den
Werkzeugen Typ 3000






SCHALTPLAN

Bild Bezeichnung Bild | Bezeichnung Bild | Bezeichnung Bild | Bezeichnung

1 Zundverteiler S.E.V. 30 Leitung, Reglerschalter BAT 46 Leitung, Sicherung 8 A - 61 Leitung, Blinkgeber 49 -

1 Zundverteiler Ducellier Zundschloss 30 Steckdose 54 Sicherung 5 A

2 Zundspule S.E.V. 31 Leitung, Reglerschalter EXC- 47 Leitung, Zundschloss 15 - 62 Leitung, Sicherung 8 A -

2 Zundspule Ducellier Lichtmaschine EXC Horn Abblendlicht links

3 Lichtmoschine Ducellier 32 Leitung, Reglerschalter DYN- 48 Leitung, Warnlichtgeber 31 - 63 Leitung, Sicherung 8 A-

3 Lichtmaschine Paris=Rhone Lichtmaschine DYMN Blinkanzeigeleuchte Abblendlicht rechts

4 Reglerschalter Ducel.Paris-Rh. 33 Leitung, Reglerschalter 31 - 49 Leitung, Zundschloss 15 - 64 Leitung, Sicherung 8 A -

5 Anlasser Paris=Rhone Lichtmaschine D - Sicherung 5 A Fernlicht links

5 Anlasser Ducellier - Isolierschlaveh schwarz 50 Leitung, Sicherung 8 A - 65 Leitung, Sicherung 8 A -

6 Batterie 34 Leitung, Horndruckknopf - Zindschloss 30 Fernlicht rechts

7 Horndruckknopfschalter Reglerschalter 31 51 Leitung, ZUndschloss 56 = 66 Leitung, Sicherung 8 A -

8 Horn 35 Leitung, Ladekontrolleuchte - Sicherung 8 A Schlusskennzeichenlicht L

9 Steckdose Reglerschalter DYN - Isclierschlauch schwarz 67 Leitung, Sicherung 8 A -

10 Schubschalter 36 Leitung, Zundspule ALL - 52 Leitung, ZUndschloss 58 = Schlusskennzeichenlicht R
11 Elektromagnetkupplung Zindverteiler Sicherung 8 A 68 Leitung, Sicherung 8 A -
12 Ladekontrolleuchte rot 37 Leitung, Schubschalter - 53 Leitung, Sicherung 8 A - Kuhlwasserkontrolleuchte

1:3 Schluss=Blink-Kennzeichen- Sicherung 8 A Ladekontrolleuchte 69 Leitung, Blinkgeber C 2 -

leuchte 38 Leitung, Magnetkupplung - . Blinkanzeigeleuchte
14 Lichtzindschalter Schubschalter : g:iztz::::::: é::zh 70 Leitung, Kuhlwasserkontroll-
15 Blinkanzeigeleuchte grin 39 Leitung, Zindschloss 15 = leuchte = Kihlwasser-
16 Blinkerschalter Zundspule BAT 54 Leitung, Blinkerschalter - thermostat
17 Blinkleuchte 40 Leitung, Anlasser 50 - Serienverbinder 71 Leitung, Kuhlwasserkontroll-
18 Blinkgeber Zlindschloss 50 - Isolierschlauch schwarz leuchte -
19 Warnlichtgeber - | Isolierschlauch schwarz 55 Leitung, Blinkerschalter - Motorslkontrolleuchte
20 Sicherungsdose 41 Leitung, Horndruckknopf - Horn Blinklicht links 72 Leitung, Motorilkontroll-
21 Einbauscheinwerfer 42 Leitung, Blinkanzeigeleuchte - 56 Leitung, Blinkerschalter = Leuchte -
22 Kuhlwasserkontrolleuchte gelb Horndruckknopf Blinklicht rechts Motorsldruckschalter
23 Motorslkontrolleuchte gelb 43 Leitung, Steckdose 31 - Masse 57 Leitung, Blinkerschalter = 73 Leitung, Anlasser Maosse =
24 Kuhlwasserthermostat 44 RiRiEs Al s e e Warnlichtgeber L und R Rahmen Masse
25 Motorsldruckschalter B“I‘Ikl::’Cth P 58 Leitung, Blinkerschalter 49 a - 74 Leitung, Riickleuchtentriger -
27 Leitung, Batterie min.-Masse _ e baioh ech mais Warnlichtgeber 54 f Schlusskennzeichenleuchte R
28 Leitung, Batterie plus = An- 59 Leitung, Blinkgeber 4% a - 75 Leitung, Elektro-Magnet
lasser 30 45 Leitung, Blinkerschalter L - Warnlichtgeber 54 Kupplung min.- Masse

29 Leitung, Reglerschalter BAT Blinkleuchte L = Steckdose 58 &0 Leitung, Warnlichtgeber 30 -

Anlasser 30

Isolierschlauch schwarz

Sicherung 8 A




SCHNITTBILD - MOTOR
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Identifizierung

Der Motor=Typ, die Motor-Nummer und die Fabrikationsnummer ist auf einer Plakette zu er-
sehen, welche am Motorblock (unterhalb der Lichtmaschine) angebracht ist.



AUSBAU DES MOTORS

Anmerkung :
Die Olwannendichtung, die Motorsteuerung, die Kupplungs-
druckplatte, die Mitnehmerscheibe, sowie Kolben und Lauf-

buchsen kénnen bei eingebautem Motor ausgewechselt werden.

Motorens| ablassen, deozu den Schlussel (Spezial-Werkzeug
Nr.00.40,429) verwenden.

Kuhlflussigkeit an der Ablass=Schraube om KuUhler und am
Motorblock (in Fohrtrichtung rechts) ablassen.

M1 = Heaube = Hauben-Vorderteil

1. Motorhaube cbnehmen und Batterie abklemmen.
Hauben-Vorderteil durch Herausschrauben der Sechs-
kantschrauben "A" (Abb.1) auf beiden Seiten I&sen.

Gummischlauch "B" (Abb.1) am KuUhler entfernen
und Deckel em Ausgleichbehdlter abschrouben.

Kuhlerhalter "D" (Abb.1) am KUhler losschrouben.

Kabelanschlusse an Lichtmaschine, Zundspule und
Frontzapfwelle abklemmen (die Steckverbindung des
Stromkabels der Zopfwelle befindet sich in Hohe
der linken Blinkleuchte in einem Bougierohr).

2. Beide Hutmuttern "C" (Abb.2) losschrauben.

3. Schlauchschelle am unteren KuUhlerschlouch lgsen
und komplettes Houben-Vorderteil auf den Fchrer-
sitz legen (Akb.3).




M 2 - Kuhler = Auspuff = Gasbettitigung - Kabelanschlusse

1. Beide Kuhlerschlduche on der Wasserpumpe ent-
fernen.

Kuhler am Kuhlertrdger "E" abschrauben und vom
Trager abheben (Abb.4).

2, Auspuff am Motorblock und om AuspuffkrUmmer ab-
schrauben.

ElektroanschlUsse em Anlasser,am Fernthermometer
und am Oldruckschalter abklemmen.

3. Bowdenzug-Halterung "F" am Vergaser abschrauben.
Hand= und Fussgas-Bowdenzug am Reglerhebel "G"
aushiingen (Abb.5).

4, Starterzug am Vergaser lssen, Hupe cbschrauben.

M 3 = Kupplungszug - Zapfwellenkeilriemen

1. Kupplungszug an der AusrUckgabel aushtingen und
Kupplungsgegenlager obschrauben.

2. Zapfwellenkeilriemen am Riemenspanner "H" (Ab-
bildung 6) entspannen und von der Doppelkeil-
riemenscheibe abnehmen.



M4 -

M5 -

M é -

Hydraulikanlage = Kroftstoffleitung

1. Hydraulikschaltstange "J" am Steuerschieber aus-
hdngen (Abb.7).

2. Hydlrculikschlouch am Hydraulik-Aggregat oder am
Hubzylinder abschrauben.

Kraftstoffleitung von der Krafistoff-Fsrderpumpe ab-
ziehen.

Motoraufhdngung

1. Das vordere Metallostik-Rundlager "K", die beiden
seitlichen Motortridger "L" sowie die Quertroverse
"X" vom Rohmen losschrouben (Abb.8).

2. HebebUgel (Speziclwerkzeug Mot.86) em Zylinder-
kopf befestigen und den Motor mit einem Kraftheber
aus dem Rchmen herausheben (Abb.9).

Einbau des Mators

Der Einbau des Motors erfolgt sinngemdss in umge-
kehrter Reihenfolge wie unter "Ausbou des Motors",
beschrieben.

Anmerkung :

Beim ZusammenfUgen der Gelenkwelle ist auf die Pfeil-
markierung zu achten,

a) 2,5 Liter HD-Motorens| einfullen (siehe Schmier-
stofftabelle).

b) Spezial-Kuhl|flussigkeit Renault Nr.806835/0% ein-
fullen (siehe dozu Arbeitsvorgang "M 51").

¢) O im Hydraulikbehdlter kontrollieren, gegebenen-
falls nachfillen.




ZERLEGEN DES MOTORS

Anbou des Motors an den Montagestdnder

Damit der Motor am Montagestinder angebracht werden
kann, ist zundchst der Regler- und Olbadfilterhalter,
der Hydraulik- und Zundspulentriger und die seitliche
Motoraufhdngung vom Motor abzubauen.

Kupplungsflanseh - Kupplungseutomat

Kupplungsflansch und Kupplung dementieren.

Der Sitz des Kupplungscutomcten ist gegenUber der
Schwungscheibe zu kennzeichnen, falls der Automat
wieder verwendet wird.

_ M9~ Zylinderkopf

Den Zylinderkopf ocbmontieren. Zum Ausschrauben der
Zylinderkopfschrauben den Schlussel (Spezialwerkzeug
Mot.10) verwenden.

Die Zylinderkopfdichtung chnehmen und die Stdssel
herausnehmen. Bei Wiederverwendung der Stéssel, die=
selben in der richtigen Reihenfolge ablegen.

M 10 = Laufbuchsen = Antriebsritzel

Die Loufbuchsenhalter "M" (Speziclwerkzeug Mot.12)
anbringen. Das Antriebsritze| mitder Ausziehvorrichtung
"N" (Spezialwerkzeug Mot.04-01) ausziehen (Abb.10).

M 11 = E-Frontzapfwelle = Steuerkasten

1. Der Ab= bzw. Anbau der E-Frontzapfwelle, ist unter
Arbeitsvorgang "M 47", Reparatur= bzw. Austausch
von Anbauteilen, beschrieben.

2. Die Befestigungsschrauben des Steuerkastens heraus-
schrauben. Den rechten Zentrierstift "O" zurck-
schlagen und den Steuerkasten abnehmen (dobei
auf den linken Zentrierstift achten) - Abb.11

M 12 = Kettenspanner

Die Verschluss-Schraube am Kettenspanner entsichern
und cusschrauben. In die Bohrung einen Inbuss-Schlussel
3 mm einfUhren und im Uhrzeigersinn drehen, bis der
Druckpilz festgestellt ist, domit die Spannung auf die
Kette aufgehoben wird.Den Kettenspanner abschrauben
(Abbildung 12).



M 13 = Motorsteuerung

- Das Nockenwellenrad obziehen, dazu den Abzieher
(Spezialwerkzeug B.Vi.28 und B.Vi.48) verwenden.
Beim Abziehen darcuf achten, dass keine Spannung
ouf die Kette cusgeUbt wird (Abb.13).

- Die Nockenwelle aushauen. -
Die Zwischenplatte cbschrauben und das Olsieb "P"
herausnehmen (Abb.14).

Das Kettenrad der Kurbelwelle obziehen, dozu den
Abzieher (Spezialwerkzeug B.Tr.02 und T.Ar.65) ver-
wenden (Abb.15).

Anmerkung :
Das Kettenrad muss nur dann ochgezogen werden, wenn

dasselbe beschadigt ist oder die Kurbelwelle ernevert
wird.



M 14 - Kurbelwelle und Schwungrad

Die Olwanne und die Olpumpe abbeuen.

Zum Ausbauen der Kurbelwelle ist es nicht erforder-
lich, das Schwungrad ebzubauen. Sollte jedoch das-
selbe abgebout und wieder mit der gleichen Kurbel-
welle verwendet werden, ist der Sitz des Schwungrades
gegentber der Kurbelwelle zu markieren (Abb.16).

M 15 = Plevel und Houptlager

1, Prufen, ob die Pleuel und die Hauptlager gekenn-
zeichnet sind. Gegebenenfalls auf der gegenUber-
liegenden Seite der Nockenwelle kennzeichnen.
Nr. 1 auf der Seite des Schwungrades (Abb.17).

2. Die Plevel und die Hcuptlager abschrauben. Die
Kurbelwelle qus der Logerung herousheben. Die
Anlaufscheiben an dem mittleren Haouptloger her-
ausnehmen.

ar

M 16 - Kolben und Laufbuchsen

Die Laufbuchsenhalter entfernen. Die Laufbuchsen mit
den Kolben und Pleuel ausbauen (Abb.18).




ZUSAMMENBAU DES MOTORS

M 17 = Motorblock

Den Motorblock reinigen.

Zum Reinigen der Olkandle die Verschluss=Stopfen der
Olkanile entfernen. Hierzu in die Mitte des Stopfens
ein Loch von 6,75 mm bohren. Gewinde 8 x 125 mm
einschneiden und mit einer Schraube zwischen deren
Kopf und Motorblock eine Hulse eingesetzt wird, her
ausziehen. Mit einem Kupferdraht prufen, ob die Ol-
kandle nicht verstopft sind.

Nach grundlicher Reinigung neue Verschluss=Stopfen
einsetzen und mit einem Schlagdomn verstemmen (Ab-

bildung 19).

M 18 - Kurbelwelle

1. Den Motorblock am Montogestdnder befestigen.
Die unteren Hauptlogerschalen (mit Schmierbohrung)
montieren. Die Logerschalen und die Laufflachen __
der Kurbelwelle len und die Kurbelwelle einlegen. ——
Die Anlaufscheiben seitlich vom mittleren Haupt-
lager einsetzen (Weissmetall zur Kurbelwelle).

(Abbildung 20)

2. Die Houptlogerdeckel mit den Lagerschalen mon-

tieren, Die Deckelschrauben mit 6 mkp anziehen
und prUfen, ob sich die Kurbelwelle frei dreht.
Eine Messuhr an der Stirnseite der Kurbelwelle an-
setzen und das Axialspiel der Welle prifen. Es muss
zwischen 0,05 und 0,25 mm liegen. Die Anlauf=
scheiben werden in folgenden Stiirken geliefert :

Originalmass = 2 mm
Reparaturmess = 2,05 - 2,10 und 2,15 mm
(Abbildung 21)



M 19 = Schwungrad

Das Schwungrad montieren (die beim Ausbau gemachten
Markierungen beachten). Die Befestigungsschrauben mit
5 mkp festziehen. Eine Messuhr anbringen und den
Schleg des Schwungrades kontrollieren. Der Schlag
darf 0,08 mm nicht Uberschreiten. Die Befestigungs—
schrauben sichern (Abb.22).

M 20 - Laufbuchsen

Die Loufbuchsen ohne Sitzdichtung in den Motorblock
einsetzen und mit der Hand aquf festen Sitz dricken.
Das Uberstehmass von der Laufbuchse zur Dichtflache
des Motorblocks mit Hilfe einer Messurh und des Halters
(Spezialwerkzeug Mot.251 und Mot.252) prUfen. Das
Uberstehmass soll mit Sitzdichtung 0,04 bis 0,12 mm
betragen. Innerhalb der vier Loufbuchsen soll das Uber-
stehmass nicht mehr als 0,02 mm differieren (Abb.23).

Anmerkung :
Die Sitzdichtungen sind in folgenden Stdrken lieferbar:

0,07 mm - blauen Markierung
0,10 mm = rote Markierung
0,14 mm = grUne Markierung

M 21 - Kolben und Laufbuchsen

1. Nach Einstellung der Loufbuchsen dieselben wieder
herausnehmen und die Kolben mit den Pleuvel in
die Laufbuchsen einsetzen (siehe auch Arbeitsvor=
gang "M 42",Abs.5), dazu die Montagebuchse (Spe-
zialwerkzeug Mot.216) verwenden.

Die Lagerschalen in die Pleuelftsse einsetzen und
clen,

2, Die Laufbuchsen mit Kolben und Pleuel in den
Motorblock einsetzen, dabeidie Stellung der Buchsen
und Plevel beachten (Abb.24).




3. Die Laufbuchsenhalter (Spezial-Werkzeug Mot.12)
anbringen. Den Motor umdrehen. Die Plevel auf
die Kurbelwelle setzen. Die Pleueldeckel mit den
Lagerschalen montieren. Die Plevelschrauben (bei
jeder Mohtage neue) mit 3,5 mkp anziehen. Prufen,
ob der Kurbeltrieb frei dreht (Abb.25).

M 22 - @Iwunnendichfung

1. Die Olpumpe mit Popierdichtung montieren. Vier
Stiftschrauben zum Zentrieren der Olwannendich-
tung in den Moforblock einschrauben. Die hintere
Dichtung auflegen und deren Enden mit Dichtungs=
masse versehen. Die seitlichen Dichtungen so mon=-

tieren, doss die Enden auf die hintere Dichtung | N
Uberstehen. An den Uberschneidungsstellen Dich- |

tungsmasse anbringen (Abb.26),

2. Die vordere Dichtung so cuflegen, dass deren Enden
auf die seitlichen Dichtungen Uberstehen.Die Uber-
schneidungsstellen ebenfalls mit Dichtungsmasse

versehen (Abb.27).

3. Die Olwenne montieren, dabei darauf achten, dass
die Dichtungen nicht verrutschen. Nach dem Fest-
ziehen der Olwannenschrauben den Motor um 180°
drehen.

(£
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M 23 = Motorsteuerung

15

2,

Zur Montage des Nockenwellenrodes muss zuerst
in die Nockenwelle (am Wellenende) eine Bohrung
von 8,5 mm Durchmesser und 20 mm Tiefe gebohrt
und M 10 Gewinde geschnitten werden, damit das
Kettenrad, wie auf Abb.28 gezeigt, auf die Nocken=-
welle cufgezogen werden kann (siehe auch Abb.31).

Die Logerstellen der Nockenwelle Blen und die
Nockenwelle einsetzen.Das Olsieb fur den Ketten-
spanner einsetzen.Die Zwischenplatte mit Dichtung
und Dichtungsmasse sowie die Olzulaufplatte mit
Dichtung montieren.Die Schrauben vorerstnur leicht
anziehen (Abb.29).

M 24 - Steverkette

l.

Die Steuerkette so auf das Kurbelwellenrad auf-
setzen, dass dos gelbe Kettenglied "Q" om Mar=
kierungspunkt des Kettenrades anliegt.

Das Nockenwellenrad so in die Kette einsetzen,
dass das Kettenglied mit der Strichmarkierung "R"
mit dem Markierungspunkt Ubereinstimmt (Abb.30).



M 25 -

M 26 -

M 27 -

2. Eine Spindel M 10 in die Nockenwelle einschrau-
ben und dos Nockenwellenrad aufziehen, bis das
Rad bundig mit der Welle abschliesst. Somit ist
das nstige Axialspiel der Nockenwelle eingestellt
(Abbildung 31).

KeHenseunner

Den Kettenspanner mit Druckplatte montieren. Alle
Befestigungsschrauben der Zwischenplatte festanziehen.
Einen 3 mm InbusschlUssel in den Kettenspanner ein-
fuhren und im Uhrzeigersinn drehen, bis sich der Druck=
stossel 18st und gegen die Kette druckt.Die Verschluss-
schraube mit Sicherungsblech einschrauben (Abb.32).

Steverkasten

1. Radialdichtring und das mit Heisslagerfett gefull-
te Rillenkugelloger in den Steuverkasten einpressen
(Hohlraum zwischen Dichtring und Loger ebenfalls
mit Fett ausfullen).

2. Steuerkasten aufsetzen, Zentrierstifte einschlagen
und Steuerkasten festschrauben.

3. Riemenscheibe mit Nabe sowie elektromagnetische
Zapfwelle montieren (siehe dozu Arbeitsvorgang
"M 47 + 48" Reparatur bzw.Austausch von Anbau-
teilen).

Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtung

Die Laufbuchsenhalter entfernen.Die Ventilstdssel glen
und einsetzen.Bei Verwendung der gebrauchten Stssel
die Reihenfolge, nach der dieselben bei der Demontage
abgebaut wurden, keachten. Die Zentrierdorne fUr die
Zylinderkopfdichtung (Spezial-Werkzeug Mot.104) ein-
schrauben. Die Zylinderkopfdichtung auflegen. (Die
Seite die mit "Hout" oder "Top" gekennzeichnet ist,
nach oben montieren. Den Zylinderkopf mit den ein-
gesetzten Stdsselstangen montieren.

Den Auspuff-AnsaugkrUmmer mit Vergaser anbauen.
Die Zylinderkopfschrauben in der auf der Abbildung
gezeigten Reihenfolge mit &6 mkp anziehen, dazu den
SteckschlUsse| (Spezial-Werkzeug Mot.10) verwenden.
(Abbildung 33)

Anmerkung :

Nach 30 Betriebsstunden mussen alle Zylinderkopf-
schrauben nachgezogen werden. Die Schrauben sind
zuerst 1/4 Umdrehung zu l6sen und dann mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment anzuziehen. Ebenfalls ist
das Ventilspiel einzustellen.

Die Arbeiten kdnnen bei warmem Motor, d.h. 50 Mi-
nuten nach Abstellen des Motors durchgefUhrt werden,
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M 28 - Einstellmethode der Ventile (neuner Methode)

In der nachstehenden Tabelle sind die Ventile (von
der Schwungscheibe ausgehend) in der Offaungsreihen-
folge aufgefuhrt.

YENTIL
ganz gedffnet einstellen
1 AV 8 AV
3 EV 6 EV
5 AV 4 AV
2 EV 7 EV
8 AV 1 AV
6 EV 3 EV
4 AV 5 AV
7 EV 2 EV

Zum Einstellen der Ventile den Schlussel (Spezial~

34 Werkzeug Mot.13) verwenden (Abb.34).
Yentilspiel :
Bei kaltem Motor : Einlass Auslass

0,15 mm 0,20 mm

Bei warmem Motor : Einlass Auslass
{ca.50 Minuten 0,18mm 0,25 mm
noch Abstellen
des Motors)
+ M 29 - Antriebsritzel des Zundverteilers und der Olpumpe

Dos Zundverteiler-Antriebsritzel "S" &len und mit der
Spindel (Spezial~-Werkzeug Mot,04-01) einsetzen. Die
Spindel herausdrehen und mit Hilfe des Montagedornes
(Spezial-Werkzeug Mot.468) die Fuhrungsbuchse ein-
bauen. Hierzu ist noch ein Rohrsiick erforderlich,
welches ouf dos Einbouwerkzeug (zum Einschlagen) an-
gesetzt wird. Das Rohrstick ist selbst anzufertigen.
(Abbildung 35)
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N Durchmesser aussen : 34 mm
Durchmesser innen : 26 mm
Lénge : ca. 250 mm

Die Fuhrungsbuchse wird soweit eingeschlagen, bis das
Einbau-Werkzeug am Motorblock anliegt.

35

Das Einbauwerkzeug entfernen. Die Spindel des Spe-
zial-Werkzeuges Mot.04-01 in das Ritzel einschrauben
und prifen, ob noch zwischen Ritzel und FUhrungs-
buchse ein Spiel von 0,15 bis 0,55 mm vorhanden ist
(Abbildung 35).
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M 30 - AntriebsstUck des ZUndverteilers

Den Zylinder 1 (cuf der Schwungradseite) in den oberen
Totpunkt stellen. (Die Ventile des 4.Zylinders Uber-
schneiden sich).

Die OT Markierung ist am Schwungrad wie auf Ab-
bildung 36 gezeigt, angebracht.

Das Antriebsstick des ZUndverteilers so einsetzen, dass
der grésste Halbmond zur Kupplung zeigt und der Ein-
schnitt in einem Winkel von 60° zur Lingsachse des
Motors steht (Abb.37).

i'\-

M 31 - ZUndverteiler

ZUndverteiler so einbauen, dass der am Verteilerge-
htduse angebrachte Kondensator nach aussen bzw.die
Halteklammer der Verteilerkappe zur 3. ZUndkerze zeigt.

M 32 - Einstellen der Zindkontakte

ZUndkontakte bei hochster Nockenstellung mit Hilfe
einer Fuhlerlehre einstellen (Abb.38).
Mass E = 0,40 bis 0,50 mm

Anmerkung :

Die beste Methode zur genauen Einstellung der Zund-
kontakte bei eingebautem Motor ist die Verwendung
eines Schliesswinkel=Messgertites (z.B. BOSCH Mini-
tester AW 226). Dabei ist die entsprechende Bedie-
nungsanleitung zu beachten.

Schliesswinkel : 57° £ 2°
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M 33 - Einstellen des ZUndzeitpunktes

Anmerkung :

Der ZUndzeitpunkt ist statisch ncch dem Zundverteiler-
Typ bzw. nach der Verstellkurve des Verteilers einzu-
stellen.

Die Nummer der Verstellkurve ist am Verteilergehduse

eingeschlagen.

Tabelle zur Einstellung des Zundzeitpunktes

VerzUndung in mm am

Verteiler-  ZUndverstel |-

Marke kurve Schwungrad
S<EN.

oder A 46 10mm 1 mm
Ducellier
S-ENL

oder R 252 Omm =1 mm
Ducellier

1. Die Markierung "F" am Schwungrad auf das in der
"Tabelle zur Einstellung des Zundzeitpunktes" an-
gegebene Mass zum Pfeil "G" bringen (Abb.39).

2. Die Klemmschelle des Zundverteilers lgsen. Eine
Pruflampe zwischen Schwachstromklemme "H" (Ab-
bildung 38) und Masse anschliessen.

3. Den Verteiler entgegen dem Uhrzeigersinn drehen
bis die PrUflampe aufleuchtet.Verteiler festklemmen
und Verteilerkeppe montieren.

Zundfolge : 1 =3 ~-4-2

Anmerkung :

Bei laufendem Motor kann der ZUndzeitpunkt cuch mit
einer Zundlichtpistole bei Leerlaufdrehzahl (800 - 900
U/min) UberprUft werden.



M 34 - Kupplung

Die Kupplungsmitnehmerscheibe und den Kupplungs-
automaten einbauen.

Bei Verwendung des alten Kupplungsautomaten die beim
Ausbau gemachten Markierungen beachten. Die Mit-
nehmerscheibe mit dem Zentrierdorn (Spezial-Werkzeug
Emb.319) zentrieren (Abb.40).

Kupplungsflansch anschrauben.

Anmerkung :

Der Kupplungsautomat oder die Kupplungsmitnehmer-
scheibe kann auch bei eingebautem Motar ausgetauscht
werden (siehe unter "Reparatur bzw.Austausch von An-
bauteilen", Arbeitsvorgang "M 46").

M 35 - WcssergumEe

Die Wasserpumpe mit Dichtung montieren (ohne Dich-
tungsmittel). Die Keilriemenscheibe anbauen.

M 36 - Thermostat

Beim Einbauen des Thermostates muss die Einbaurichtung
beachtet werden. Die Bohrung "K" in der Wesserpumpe
darf nicht durch die BUgel "L" des Thermostates ver-
deckt werden (Abk.41).

M 37 - Montoge der Anbaouteile

1. Kraoftstoffpumpe und Anlasser anschrauben.

2. Motor vom Montagestinder abnehmen.

3. Seitliche sowie vordere Motoraufhdngung, Hydrau-
lik= und ZUndspulentrdger, Regler- und O lbadfilter-
halter, Hupe und Lichtmaschine anbauen.

Die Abb.42 zeigt den Motor einbaufertig.




ARBEITEN AN EINZELTEILEN DES MOTORS

M 38 - Wasserpumpe - Olpumpe

Bei einem Defektan der Wasser- oder Olpumpe empfiehlt
es sich das komplette Aggregat auszutauschen.

1. Die Keilriemenscheibe abbauen.
Die Wasserpumpe mit Zwischenplatte abschrauben.
(Abbildung 43)

2. Den Verschluss-Stopfen "M" entfernen. Die Ver-
schluss=Schrauben "N" qusschrauben.
Die vier Sicherungsspangen "O" und die beiden
dusseren Federn entfernen. Die Arretierschrauben
"P" entsichern und ausschrauben (Abb.44).

3. Die Kipphebelachsen mit dem Auszieher (Spezial-
Werkzeug Mot.31) herausziehen.
(Abbildung 45)



4. Den Zylinderkopf auf den Halter (Spezial-Werk-
zeug Mot.08) cufsetzen und die Ventilfedern mit
dem Mehrfachspanner (Spezial-Werkzeug Mot.01)
zusammendrUcken.

Die Ventilkeile herausnehmen.

(Abbildung 46)

5. Den Spanner entfernen und die Federteller, die
Federn und die Sitzscheiben ausbauen. Den Zylin-
derkopf vom Halter abnehmen.

Die Ventile hercusnehmen.Den hinteren Verschluss-
deckel abschrouben.

M 40 - Zusommenbau des Zylinderkopfes

1. Den Zylinderkopf sorgfédltig sdubern. Zum Entfernen
von Resten der Zylinderkopfdichtung auf der Dicht-
flache ist das Lesungsmittel MAGSTRIP Rencult Best.
Nr, 77 01 390 107 zu empfehlen.

2. Den Zylinderkopf mit Hilfe eines Lineals und einer
Fuhlerlehre ouf Verformung prUfen.
Maximele Verformung : 0,05 mm
Wird eine grossere Verformung festgestellt, muss der
Zylinderkopf nachgearbeitet werden.
(Abbildung 47)

3. Bei einem nachzuarbeitenden Zylinderkopf muss das
Moss der Kopfhohe berUcksichtigt werden.

Hohe des Zylinderkopfes ¢ normal 94,7 mm
Mindesthshe : 94,3 mm

Unter Mindesthshe muss der Zylinderkopf cusge-
wechselt werden. Bei einer Hthe unter 94,5 mm
mUssen die Verbrennungsrdume nachgearbeitet wer-
den. Hierbei ist der Inhalt der Verbrennungsriume:
massgebend

Der Inhalt muss 27,3 cm3 betragen.



. Durch Abschaben von Mcterial seitlich im Verbrennungs-
raum (Abb.48) wird der Verbrennungsroaum vergrassert. Mit
Hilfe eines Messglases die Verbrennungsrdume bei einge-
beuten Ventilen und ZUndkerzen auslitern (27,3 cma).

(Abbildung 4%)

AUSWECHSELN DER VENTILFUHRUNGEN

. Die Ventilfthrungen mit Hilfe des Dornes (Spezial~Werk-
zeug Mot.143) auspressen.

. Die Ventilfuhrungen werden gegen die nichste Ubergrisse
ausgewechselt. Die cusgebauten VentilfUhrungen im Aussen-
durchmesser messen, um festzustellen, welche Grésse er-
forderlich ist.

Durchmesser
Innen Aussen Kennzeichen
Original 7 mm 1T mm
1. Ubergrssse 7 mm 11,10 mm Eine Nute
2. Ubergrosse 7 mm 11,25 mm ZweiNuten

. Den Sitz der Ventilfuhrungen cusreiben (Spezial-Werkzeug
Mot.132) - Abbildung 50

. Die neuen Ventilfuhrungen mit Talg einreiben und mit
Hilfe des Einbaudornes (Spezial-Werkzeug Mot.143) ein-
pressen, bis der Bund des Dornes am Zylinderkopf anliegt.



2.

1=

12.

Die VentilfUhrungen innen ausreiben (Spezial-Werkzeug
Mot.132) - Abbildung 51

. DieVentiltellersitze mit handelsUblichen Sitzfrasern nach=-

arbeiten

Sitzwinkel bei allen Ventilen : 45°
Sitzbreite Einlassventil : 1,5 mm
Sitzbreite Auslassventil : 1,8 mm

Naoch dem Nacharbeiten den Zylinderkopf sorgfiltig rei-
nigen. Die Ventile leicht eintlen und einsetzen. Den
Zylinderkopf auf den Zylinderkopfhalter (Spezial-Werk-
zeug Mot.08) setzen. Die Sitzscheiben, die Federn und
die Federteller einsetzen.Die Ventilfedern mit dem Mehr-
fachspanner (Spezial~Werkzeug Mot.01) zusammendrlcken
und die Ventilkeile einsetzen.

Anmerkung :

Die Ventilkeile der Einlass— und Auslassventile sind un-
terschiedlich. Einlassventilkeil "R", Auslassventilkeil "S",
(Abbildung 52)

Die Kipphebelachsen montieren, dabei die Kipphebel und
die Federn nacheinander einsetzen, Die beiden Befesti-
gungsschrauben "T" der Kipphebelachsen einschrauben und
sichern. Die &usseren Federn und die Federklammern mon-
tieren. Die Verschluss=Schrauben "U" mit Dichtring ein-
schrauben. Den Gummistopfen "V" einsetzen.
(Abbildung 53)




Wasserverteilerrohr

13.

Beim Instandsetzen des Zylinderkopfes ist cuch zu kon-
trollieren, ob das Wasserverteilerrohr in Ordnung ist.
Werden Beschiddigungen festgestellt (z.B. durchoxydiert),
muss das Rohr ausgewechselt werden.

Hierzu ist ein passender Ausbaudorn anzufertigen.

. Beim Einsetzen des neuen Rohres muss darauf geachtet

werden, dass die Bohrungen in dem Rohr in einem Winkel
von 30° gegenliber der Senkrechten zu den Sitzen der
Auslossventile ausgerichtet werden. Das Rohrende, an dem
zwei Bohrungen ndher zusammenliegen, wird zur Seite der
Verschlussplatte montiert - Abbildung 54

. Nach dem Einbau sind die Rohrenden zu verbérdeln, damit

sich dos Rohr weder verschieben noch verdrehen kann.

M 41 = Austausch einer Ventilfeder

1. DasAustauscheneiner Ventilfeder kannvorgenommen
werden, ohne den Zylinderkopf abzumontieren.
An dem betreffenden Zylinder die ZUndkerze aus-
schrauben und den Ventilhalter (Spezial=-Werkzeug
Mot.61) einschrauben.

Den Haltefinger so drehen, dass dieser unter den
Ventilteller druckt. In dieser Stellung den Finger
an der Klemmschraube festklemmen (Abb.55).

2. Die Ventil-Einstellschraube maximal l8sen und die
Stosselstange ausbauen. Die Ventilfeder mit dem
Spanner (Spezial-Werkzeug Mot.382) zusemmen-
dricken und die Ventilkeile herausnehmen.

M 42 - Montage der Kolben und Pleuel

Ausbau des Kolbenbolzens

1. Die Kolbenbolzen sind schwimmend im Kolben ge-
lagert und fest im Pleuel eingepresst. Zum Ausbauen
der Kolbenbolzen ist ein Satz Dorne (Spezial=-Werk-
zeug Mot.255-01) erforderlich.

2. Die Ausbouhtlse "A" in dos Formstlick "B" der
Grundplatte (Spezial-Werkzeug Mot.255) einsetzen.
Den Kolben mit der Flachfrdsung im Kolbenauge in
die Ausbauhilse "A" einlegen und den Kolbenbol-
zen mit Hilfe des Ausbaudornes ausdrUcken.
(Abbildung 56)



Einbau des Kolbenbolzens

3.

. Den Kolbenbolzen zunéchst in den Kolben einfUhren und |

. Die Kolbenringe in der nachstehenden Reihenfolge mon-

Bei Wiederverwendung der Pleuel sind zur Sicherheit die
Plevel mit einem Auswinkelgerét zu prufen. Gegebenen-

falls die Pleuel ausrichten. 1
‘ AR |

NN s s s?

prufen, ob dieser sich frei dreht. Den Kolbenbolzen auf C D
den Montagedorn "C" cufschieben. Die ZentrierhUlse "D"

so weit auf den Dorn schrauben, bis der Kolbenbolzen an-

liegt. Den Kolbenbolzen mit Molykote M 55 einschmieren.

(Abbildung 57)

57

. Das Plevel in kochendem Wasser oder in einem Heizofen

erwdrmen. Das Pleuel in den Kolben einlegen, dabei die

Einbaurichtung becchten. Bei Kolben, die mit einem Pfeil

gekennzeichnet sind, muss der Pfeil nach unten zeigen. X
Bei Kolben mit einer kleinen Bohrung "X" am Kolbenschaft,
muss die Bohrung nach oben zeigen.
(Abbildung 58)

. Die Einbauhllse "E" in das Formstuck "F" der Grundplatte

einsetzen. Kolben und Pleuel auf die EinbauhUlse auflegen,
so dass sich die Flachfrisung im Kolbenauge genau in den
Hulsenrand einpasst. Den Kolbenbolzen mit Montagedorn
von Hand in den Kolben und das Pleuel eindrucken, bis
die ZentrierhUlse am Boden der EinbauhUlse anliegt.
(Abbildung 59)

tieren :

- unteren Ring :  Olabstreifring "U=Flex"

- mittleren Ring :  Dichtring

- oberen Ring :  Chromring

An den Kolbenringen darf nicht nachgearbeitet werden.

Die Ringe werden passend geliefert.

Die Kolbenringe leicht len und die Ringsidsse versetzen.
Den obersten und untersten Ringstoss zur Seite eines Kol=
benbolzenauges. Den mittleren um 180° versetzen. (Kolben= /\ SQN

bolzenauge).




M 43 - Kurbelwelle

1. Mit einem Kupferdroht prifen, ob die Olkandle
nicht verstopft sind.

Die Zentrierbuchse fur die Kupplungswelle gege-

benenfalls auswechseln. Mit Hilfe eines Linksdrall-
frasers aushaven.

2. Die Pleuel= und Heuptlagerzopfen k&nnen einmel
nachgearbeitet werden.

Hautplagerzapfen Pleuvelzapfen

Nenn-@ : 40 mm Nenn-@: 38 mm
Reparaturmass :
60 39,75 mm 37,75 mm
Schleiftoleranzen :
-0, 009 mm -0,025 mm
0,025 mm ~0,041 mm

Nach dem Schleifen der Pleuvelzapfen muss die
Pragepolierung in einem Winkel von 140°, der zur
Drehachse der Kurbelwelle ausgerichtet ist, intakt
bleiben (Abbildung 60).
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Luftventil
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Schwimmer
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HauptdUse

Lufttrichter

ul

Vi

Schwimmernadelventil
Mischrohr

Filter
Leerlaufluftbohrung
Drosselklappe
Starterklappe

Leerlaufgemisch=
regulierschraube



Merkmale
Dieser Vergaser besteht cus drei Hauptbestandteilen :

1. Drosselklappenteil
2. Vergasergehduse
3. Vergaserdeckel mit Anschlussrohr fur Kurbelgehduseabsaugung

StcrferklaEEe

Die von Hand betdtigte Starterklappe erméglicht dos Anlassen und den Leerlauf bie keltem Motor und verbessert
dos Kaltwegfahren.

Die Vorrichtung umfasst eine Starterklappe "V1", die vollstindig den Lufteinlass des Vergasers verschliessen
konn. Die Starterkloppe ist mit einem Ventil "C1" versehen, welches durch eine kalibrierte Feder in ge-
schlossener Stellung gehclten wird. Am Ende der Starterkloppenwelle befindet sich ein Hebel, dessen eines
Ende mit einem Kabelzug und dessen anderes Ende Uber eine Verbindungsstange mit dem Hebel fur den erhshten
Leerlauf verbunden ist. Dieser Hebel fur den erhchten Leerlauf steht mit der Drosselklappe in Verbindung.

Fur den Kaltstart bei niedrigen Temperaturen wird der Starterzug ganz herausgezogen. Hierbei wird die Starter-
klappe ganz geschlossen und die Drosselklappe teilweise getffnet.

Wenn der Motor eine gewisse Zeit, die von der Aussentemperatur abhéngig ist, mit geschlossener Starterklappe
in Betrieb ist, muss der Zugschalter zurlckgeschoben werden,

In dieser neuen Stellung sind die Starterkloppe und die Drosselklappe etwas gesffnet. Das richtige vom Ver-
gaser unter diesen Verhélinissen zugefuhrte Gemisch ermdglicht das Wegfahren und ergibt einen erhshten
Leerlauf, durch den die Gefahr eines Stehenbleibens des Motors verringert wird, wenn dieser noch keine ent-
sprechende Temperatur erreicht hat.
Wenn der Motor genlgend warmgeloufen ist, muss der Starterzug ganz zurUckgeschoben werden, so dass die
Startvorrichtung ausgeschaltet wird.

In dieser Position ist die Starterklappe voll gedffnet, wihrend die Drosselklappe die Stellung fur den normelen
Leerlauf einnimmt.

Beim Anlassen eines warmem Motors wird die Starterkloppe etwas geschlessen. Bei heissem Motor wird der
Motor bei ganz gedffneter Starterklappe angelassen.

Leerlauf

Im Leerlauf wird der Kraftstoff dem Motor durch die Leerloufduse "g" zugefehrt. Durch die Leerlaufeinstell-
schraube wird die Leerloufdrehzahl des Motors variiert. Die Leerlaufgemischregulierschraube "W" erméglicht
eine genave Einstellung der Gemischstdrke.

Die Gemischluft wird durch zwei Bohrungen geliefert, von denen eine sich in dem Houptlufteintritt des Ver=
gasers, die andere in dem engsten Saugquerschnitt des Luftirichters befindet.
Die Leerlaufluftbohrung "ul" reguliert den Luftdurchfluss.

Normalbetrieb

Fur den Normalbetrieb wird der Motor durch die Houptduse "Gg", die schrdg in den unteren Teil der Schwimmer-
kemmer eingeschraubt ist, mit Kraftstoff versorgt. Die Luft wird durch den Luftirichter "K" zugefthrt.

Die Luftkorrekturdise "a" sorgt fur ein automatisch richtiges Gemisch, dasdurchdie Teillaststeverung korrigiert wird.

Teillaststeuerung

Diese Vorrichtung besteht im wesentlichen aus einem Kanal "E", der mit Kroftstoff direkt von der Vergaser-
schwimmerkammer versorgt wird und unter der Wirkung des Luftdurchsatzes steht, wenn dieser einen bestimmten
Wert erreicht hat. Die Teilloststeverung arbeitet lediglich bei hohen Motordrehzahlen.

Die Teillaststeuerung erlaubt die Verwendung eines mageren Gemisches bei Teillastdrehzahlen.

Bei gonz gesffneter Drosselkloppe mit hoher Motordrehzohl wird ein Gemisch genlgender Stdrke zugefthrt,
um den richtigen Betrieb des Motors bei maximaler Leistungsabgabe zu gewihrleisten. Durch die Verwendung
dieser Vorrichtung wird der Kraftstoffverbrauch gesenkt, insbesondere im Stadtverkehr und wdhrend der Be-
schleunigung, wenn die meximele Leistung des Motors bei niedrigen Motordrehzchlen verwendet wird.



Einstellung der Drosselklappe @
—

Bei geschlossener Starterklappe muss die Drosselklappe
1,10 mm getffnet sein. Mit einer Rundstablehre (Bohrer)
die Offnung prifen. Durch Verbiegen des Verbindungs-
gesténges "A" kann die Offnung eingestellt werden.
(Abbildung 61)

M 45 - Drehzchlregler

Zerlegen des Reglers

1. Ventilator mit Riemenscheibe von der Reglerwelle
abschrauben. Radialdichtring "A" und Sicherungs-
ring "B" aus dem Gehtuse entfernen. Die Befesti-
gungsmutter der Riemenscheibe cuf die Reglerwelle
"C" aufschrauben. Die Welle mit der Mutter in
einen Schroubstock einspannen und mit Hilfe eines
Gummihammers das Gehduse von den beiden La-
gern "D" heruntertreiben (Abb. 62).

2. Nach Entfernen des Sicherungsringes "E", der Scheibe
und des Dichtringes, den Reglerhebel "F" mit einer
Spitzzange nach innen aus dem Gehduse heraus-
nehmen (Abb.é62).

Teile prUfen, gegebenenfalls ernevern.

3. Der Zusammenbou erfolgt sinngemdss inumgekehrter
Reihenfolge wie unter "Zerlegen des Reglers" be=
schrieben.

Hinweis : Damit der Reglerstsssel "G" wihrend der
Montage nicht von der Reglerwelle herunterfillt,
ist die Reglerwelle senkrecht in einen Schraubstock
einzuspannen und dos leicht angewirmte Gehtuse
von oben zu montieren (Abb.62). Zusdtzlich kann
der Reglerstdssel mit einem Gummiring festgehealten
werden, welcher nach der Montage durch die Ol
einfullsffrung entfernt wird.

Es ist unbedingt ouf die Leichtgtingigkeit der Flieh-
gewichte und des Reglerhebels zu achten.

Wartung

4, Vor Inbetriebnchme des Reglers ist ca. 0,05 Liter
Motorsl HD-SAE 10 in das Reglergehduse einzu-
fullen (siehe auch unter "Schmierstoffe"). In regel-
midssigen Abstanden ist der Olstand zu kontrollieren
und die Gelenke des Gestdnges zu dlen.

Einstellung des Reglergesttinges

5. Winkelhebel "H" am Ventildeckel anlegen. Bei ge-
offneter Drosselklappe das Reglergestinge "J" so
einstellen, dass ein Spiel von 1 mm an der Stelle
"X" zwischen dem Winkelhebel "H" und dem Re-
glerhebel "K" vorhanden ist. Darauf achten, dass
der Reglerhebel den Weg zwischen Drosselklappe
"AUF" und "ZU" einwandfrei Ubertrdgt (Abb. &3).




Anbou der Gasbowdenzlge

64

6. Ruckzugfeder "L" am Winkelhebel und am Federhalter ein-
hingen.Das Ende des Hendges=und des Fussgasbowdenzuges
durch die Bohrungen am Winkelhebel fUhren. Hand- und
Fussgasbetdtigung (Hebel und Pedal) in Leerlouf Position
stellen, in dieser Stellung die Bowdenzlge an der Halter=
rung "M" befestigen. Bei geschlossener Drosselklappe die
Klemmnippeln an den Bowdenzlgen so anbringen, dass
zwischen Winkelhebel und Klemmnippel ca.l mm Spiel
vorhanden ist (Abbildung 64).

Handgasbowdenzug = "N"
Fussgasbowdenzug = "QO"

I

Einstellung der Enddrehzahl

7. Die Drehzohl ouf max.3000 U/min. einstellen.
Durch Spannen oder Entspannen der Reglerfeder an der
Sechskantmutter "P" (Abb.é4) wird die vorgeschriebene
Enddrehzahl erreicht.

Reglerfeder spannen, hshere Drehzahl.
Reglerfeder entspannen, niedrigere Drehzahl.

Nach korrekter Einstellung Kontermutter festziehen und
Regler verplomben.



REPARATUR BZW.AUSTAUSCH VON ANBAUTEILEN

M 46 - Aus- und Einbau von Kupplungsdruckplatte und/oder
Mitnehmerscheibe bei eingebautem Motor

Aushbau

Batterie, Batterietréger und Ausgleichbehdlter ausbauen.
Dazu den Betriebsstundenzihler l|dsen. Bremsstongen
und Ruckzugsfedern an den Bremshebeln "R" aushéngen
Bafterie= und Ausgleichbehdltertrdager "S" vom Rchmen
abschrouben.

Gelenkwelle an der Kupplungswelle abflenschen.
Kupplungszug en der Ausrickgabel aushéngen.
Kupplungsflansch abschrauben.

Kupplungsdruckplotte und Mitnehmerscheibe aushauen.
(Abb. 65 + 6¢)

Anmerkung :

Falls der Automat wieder verwendet wird, ist der Sitz
des Automaten gegenuber der Schwungscheibe zu kenn-
zeichnen.

Teile auf Verschleiss und Rundlauf prifen und falls er-
forderlich erneuern.

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemtiss in umgekehrter Reihen-
folge.

Zum Zentrieren der Mitehmerscheibe ist der Zentrier-
dorn (Spezial-Werkzeug Emb.319) zu verwenden.




M 47 - Ausbau und Einbau der E-Zapfwelle

1. Haubenvorderteil abbauen (siehe auch Arbeitsvor-
gang ) ]ru)'

2, Strom= und Massekcbel an der Zapfwelle abklemmen
(siehe Arbeitsvorgeng "M 1", Absatz 5).

3. Keilriemen entspannen und von der Doppelkeil-
riemenscheibe abnehmen.

4. Kuhlerhalter "A" (Abb. é7) vom Rahmen und Kuhler
abschrouben. Damit der KUhler nicht ausgebaut wer-
den muss, ist dieselbe zu unterbauen (Abb. 68).

5. Befestigungsschraube "B" (Abb.&9) der Zapfwelle
herausschrauben. Die beiden Scheiben sowie Fe-
derring entfernen. Befestigungsschraube wieder ei-
nige Gewindegdnge einschroauben und die Front-
zapfwelle miteinem Zwei-Klauenabzieher abziehen.

(Abbildung 68)
Einbau
Der Einbau erfolgt sinngemtss in umgekehrter Reihen-
folge. Beim Einbau der Zapfwelle ouf die Papierdich-
tungen "C" (Abb.69) achten. Anzugsmoment der Be-
festigungsschrauben 7,8 mkp.

Zerlegen und Zusammenbau der E-Zapfwelle

Zerlegen : Mitnehmerwelle "D" cus der Spule und der
Doppelkeilriemenscheibe herausdricken.
Beim Erneuern der Kugellager in der Doppelkeilriemen=
scheibe ist auf den Sicherungsring "E" zwischen den
beiden Lagern zu ochten. Teile auf Verschleiss prufen
und gegebenenfalls erneuern (Abb.69).

Zusammenbau :

Spule, Mimehmerwelle und Doppelkeilriemenscheibe
mit der Druckplatte zusammenpressen.

Zwischen Spule und Druckplatte muss ein Spiel von
0,4-0,8 mm an der Stelle "F" vorhanden sein. Das
erforderliche Spiel wird mit Distanzscheiben an der
Stelle "G" eingestellt.




M 48 = Ab= und Anbau des Steuerkastens und der Keilriemen—
scheibe (Motor = Hydraulik - Regler) bei _eingebautem
Motor

1. Riemenschutz "X" abschrauben.Die drei Sechskent- .
muttern "Y" lssen. Keilriemen enfspannen und von
den Riemenscheiben obnehmen (Abb.70).

2. AnsaugkrUmmer em Vergaser acbschrauben. Regler
gestdnge aushdngen, Hand- und Fussgasbowdenzug
abbauen, Auspuff om Filtertrdger abschrauben, Re-
gler- und Filtertriger abnehmen (Abb.71).

3. ZUnd- und Unterbrecherkabel an der Zundspule ab-
klemmen, Hydraulikgesttinge aushiéngen, Hydraulik-
und ZuUndspulentriger obnehmen und auf das linke
Trittbrett legen.

Zur AbstUtzung des Abziehers eine Schroube M
12x 80 einschrauben und Riemenscheibe mit Hulse
abziehen. Vorderen Silentblock |8sen und Steuer—
kasten abschrauben (Abb.72).

Arbeiten an der Motorsteuerung, siehe "M 13 und
M 23 bis M 26",

Der Zusecmmenbou erfolgt sinngemdss in umgekehrter
Reihenfolge.




M 49 - Ausbou und Einbau des Drehzahlreglers

Ausbau
1. Olbadfilter-Unterteil, sowie Filterpatrone abnehmen.

2. Keilriemen (Motor-Hydraulik=Regler) enfspannen.
(Siehe "Einstellung der Keilriemenspannung"),

3. Die beiden Reglerhebel nach Entfernen des Sicher-
rungsringes von der Reglerhebelwelle abnehmen.

4. Die Sechskantmuttern "H" losschrauben und den
kompletten Regler mit Ventilatorflugel nach oben
herausnehmen (Abb.73).

Zerlegen des Reglers siehe Arbeitsvorgang "M45" .

Einbau

e e —
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Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge. Reglereinstellung Uberprifen, (Siche Arbeitsvor-
gang M 45).

- M 50 - Ausbau und Einbou des Hydraulik-Aggregates

Ausbau :
1. Riemenschutz "J" abschrouben.

2. Keilriemen entspannen und von der Riemenscheibe

abnehmen (siehe Einstellung der Keilriemenspannung
"M 53", Abb.79).

3. Scholtgestinge am Steuerschieber aushéngen und
Schaltwelle "K" durch Lésen der Sechskantmutter
und Stiftschraube entfernen (Abb.74).

4. Hydraulikleitung am Hydraulik-Aggregat oder am
Hubzylinder abschrauben.

5. Die beiden Sechskantschrauben "L" unterhalb der
Schaltkulisse herousschrouben und Hydraulikaggre-
gat vom Trdger abnehmen (Abb,74).

Anmerkung : Ausser dem Abdichten des Olbehélters sollen Reparaturen an Hydraulikpumpe und Steuerventil nur
von einer autorisierten BOSCH-Werkstatt durchgefUhrt werden,
Einbau : Der Einbau erfolgt sinngemiss in umgekehrter Reihenfolge.

EntlUftung der Hydraulikanloge

Motor starten. Hydraulik-Handhebel in Stellung "Heben" ziehen und festhalten, bis die Kolbenstange des Hub-

zylinders ganz cusgefahren ist. Hondhebel in Stellung "Senken" bringen und dort lassen (Handhebel ganz nach
vorn gedrUckt).

Nun die ousgefahrene Kolbenstange des Hubzylinders senkrecht auf eine geeignete Unterlage setzen und den
Hubzylinder kréftig nach unten, bis zum Anschlag eindrtcken. Dieser Vorgang ist mehrere Mcle zu wiederholen.
Dabei ist unbedingt zu beachten, doss dieser Entluftungsvorgang immer unterhalb der Hohe des Schlauchanschlusses
am Hydraulik~Aggregat vorgenommen wird.



M 51 = Einbau und Ausbau des Kuhlers

KuhlIflussigkeit am Kuhler ablassen.

Kthlerschlduche em Kuhler abnehmen.
Guramischlauch "M" entfernen.

Plastikverkleidung "N" lgsen.

KuUhlerhalter "O" und KUhler am Kuhlertrager unten
(Stiftschrauben) abschrauben.

KUhler nach oben herausnehmen (Abb.75).

Anmerkung :

Wird ein neuer Kuhler eingebaut, so sind Kuhlersieb
mit Halter umzubauen.

Einbou :

Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge., Kuhlflussigkeit einfillen.

Kuhlflussigkeit :
SpezialflUssigkeit Rencul Nr. 806 835/09

Flussigkeitsmenge
5,5 Liter davon 1 Liter im Ausgleichbehdlter

Fullen und EntlUften des Kuhlsystems

Den Ausgleichbehdlter bis zur Markierung "MAXI" (ca.l Liter) fullen und verschliessen. Oberen Kuhl-
wasserschlauch an der Wesserpumpe abnehmen und Zylinderblock bis Oberkante Wasserpumpe aufftllen.
Kuhlwasserschlauch wieder montieren. Kuhler fUllen und debei gleichzeitig die beiden Kuhlwasserschlduche
gegen den Ventildeckel dricken. KuUhler verschliessen.

Motor warmlaufen lassen bis Thermostat getffnet ist. Anschliessend nochmals KUh|flussigkeit im KUhler und
Ausgleichbehdlter kontrollieren bzw. ergénzen. Bei Verwendung des Einfulltrichters Nr.90.45.335 entfdllt
die Montage des oberen Kuhlwasserschlauches.



M 52 = Aus- und Einbou des Kroftstoffbehdlters

1. Sitz an den vier Sechskantmuttern "P" abschrauben.
Fahrersitz sowie die vier Sitzauflagen abnehmen.

(Abbildung 76)

2. Sitzwanne an den beiden Trittbrettern abschrauben.

3. Klemmbrett "Q" durch Herausschrouben der linken
Steckdosenbefestigungsschrauben "R" ldsen.
Die Kabel abklemmen und Sitzwanne abnehmen.

(Abbildung 77)

4, Kroftstoffbehtlter an den 4 Befestigungsschrauben
"S" losschrauben.
Die 4 Sitzwannentrdger "T" am Rahmen abschrauben.
Kroftstoffleitung am Kraftstoffbehdlter abziehen,
Kroftstoffbehélter abheben (Abb.78).

Der Einbau erfolgt sinngemiss in umgekehrter Reihen-
folge.



M 53 - Einstellung der Keilriemen

Einstellung der Keilriemenspannung (Motor=Hydrauli-
Regler)

1. Hydrauliktréger an den 3 Schrauben "U" l&sen.
(Abbildung 79)

2. Keilriemen durch Herausziehen des Trégers spennen.
Schrauben wieder festziehen (Daumenproke).

3. Beim Erneuern des Keilriemens mussen zuerst die
beiden Keilriemen der Frontzapfwelle abgenommen
werden.

Emsi‘ellung der Kerlrlemenspcnnung {Wosserpumpe-—
Nockenwelle)

Mutter "V" lgsen (Linhgewiﬁde) mit einem zweiten
‘Schlussel den Riemenspanner nach oben dricken. Die
Mutter wieder festziehen und Daumenprobe durchfUhren
(Abb.80). Beim Erneuern des Keilriemens muss_ zuerst
der Keilriemen von Wcsserpumpe-Llchhncschme abge-
nommen werden.

Einstellung des Keilriemens (Wusserpumpe°—
Lichtmaschine)

Sechskantschraube "W" am Lichimaschinenhalter sowie
die Sechskantschraube "X" am Spannarm lgsen. Licht-
maschine nach aussen ziehen und beide Schrauben
wieder festziehen (Daumenprobe) = Abbildung 81.




SCHNITTBILD -~ GETRIEBE




G1-

G2-

GETRIEBE

Ausbau des Getriebes

Anmerkung :

Die Sitzwanne und der Kreftstoffbehdlter werden dazu
nicht ausgebaout.

Ausbau :

Brems-, Handbrems-, Differential-, Zapfwellen- und
Schaltgestdnge aushédngen.

Die 4 Befestigungsschrouben "A" am Rchmen Hercus__—

schrauben (Abb.82).

Fohrgestell mit einem Wagenheber usw.anheben und
unterbauen.

Getriebe mit Radern unter dem Fohrgestell herous-
fahren (Abb.83). '

Einbaou :

Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen=
folge. '

Anmerkung :

Beim Einbau des Getriebes ist auf die Pfeilmarkierungen
an der Gelenkwelle zu achten,

Getriebes| SAE 90 Hypoid einflllen.
Qlmenge : ca. 4 Liter

Radflansche

Anmerkung :

Das rechte Rad (in Fahrtrichtung gesehen) braucht nicht
abgebaut zu werden und dient als Reparatursténder,
wenn ein Austousch des Getriebegehiuses oder eine
Reparatur am rechten Achstrichter nicht erforderlich ist.

Réder abschrauben und vom Radflansch abnehmen. Rad-
flansch losschrauben und mit einem handelsUblichen
Zweiklauenabzieher von der Halbachse abziehen.

(Abbildung 84)

Der Radflansch braucht selbstversténdlich nur dann ab-
gebaut zu werden, wenn die Bremstrommel acusgebaut
oder die Halbachse cusgetauscht wird.




G3-

G4-

G5-

ZERLEGEN DES GETRIEBES

Getriebes| ablassen.

Anmerkung :

Um eine genocue Schadensursache am Getriebe fest-
stellen zu konnen, sowie fir den Zusammenbou des
Getriebes ist es notwendig, die linke Getriebege-
hdusehdlfte abzunehmen.

Geiriebedeckel vorn

1. Gelenkwellenflansch noch Lssen der Kontermutter
und der Stiftschraube "X" vom Antriebsritzel ob-
ziehen (Abb.85).

2, Getriebedeckel "Y" sowie Getriebetriger vom Ge-
triebe abschrauben (Abb.85).

Zapfwellen und Getriebedeckel hinten

1. Zapfwellendeckel "B" nach Entfernen der 5 Sechs-
kantschrauben cobziehen (darauf achten, dass die
Axial= bzw. Ausgleichscheiben, die zwischen dem
Vorgelegerad und der Nadelbichse "C" liegen,
nicht verloren gehen (Abbk.86).

2. Die 2 Sechskentschreuben "D" herausschrauben und
den Gefriebedeckel vom Getriebe abnehmen.

(Abbildung 86)

Schaoltgehtiuse

Achtung !

Das Schaltgehduse kenn nur denn abgebcout werden,
wenn die linke Gehdusehdlfte bereits abgehoben ist.
Nicht versuchen des Schaltgehduse gewaltsem abzu-
bauen.

- Plombendraht entfernen und die 3 obersten Schrauben
"E" ganz herausdrehen, die drei unteren Schrauben

nur lBsen (Abbildung 87).



Gé-

G&8~-

Demontage der Gehdusehilften

Die 10 Sechskentschrauben M 8 (2 Schrauben befinden
sich an der Unterseite der rechten Gehdusehdlfte) so-
wie die beiden Pass-Schrauben "F" am Getriebegehduse
herausschrauben, linke Gehgusehdlfte durch leichte
Schldge mit einem Gummihammer von der rechten cb-

heben (Abbildung 88).

Vorgelegewelle

Schaltgehtuse ganz abschrauben und abnehmen.Vorge-
legewelle mitderSicherungsscheibe undden Ausgleich-
scheiben cus der Gehtusehdlfte herausnehmen.
(Abbildung 89)

Schneckenrad und Schneckenwelle

Schneckenwelle zundchst aus den Lagerstellen [sen.

Schneckenrad mit 2 Hebeln (Montiereisen) aus der Ge=
hdusehdlfte herauswippen (Abb.%0).




G9-

Gl10-

Rucklaufrad

Mit Hilfe eines Dornes die RUcklaufwelle nach vorn
heraustreiben.

Rucklaufrad aus dem Gehsuse herausnehmen.
(Abbildung 91)

Schalthebel = Exzenter

Kontermutter an dem Gewindestift "G" lssen und Ge-
windestift herausschrauben.

Druckfeder und Stahlkugel aus dem Schalthebel her-
ausnehmen.

Spannhulse "H" heraustreiben und Schalthebel "J" vom
Exzenter abziehen.

V-Ring entfernen und Exzenter nach innen heraus-

dricken (Abb.92).

G 11 - Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb

Vorgelegerad "K" von der Vorgelegewelle "L" ob-
ziehen.

Sicherungsring "M" und "N" von der Welle entfernen.

Nedelkafig mit der Vorgelegewelle nach vorn (in Fahrt-
richtung gesehen) cus dem Gehduse heraustreiben.
Dabei auf die Ausgleichscheiben, die zwischen Ge-

hduse und Sicherungsring "N" liegen, achten.
(Abbildung 93)



G 12 - Bremszapfen - Logerdeckel

Klemmschraube em Bremshebel "O" lgsen und vom
Bremszapfen abziehen.

Lagerdeckel mit Bremszapfen durch Enifernen der 4
Sechskantschrauben "P" aus der Lagerbohrung hercus-
nehmen (Abbildung 94).

G 13 = Halbachse rechts und links

Bevor die rechte Halbachse ausgebaut werden kann,
muss zuerst die Differentialschaltung entfernt werden
(sieche dazu "Arbeiten an Einzelteilen G 15").

Sicherungsring "Q" mit der Spezial-Seegerringenzange
Nr.00.41.800 ven der Halbachse entfernen.Halbachse
mit einem Gummihammer noch aussen aus dem Gehiuse
heraustreiben.

Radialdichtring und Rillenkugellager kénnen erneuvert
werden (Abbiidung 95).

G 14 = Rechter und linker Achstrichter

Anmerkung :

Ist nur eine Reporatur an den Achstrichtern erforder-
ﬁt_‘.‘h{ z.B. Austausch der Achstrichter, der Rodialdicht-
ringe, der Rillenkugellager, der Differential=Schalt-
muffe, so werden die Achstrichter abgebaut ohne das
Getriebe auszubcuen und zu zerlegen.

1. Maschine etwas zur Seite legen und unterbouen.

Das entsprechende Rad mit Radflansch und Brems-
band abbauen (siehe unter "Ausbau des Getriebes

G2").

2. Die Sechskantschrouben "R" losschrauben, Achs-
trichter vom Getriebegehduse obziehen. Papier-
dichtung entfernen (Abbildung 96)

Es ist ouf die beigelegten Ausgleichscheiben zwi-

schen Rillenkugelleger undSchneckenrad zu ochten.

Alle Teile reinigen, auf Verschleiss prifen und
gegebenenfalls ernevern.

Nur GUTBROD-Qriginal=Ersatzteile verwenden.




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

'G 15 = Rechter Achstrichter = Differentialschaltung

a) Ausbau der Differentialschaltung (rechter Achs-
trichter)

1. Gewindestift "A", Sechskantmutter "B" mit Dicht-
ring "C" sowie Druckfeder "D" und Stahlkugel
"E" entfernen (Abb.97).

2. Gewindestift "F" nach L8sen der Sechskant-
mutter "G" herausschrauben. Ausrickwelle "H"
mit dem V-Ring und Rundschnurring "J" und
"K" aus dem Achstrichter herausziehen, wobei
die Schaltmuffe "L" automatisch aus dem Achs—
trichter herausfallt (Abb.97).

b) Zerlegen des rechten und linken Achstrichters

Sicherungsring "M" entfernen (siehe dazu "G 13")
und Halbachse "N" mit einem Gummihammer von
innen nach aussen aus dem Achstrichter herous-
treiben, Radialdichtring entfernen.

Rillenkugellager "QO" ncch Entfernen der Siche-
rungsringe "P" auspressen (Abb.97).

c) Zusammenbau des rechten und linken Achstrichters

Radialdichtringe, Rillenkugellager und Halbachsen
sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge wie unter
"Zerlegen der Achsirichter" beschrieben, einbauen.

Die Halbachse mit der ldngsten Verzahnung (Diffe~
rentialschaltung) in den rechten Achstrichter ein-
setzen,

d) Einbou der Differenticlschaltung (rechter Achstrichter)

1. Schaltmuffe "L" auf die Verzehnung der Halbachse schieben. V-Ring "J" und Rundschnurring "K" mit Fet
cuf die Ausrickwelle "H" cufstecken. Ausrickwelle in den Achstrichter so einsetzen, dass die Arretierungs—
nuten zur Aufnahme-Bohrung der Stahlkugel "E" zeigen. Der Exzenter an der AusrUckwelle muss gleich-
zeitig in die Schaltnute der Schalimuffe eingreifen (Abb.97 + 98).

2. Gewindestift "F" zur Begrenzung der AusrUckwelle bis Anschlag einschrauben und wieder eine halbe Um-
drehung losen (darauf achten, dass der Gewindestift in die Nute eingreift). Gewindestift mit Sechskant=
mutter "G" kontern (Schaltmuffe bzw.Ausrickwelle cuf Leichigdngigkeit prUfen) = Abb.97 + 98.

3. Stahlkugel "E" und Druckfeder "D'" einsetzen. Gewindestift "A" soweit einschrauben, bis die AusrUck-
welle spUrbar arretiert wird. Gewindestift mit Sechskantmutter "B" kontern (Abb.97 + 98).



G 16 - Differenticl - Differenticltriger = Schneckenrad

Anmerkung :

Differentialgehduse und Schneckenrad sind einzel cus-
tauschbar.

Bei Wiederverwendung des alten Schneckenrades ist
dasselbe gegeniber dem Differenticlgehduse zu kenn-
zeichnen.

Zerlegen des Differenticls

1. Sicherungsbleche "R" aufbiegen und die 8 Sechs-
kontmuttern "S" losschreuben (Abb.%9).

2. Differentialdeckel "T" obheben und Differenticl-
trager "W" mit den einzelnen Rédern cus dem
Schneckenrad hercusdricken (Abb.100+ 101).

3. Trobontenachse "Y" cus dem Differentialtroger "W"
heraustreiben. Ausgleichkegelrdder (klein) "X" so=
wie die Ausgleichkegelrader (gross) "U" entfernen.

(Abbildung 100+ 101)

Teile UberprUfen, gegebenenfulls erneuern.

Die Abbildung 101 zeigt das Differential in Ein=

zelteilen :

Differenticldeckel : nn
Ausgleichkegelrad (gross) : ay
Ausgleichkegelrod (klein) : Y
Differenticltrdger : myyu
Trobantenachse : wyn

Schneckenrad : Vi
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Zusammenbau des Differentials

1. Ausgleichkegelrdder (gross) inden Differenticldeckel
und den Differenticltriger einsetzen. Ausgleich-
kegelrdder (klein) einlegen und Trabantenachse ein-
schieben.

2. Schneckenrad auf den Differentialtrdger aufschieben
(die beim Ausbau angebrachten Markierungen be-
achten).

Differentialdeckel ouflegen und die 8 Sechskant-
schrauben so einsetzen, doss die Schraubenkspfe auf
der Seite des Differentialdeckels liegen (Abb.102).

Sicherungshleche einlegenund Schrauben festziehen
Anzugsmoment : 6,5 mkp
(nur 10 K Schrauben und Muttern verwenden)

G 17 - Schneckenwelle = Schaltrader - Ritzelwelle-Zapfwelle

1. Schneckenwelle

Schrigkugellager "A" auf 80-90° in Ol erwdrmen
und auf die Schneckenwelle "B" oufpressen.
Sicherungsblech einlegen und Sechskantmutter "C"
mit 12 mkp onziehen.

Achtung! Linksgewinde. Sechskantmutter obsichern.
Die beiden Sicherungsringe "D" montieren. Brems=
scheibe "E" oufstecken und mit Sicherungsring be-
grenzen (Abb.103).

Anmerkung :

Es ist unbedingt dorauf zu achten, dass nur Original-
GUTBROD-Distanz~ und Ausgleichscheiben verwendet
werden.,

2. Zaohnrad 1. und 4.Geng

Zahnrad 1.und 4.Gang "F" montieren. Das Axicl-
spiel des Zchnrades zwischen Schneckenwelle und
Sicherungsring "G" durch Beilegen von Distanz-
scheiben auf 0,1 = 0,2 mm einstellen.

(Abbildung 104)



3. Schieberad-Zahnrad 3.und 6.Gang - Zohnradblock

Schieberad "H" auf die Verzchnung der Schneckenwelle
schieben und auf Leichtgangigkeit prifen. Zchnrad "J"
3.und 6.Gong, Anlaufscheibe sowie Zahnradblock "K" mit
den 3 Nodellagern ouf die Welle aufstecken.
(Abbildung 105)

4, Ritzelwelle

oL A e
Scheibe "L" beilegen. Rillenkugellager "M" auf die Ritzel- Vj‘ e

welle "R" aufpressen und mit dem Sicherungsring "N" ab-
sichern. Radioldichtring "O" in die Lagerbuchse "P" ein-
setzen. Lagerbuchse cuf Ritzelwelle aufschieben (darouf
achten, dass der Radicldichtring nicht beschiddigt wird).
V=Sicherungsring zur Begrenzung der Nadelkdfige "Q" (auf
Abb. nicht sichtbar) sowie die Neadelbuchse in die Ritzel-
welle einstezen (Abbildung 106).

5. Zaopfwelle

Sicherungsring "Y" in die Nute der Zapfwelle "W" ein-
setzen und Rillenkugellager "X" aufpressen. Rundschnurring
"V'" und Buchse "U" (mit der angefasten Seite zum Rillen-
kugellager) montieren. Sicherungsring “"S" so montieren,
dass Druck auf den Rundschnurring "V" ausgeUbt wird.
Falls erforderlich Distanzscheiben "T" beilegen.

V-Ring zur Begrenzung der Nadelkifige (quf Abb. nicht
sichtbar) sowie Nadelkdfige'B" in die Zapfwelle einsetzen.
Sicherungsring "Z" auf des Rillenkugelloger auflegen und
Schaltrad "A" so auf die Zopfwelle stecken, dess die
Scheltnute im Schaltrad zur Schneckenwelle zeigt.
(Abbildung 107)




Gl8-

6. Vomontierte Ritzelwelle "D" sowie Zapfwelle "E"
mit der Sperrscheibe "F" auf die Schneckenwelle
aufstecken (Abb.108+ 109).

Achtung !

Die Sperrscheibe "F" (Abb.107 + 109) die das Schal-
ten auf Wegzapfwelle verhindert, muss unbedingt ein-
gebaut werden.,

7. Vormontierte Schneckenwelle in eine Gehdusehilfte
einlegen.Das Axialspiel des Schieberades "H" bzw.
des Zchnradblocks "K" (Abb.105) an der Stelle "X"
(Abb.108) mittels Ausgleichscheiben cuf 0,2 mm
einstellen.

Vorgelegewelle

Die Abbildurg 110 zeigt die Vorgelegewelle in Ein-

zelteilen.

Sicherungsscheibe e
Ausgleichscheiben o b
Sicherungsring o

Rillenkugellager !
Ausgleichscheibe M
Vorgelegewelle TN
Schaltmuffe "o
Nadelksfig P

Zaohnradblock "Qr
Anlaufscheiben "R"

Sicherurgsring (Axialscheibe) "S"

Ausgleichscheiben i

Rillenkugellager AL
Anmerkung :

Falls der Sicherungsring "S" (Abb.110) noch montiert
ist, muss derselbe durch die Axialscheibe Nr.26.9212.,10
ersetzt werden.



Zusammenbou der Vorgelegewelle

1. Die beiden Distanzscheiben "M", das Rillenkugel-

* lager "K" und den Sicherungsring "J" montieren.
Schaltmuffe "Q" sowie Zahnradblock "Q" cuf die
Vorgelegewelle cufschieben.

2. Axialscheibe "S" zur Begrenzung des Zahnradblocks
"Q" aufstecken. Mit einer FUhlerlehre daos Axial=
spiel des Zohnradblocks ermitteln und durch Bei-
legen von Anlaufscheiben "R" auf 0,2-0,3 mm
einstellen (Abb.110+ 111),

Stdrke der Anlaufscheiben: 0,2 - 0,3 u. 0,5 mm.
Das Rillenkugellager "U" wird erst nach dem Auss-
messen montiert (siehe dazu Arbeitsvorgang "G 25")

Anmerkung :

Es dUrfen nur Original-GUTBROD-Ausgleich- und
Anlaufscheiben verwendet werden.

G 19 - Einstellung des Axialspieles des Schneckenrades ;

1. Rillenkugellager "V" in beide Gehdusehdlften ein-
setzen (Abb.112).

2. Beide Gehdusehdlften mit einem Tiefenmass von der
Dichtfléche des Gehduses zum Rillenkugellager cus=
messen (Abb.112).

3. Mit einer Schieblehre das Schneckenrad ausmessen.

(Abbildung 113)

Beispiel :

Gehtusehdlfte links : 41,0 mm
Gehdusehdlfte rechfs : + 40,2 mm
Gesamtmass der Gehdusehdlften : 81,2 mm
Mass des Schneckenrades : - 80,0 mm
Differenz : 1,2 mm
Axialspiel (0,2-0,3 mm) - 0,2 mm
Noch auszugleichen sind : 1,0 mm

Da das Mess der linken Gehgusehilfte It.Beispiel
um 0,8 mm grésser als das der rechten ist, muss
zundchst in Form von Ausgleichscheiben 0,8 mm auf
der linkenSeite zwischen Schneckenrad und Rillen-
kugellager beigelegt werden. Die noch bestehende
Differenz von 0,2 mm wird nun auf beiden Seiten
gleichmtissig ausgeglichen (d.h.es muss noch eine
Ausgleichscheibe von 0,1 auf jeder Seite beige-
legt werden. Zchnspiel und Leichtgdngigkeit des
Schneckenrades Uberprufen).




G 20 - Zopfwellendeckel

1. Dichtlippen des Radialdichtringes "W" mit Heiss=
logerfett versehen und den Dichtring in den Zapf-
wellendeckel einpressen.

2. Nadelbuchse "X"bundig in das Gehduse einpressen.

3. Passkerbstift "Y" mit Dichtungsmasse einsetzen.

4. Schrauben "Z" in den Zopfwellendeckel einpressen
(Abbildung 114),

G 21 - Schaltgehsuse

1. Beide Schalthebel "A" sowie die Schaltwellen "B"
und "C" mit Dichtringen wie ouf Abbildung 115
gezeigt, in das Gehduse einsetzen.

Dorauf achten, doss des longe Ende der Schalt-
wellen gegenUber der Ausbuchtung "X" liegt.
Gewindestifte mit "Loctite" einschrauben und mit
einem Kornerschlag chsichern (Abb.115).

2. Schaltkulisse "D" wie auf Abbildung 116 gezeigt
einschrauben. Dabei soll die Schaltkulisse so weit
wie méglich nach oben geschoben werden.




. Die Abbildung 117 zeigt die Anordnung der Schaligabeln
urd Schaltwellen :

"E" = Scheltgabel und Schaliwelle Multiplikator
"E" = Schaltgabel und Schaltwelle 1.bis 6.Gang
"G" = Schaltgabel und Schaltwelle R.-Gang

Die Schaltwege der Schaltwellen sind verschieden lang,
deshalb ist auf die richtige Anordnung bei der Montoge
zu ochten.

Auf der Abbildung 118 wird gezeigt, wie die Schaltwellen
und die Schaltkugel zur Gangsperre "H" in das Gehduse
eingebaut werden muUssen. Damit die Schaltwelle "G" nicht
falsch eingebaut wird, ist dieselbe durch eine Markierungs-
nute "J" versehen (Abk.118).




4.

Anmerkung :

Bei Maschinen dlterer AusfUhrung ist die Schaltwelle "G
nicht mit der Markierungsnute "J" versehen.
(Abbildung 118+ 119).

Um eine falsche Montage zu vermeiden, ist die Schaltwelle
gemtss Abb.119 auszumessen, wobei das kirzere Ende der
Seite entspricht, wo bei der neuen AusfUhrung der Mar-
kierungsnute angebracht ist (Abb.118+ 119),

Der Einbau der Schaltgabeln undSchaltwellen in dasSchalt-
gehtuse erfolgt auf dieselbe Art und mit demselben Mon-
tagewerkzeug wie in der Reparaturanleitung "Superior 2060"
G 24, Absatz 4 bis & beschrieben ist.

Beide Verschlussdeckel "K" mit Dichtungen am Scholtge-
htuse anschrauben.

Die é Gewindestifte "L" mit Kontermuttern nur lose in den

Verschlussdeckel einschrauben (Abb.120).

Die Einstellung der Schaltgabeln wird erst beim Zusammen-
bau des Getriebes vorgenommen und ist unter Arbeitsvor-
gang "G 29" beschrieben.



ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

G 22 - Rechter und linker Achstrichter

Wurden die Achstrichter vom Getriebegehduse cbgebaut, weil z.B. Reparaturarbeiten, wie unter Arbeits—
vorgang "G 15" beschrieben, erforderlich waren, so sind dieselben mit neuen Dichtungen wieder anzu-
schrauben.

(Den Achstrichter, in dem die Differentialschaltung eingebaut ist, an die rechte Gehdusehdlfte montieren).

G 23 - Bremszapfen - Logerdeckel

Rundschnurring em Bremszapfen kontrollieren, gegebenenfalls erneuern. Bremszapfen mit Lagerdeckel sinn-
gemiss in umgekehrter Reihenfolge, wie unter Arbeifsvorgang "G 12" beschrieben, einbaven. Bremszopfen
mit Fett einsetzen und so verdrehen, dass er rechtwinkelig zur Schneckenwelle steht.

G 24 - Vorgelegewelle fur Zopfwellenantrieb

Vorgelegewelle auf Rundlauf und Lagerfldache sowie
Nadelhulse auf Verschleiss prufen. Feolls erforderlich,
austauschen.

Vorgelegewelle "M" bei gleichzeitiger Montage des
Sicherungsrings "N" in die linke Gehdusehdlfte ein-
sefzen,

Die Welle so verschieben bis das Kontrollmass (60 mm)
It. Abb.121 erreicht ist. Nun mit einer FuUhlerlehre
das Spiel zwischen Sicherungsring "N" und Gehduse
ermitteln. Welle wieder soweit aus dem Gehduse her-
ausziehen, so dass dos ermittelte Spiel durch Beilegen
von Ausgleichscheiben beseitigt werden kann. Welle
ganz einsetzen und mit dem Sicherungsring "N" nach
vorn begrenzen.

NadelbUchse bundig in das Gehtuse einpressen.
Sicherungsring und Vorgelegerad "Q" cuf die Welle
aufstecken (Abb.121).

G 25 - Einstellung des Axiclspiels der Vorgelegewelle

1. Anstelle des Rillenkugellagers "U" den Messring
(Spezial-Werkzeug Nr.00.41.284/4) einsetzen.
Die bereits vormontierte Vorgelegewelle (beschrie-
ben unter "G 18") mit dem Sicherungsring "G" in
dos Gehduse einlegen und so verschieben, bis das
auf Abbildung 122 angegebene Kontrollmass von
80,5 z 0,1 mm erreicht ist. Nun das Spiel zwi-
schen Sicherungsring "G" und dem Kugellager~
Aussenring durch Beilegen von Ausgleichscheiben
beseitigen.

Dadurch ist die Vorgelegewelle zur Schneckenrad-
seite hin begrenzt (Abbildung 122).

—80,5101—| &



2,

3.

Den Messring fest gegen die Axialscheibe drucken
und mit einem Tiefenmass das Spiel zwischen Dicht-
fliche des Gehduses und dem Messring ermitteln.

Die Differenz in Form von Ausgleichscheiben bei-
legen und Rillenkugellager aufpressen (Rillenkugel-
lager muss bundig mit der Dichtfliche abschliessen).

Das bereits eingestellte Axiclspiel zwischen Vorge=
legewelle und Zahnradblock (beschrieben unter Ar-
beitsvorgang "G 18", Absatz 2) nochmals kontrol-
lieren und falls erforderlich, richtig stellen.

G 26 - Rucklaufrod

15

Nadelksfige"A" in das Rucklaufrad einsetzen und
mit den beiden Sicherungsringen "B" arretieren.
(Abbildung 123)

Rucklaufrad und Ruckloufwelle gemdss Abbildung
124 in die rechte Gehtdusehilfte einsetzen.

Ruckloufwelle muss bundig mit der Dichtflache des
Gehtiuses abschliessen. :



G 27 - Schalthebel - Exzenter (Zaopfwellenschaltung)

1. Bolzen "C" in den Exzenter "D" einsetzen und mit
Sprengring sichern.

Exzenter in die Bohrung der rechten Gehdusehdlfte
einsetzen und V-Ring "E" mit Fett montieren.

Schalthebel "F" ouf den Exzenter aufschieben und
mit der Spannhulse "G" befestigen.
(Abbildung 125 + 126)

2. Stahlkugel "H" und Druckfeder "J" mit Fett in die
Bohrung des Schalthebels einsetzen. Gewindestift
"K" soweit einschrauben bis der Schalthebel spUr-
bar arretiert wird.

Gewindestift mit Sechskantmutter "L" kontern.
(Abbildung 125 + 126)

ARy

G 28 - Schneckenwelle - Schneckenrad - Vorgelegewelle

Die bereits vormontierte Schneckenwelle "M" sowie
das ausgemessene Schneckenrad "N" (siehe auch unter
Arbeitsvorgang "G 17" und "G 19") gleichzeitig in
die rechte Gehdusehdlfte einbauen. Die Schaltnute
des Schaoltrades "O" muss in den Bolzen der Zopf-
wellenschaltung eingreifen.

Vorgelegewelle "P" einlegen und ouf guten Sitz der
Sicherungsringe achten.
(Abbildung 127)




G 29 -

G 30 -

G 31 -

Schaltgehduse

Schaltgehiuse "Q" mit Dichtung an die rechte Ge-
h&usehdlfte anschrauben (darauf achten, dass die Schalt-
gobeln in die Nuten der Schieberdder eingreifen.
(Abbildung 128)

Die einzelnen Génge einlegen und den Zchneingriff
der einzelnen Réder prUfen. Durch Herein- oder Her-
ausschrauben der Gewindestifte "R" die Rdder bzw.
Schaltmuffe so einstellen, dass dieselben voll im Ein-
griff sind. Dabei ist selbstverstandlich die Leerlauf-
stellung zu bertcksichtigen. Nach erfolgter Einstellung
sind die Gewindestifte mit den Sechskantmuttern zu
kontern. Damit kein Unbefugter die Rdder nachtrig=
lich verstellen kann, sind die Gewindestifte obzu-
ségen (Abb.128).

Zur Montage der linken Gehtiusehilfte ist das Schalt-
gehduse etwas zu |Ssen.

Montage der linken Gehdusehilfte

Die Dichtflachen der beiden Gehdusehdlften mit einer
elastischen Dichtungsmasse (z.B. Atmosit, Terroson, We-
votherm usw.) einstreichen.

Linke Gehtdusehdlfte vorsichtig auflegen und darouf
achten, dass kein Sicherungsring aus seiner Nute her-
ausfallt.

Gehtuse mit einem Gummihammer bei gleichzeitigem
Drehen der Halbachse zusommenklopfen. Beide Poss-
Schrauben sowie die Sechskantschrauben einsetzen und
Getriebegehduse zusammenschrauben (siehe auch unter
Arbeitsvorgang "G 6").

Zwischenplatte - Zapfwellendeckel

1. Zwischenplctte "S" mit Papierdichtung und 4 Sechs-
kantschrauben anschrauben. Mit einem Tiefenmass
die Differenz zwischen Vorgelegerad und Zwischen—
platte ermitteln (Abbildung 129)

Axialspiel der Vorgelegewelle fUr Zapfwellenan-
trieb: 0,4 = 0,5 mm.

Das Axialspiel wird durch Beilegen von Ausgleich-
scheiben eingestellt.



G 32 -

G 33 -

2. Die beiden Sechskantschrauben "T" die zum Aus-
messen erforderlich waren, wieder entfernen.

(Abbildung 129)

Den vormontierten Zapfwellendeckel "U" mit Pa-=
pierdichtung anschrauben (Abbildung 130).

Getriebedeckel vorn

Getriebedeckel und Gelenkwellenflansch sinngemdss
in umgekehrter Reihenfolge wie unter Arbeitsvorgang
"G 3" beschrieben, montieren.

Gangschaltung, Zopfwellenschaltung und Differential-
sperre nochmals UberprUfen (Funktionsprobe).

Radflansche - Réder

Radflansche und Rdder sinngemdss in umgekehrter Rei~
henfolge wie unter Arbeitsvorgang "G 2" beschrieben,
montieren.

Einbau des Getriebes

Das Getriebe wird sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge wie unter Arbeitsvorgang "G 1" beschrieben,
eingebaut.

Anmerkung : Beim Einbau des Gefriebes ist auf die
Pfeilmarkierungen an der Gelenkwelle zu achten.
Getriebes| vor dem Einbau einfullen.

Olsorte : SAE 90 Hypoid

Qlmenge : ca. 4 Liter (siehe auch Wartungsplan)




FAHRGESTELL

Aus= und Einbau des Vorderachstréigers mit Vorderachse

Ausbau

Keilriemen der Frontzapfwelle entspannen und von der
Riemenscheibe abnehmen. Schubstange "A" am Lenk-
hebel mit einem Kugelkopfabzieher abbauen.

Die vierSechskantmuttern "B" entsichern und losschrau-
ben. Fahrgestell etwas anheben und unterbauen.

Vorderachstrdger mit Vorderachse komplett nach vern
herausfahren (Abbildung 131).

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge.

Zerlegen der Vorderachse bzw. Lagerung erneuemn

Sicherungsringe auf beiden Seiten der Zapfwelle ent=
fernen und Riemenscheibe abziehen. Innensechskant-
schrauben "C" herausschrauben und Lagerringe an den
Bohrungen "D" mit einem Dorn ldsen.

Zopfwelle "E" aus dem Vorderachstriiger herousziehen,
Dabei auf die Ausgleichscheiben "F" achten.

Fafnir= und Nadellager, sowie Zapfwelle auf Verschleiss
prifen und gegebenenfalls erneuern. Die Nodellager
werden biindig in die Vorderachse eingepresst.

Der Zusemrienbau der Vorderachse erfolgt sinngemdss
in umgekehrter Reihenfolge. Das Axiclspiel zwischen
Vorderachstridger und V. rderachse wird an der Stelle
"X" durch Beilegen von Ausgleichscheiben beseitigt.

Ferner ist das Axiaipiel zwischen dem Lagerring und
dem Sicherungsring (in Fchrtrichtung vorn) durch Bei-
legen von Distanzscneiben "F" auszugleichen.

(Abbildung 132 + 137)



F2-

Achsschenkel = Achsschenkellagerung

Ausbau der Achsschenkel

Rad bzw. Rider abbauen.

Die Kugelkspfe der Spur- bzw. Schubstange mit Hilfe
eines Kugelkopfabziehers demontieren. Splint sowie
Abdeck~ und Ausgleichscheiben entfernen und Achs-
schenkel aus der Lagerstelle herausziehen.

Achsschenkellagerung ouf Verschleiss prifen und ge-
gebenenfalls erneuern.

Achsschenkellagerung

Die Achsschenkellagerung besteht aus zwei DU Buchsen
"H" und 1 DU Anlaufscheibe "J", die nicht geschmiert
werden durfen (Abb. 134+ 135).

Die beiden DU Buchsen werden mit dem selbstange-
fertigten Montagedorn, siche Abb.136 auf dos Mass
"X" (2,5 mm) eingepresst (Abb.134).

Die DU Anlaufscheibe an der Metallseite mit Schleif-
papier anrauhen und mit "Loctite Nr.72" cufkleben.
Darauf achten, dass kein Klebstoff auf die Kunststoff-
seite der Scheibe gelangt. Zum Zentrieren der Scheibe
den Montagedorn verwenden.

Aushdrtungszeit bei +20° C 1 - 2 Std., mit Aktivator
1/4 - 3/4 Std.

Damit die DU Buchsen und Achsschenkel vor Feuchtig-
keit und Schmutz geschitzt werden,sind die Hohlrdume
"K" mit Heisslagerfett zu fUllen (Abb.135).

Einbau der Achsschenkel

Achsschenkel einbauen und durch Beilegen von Distanz-
scheiben an der Stelle "L" cusgleichen (Abb.135).

Achsschenkel versplinten.
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77777 ——3
— S =
S b

4% %

— I ,r, 1

Hreurrondet



137

F3-

Aus= und Einbau des Lenkgetriebes

Ausbau
Schubstange am Lenkhebel des Lenkgetfriebes abbauen.,
Gelenkwelle an der Kupplungswelle abflanschen.

Lenkrad mit Hilfe des Spezial-Werkzeuges B.Tr.02 und
T.Ar. 45 abziehen (Abb.137).

Lenkgetriebe am Lenkgetriebetriger "M" abschrauben
(drei Sechskantschrouben) und dasselbe nach unten
ausbauen.

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen=
folge.

Anmerkung :

Bei einem Defekt am Lenkgetriebe empfiehlt es sich
dos komplette Getrieke cuszutauschen.



Fé4-

F5-

EINSTELLUNGSARBEITEN

Betriebshremse (Fussbremse)

Nach Lockerung der Kontermutter "K" kenn die Fuss=
bremse durch Anziehen der Mutter "M" nachgestellt
werden, Bei unbetdtigter Fussbremse darf das Brems-
band nicht an der Bremstrommel schleifen,

Ausserdem die Bremsbdnder — links und rechts immer
gleichmissig einstellen. Nach jeder Bremsverstellung
unbedingt die Kontermutter "K" wieder festziehen.
(Abbildung 138)

Feststellbremse (Handbremse)

Die Feststellbremse ist eine Getriebebremse.

Beim Anziehen der Feststellbremse wird ein Brems-
nocken so verdreht, doss er die Bremsscheibe, welche
auf die Schneckenwelle montiert ist, blockiert.

Achtung! Um Schiden am Getriebe zu vermeiden, darf
niemals mit angezogener Handbremse gefahren werden.

Einstellung

Feststellbremse am Gabelstick durch Herein=oder Her-
ausschrauben der beiden Sechskantschrauben so ein-
stellen, bis die gewlnschte Bremswirkung erreicht ist.
Es ist unbedingt darauf zu achten, dass das Gabelstlick
bei getffneter Feststellbremse Spiel hat, do sonst eben~
falls eine Bremswirkung in umgekehrter Richtung erfolgt.

Sofern eine korrekte Einstellung wie oben beschrieben
nicht moglich ist, muss der Bremshebel cuf dem Brems-
zapfen um einen Zchn verdreht montiert werden.






