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8-Gang-Getriebe
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AUSBAU DES MOTORS

G 1 = Aushau des Getriebes
G 2 - Bremstrommeln - Bremsankerplatte
G 3 = Reparaturen an den Achstrichtern

N

ey

INHALT

G 17 - Differential - Differentialtrager -
Schneckenrad

G 18 = Schneckenwelle = Schaltrader -
Zwischenwelle

G 19 - Zerlegen des Multiplikatorgehzuses

G 20 - Zuscmmenbau des Multiplikatorgehauses
G 21 - Einstellung des Tragbildes und des Axialspieles
: des Schneckenrades
G 4 = Gelenkwellenflansch - Getriebetriger G 22 - Zapfwellendeckel
G 5= Zopfwellendeckel = Zwischenplatte G 23 - Schaltgehsuse
Zapfwelle G 24 - Rechter und linker Achstrichter
G 6 = Multiplikatordeckel vollst. G 25 - Bremszapfen
G 7 = Multiplikatorgehduse G 26 - Rucklaufrad
G 8- Schaltgehiuse G 27 - Schalthebel - Exzenter (Zapfwellenschaltung)
G 9 = Abbau der linken Gehausehslfte G 28 - Schneckenwelle - Schneckenrad .
G 10 - Vorgelegewelle vollst. G 29 - Vorgelegewelle vollst.
G 11 - Schneckenrad = Schneckenwelle G 30 - Schaltgehsuse
G 12 - Rucklaufred G 31 - Montage der linken Gehausehilfte
G 13 - Zapwellenschaltung G 32 - Anbau des Multiplikatorgehauses
G 14 - Bremszapfen = Lagerdeckel G 33 - Einbau der Zapfwellenschaltung
G 15 - Rechter und linker Achstrichter G 34 - Schaltung (Ausfuhrung "B" u. "D")
(Ausf. "B" und "D") G 35 - Einbou des Getriebes

ZERLEGEN DES GETRIEBES

ARBEITEN AN EIN ZELTEILEN = Betriebsbremse (Fussbremse)

F1
F 2 - Festellbremse (Handbremse)

G 16 = Achstrichter - Differentialschaltung
(AUSf. "B" Und "D")

HINWEIS

Zur besseren Unterscheidung der 4 Ausfuhrungen, werden folgende Kennbuchstaben nur in dieser Reparaturanleitung
verwendet :

"Bt = 8-Gang-Getriebe fur GUTBROD 2500 Benzin mit Trommelbremsen
< b LA 8-Gang-Getriebe fur GUTBROD 2500 Diesel mit Trommelbremsen
"AB" = 8-Gang-Austauschgetriebe fur GUTBROD 2500 Benzin mit Bandbremsen
"AD" = 8-Gang-Austauschgetriebe fir GUTBROD 2500 Diesel mit Bandbremsen

Die Ausfuhrungen "AB" und "AD" unterscheiden sich nur durch anders gingige Schneckenwellen und Schnecken-
rader, sowie durch verschiedene Zapfwellendrehrichtungen.

Die Ausfuhrungen "AB" und "AD" unterscheiden sich ferner von den AusfUhrungen "B" und "D" durch eine andere
Schaltwelle "Z" sowie durch Bendbremsen anstellen von Trommelbremsen.



IDENTIFIZIERUNG

Die Getriebe~Ausfihrungen lassen sich &usserlich durch folgende
Merkmale identifizieren.

Ausfthrung "B" (Abb.A)

1. An der Stelle "X" ist ein "B" eingeschlagen,

2. DerMultiplikatordeckel hat an der Stelle "Y" eine Bohrung,
die mit einem Stemmdeckel verschlossen ist.

3. Das Getriebe ist mit Trommelbremsen ausgerUstet.

Ausﬂ.ihnmg "D" (Abb.B)
1. An der Stelle "X" ist ein "D" eingeschlagen.
2. DerMultiplikatordecke! hat an der Stelle "Y" keine Bohrung.

3. Das Getriebe ist mit Trommelbremsen ausgerustet.

Ausfuhrung "AB" (Abb.C)

An der Stelle "X" ist ein "B" eingeschlagen (Schneckenrod

linksgangig).

Ausfthrung "AD" (Abb.C)

An der Stelle "X" ist ein "D" eingeschlagen (Schneckenrad
rechtsgéngig).

Bei beiden Ausfuhrungen "AB" und "AD" hat der Multipli=
katordeckel an der Stelle "Y" eine Bohrung, die mit einem
Stemmdeckel verschlossen ist.




TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Getriebeart : Schieberadgetriebe, 8 Vorwarts= und 2 Ruckwirtsgange mit Differentialsperre

Geschwindigkeiten bei Motordreh-
zahl 3000 U/min.

Reifengrosse 27x8.50x15 ca.km/h
Reifengrésse 6,50 = 15  ca.km/h

Zapfwellendrehzahlen in allen Gangen
und Stationdrbetrieb :
Drehrichtung auf Zapfwelle gesehen

Bremsen
2remsen

Fussbremse : Mech. Einzelradbremse auf
Hinterrdder wirkend

Fussbremse : Mech. auf Hinterrader
wirkend

Hand=- und Feststellbremse : Mech.Ge-
triebescheibenbremse auf Hinterrader
wirkend :

Olsorte im Getriebe :

Olmenge im Getriebe (in Liter) :
Olwechsel im Getriebe :
Olstandskontrolle :

Ausfthrungen
HB" IIDII IIAB“ U.“AD”
Gadn ge
152 3 4 5. 6 7 B dBs - 28,
7-'1,0 156:-2,9°4,2 55 96175 1,0 59
L5l 07 3,01 4.9-58.0 V=177 A28 6,0
1000 U/min 1000 U /min 1000 U /min.
links links "AB" links
"AD" rechts
Trommelbremse Trommelbremse -
- - Bandbremse
X X x
SAE 90/Hypoid SAE 90/Hypoid SAE 90/Hypoid
5,25 5,25 5,25

Erstmals nach 30, dann alle 200 Betriebsstunden
Alle 10 bis 20 Betriebsstunden



EINSTELL- UND MESSWERTE

Axialspiel
= Schneckenrad : 0,2-0,3 mm
= Zahnrad 1.u.5.Gang: 0,1-0,2 mm
= Zwischenwelle (Multiplikator) : 0,2-0,3 mm
= Ritzelwelle (Antrieb) : 0,2-0,3 mm
= Vorgelegewelle (Zapfwelle): 0,4=0,5 mm
= Zapfwelle (Zapfwelle=Zapfenwellendeckel) : 0,4-0,5 mm
Kontrollmass
= Vorgelegewelle (Schaltgetriebe) alle AusfUhrungen : 20 + 0,2 mm
= Vorgelegewelle (Multiplikator) Ausfihrungen "B",

"AB" y."AD" : 11 20,2 mm
ANZUGSMOMENTE (Kraftmomente) fir Muttern und Schrauben
Teile-Bezeichnung Anzugsmoment  (Kraftmoment)
— Befestigungsschrauben der Gehausehalften : 2,5 kpm (25 Nm)
= Pass=Schrauben der Gehausehilften : 4,7 kpm (47 Nm)
- Schrauben vom Multiplikatordeckel : 2,5 kpm (25 Nm)
= Muttern der vorderen Getriebeaufhingung : 4,7 kpm (47 Nm)
= Muttern der Achstrichter : 4,7 kpm (47 Nm)
= Schrauben des Zapfwellendeckels : 4,7 kpm (47 Nm)
= Muttern der Radnaben : 12,0 kpm (120Nm)
= Mutter der Schneckenwelle : 10,0 kpm (100Nm)
= Muttern des Schneckenrades : 6,5 kpm (65 Nm)
SPEZIALWERKZEUGE
Bestell=Nr. Bezeichnung - Verwendungszweck Arbeitsvorgang

—06+41.283/5. 09.42. ¢SS Messring Axialspiel Vorgelegewelle G 20 Abs.3
<BO4H-282/H1 00 .yo. ¢ T2 Messring Ausmessen Schneckenrad G 21

V6462684 Messring Ausmessen Schneckenrad G 21
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AUSBAU DES GETRIEBES

Aushau des Getriebes

Anmerkung : Die Sitzwanne und der Kraftstoffbehdlter
werden dazu nicht ausgebaut.

= Fussbrums=und Differentialgestdnge am Getriebe aus-
héngen.

= Zapfwellen- und Handbremsgestinge an den Bedie-
nungshebeln qushangen.

Anmerkuna :

Bei den Ausfuhrungen "B" und "D" wird das Getriebe
mit Schalthebel cusgebaut (dazu ist der Kugelknopf
vom Schalthebel zu entfernen). Bei den Ausfihrungen
"AB" und "AD" ist die Schaltstange am Schaltgeh&use
zu lgsen.

= Die hinteren sowie die vorderen Getriebe-Befesti—
gungsschrauben "A" (Abb.2) herausschrauben. Falls
erforderlich die Hubwelle auf beiden Seiten |5sen.

= Fahrgestell anheben und Getriebe ca.50 ecm nech
hinten unter dem Fahrgestell herausfahren. Kabel-
schelle aufbiegen. Die Schutzkappe vom Handbrems-
kontroll-Schalter abnehmen und die beiden Kabel
abklemmen.

- Gefriebe mit Schalthebel (nur Ausfthrung "B" und
"D"), Zepfwellen=und Handbremsgestinge ganz unter
dem Fahrgestell herausfahren,

Einbau des Getriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt sinngemdss in umge-—
kehrter Reihenfolge.

Achtung!

Beim Einbau des Getriebes ist auf die Pfeilmarkierungen
an der Gelenkwelle zu achten (falsch montierte Ge-
lenkwellen ksnnen Gerdusche verursachen).




G 2 - Bremstrommeln - Bremsankerplatte

Beim Austausch eines kompletten Getriebes sind fol-
gende Teile vom defekten Getriebe abzubauen :

= Rdder abschrauben und Bremstrommeln entfernen.

= Radflansche mit einem handelstblichen Zwei~ oder
Dreiklauenabzieher von der Halbachse abziehen (Ab-
bildung 3). Zur Montage der Radflansche dieselben
anwdrmen.

= Bremsankerplatte nach Herausschrauben der 4 Sechs-
kantschrauben "D" mit den Bremsbacken von den
Achstrichtern cbnehmen (Abb.4).

= Getriebetrdger und Gelenkwelle entfernen.
Der Anbau der oben erwshnten Teile an das Aus—

tausch-Getriebe erfolgt sinngemdtss in umgekehrter
Reihenfolge.

G 3 - Reparaturen an den Achstrichtern

1. Reparaturen an den Achstrichten bei den Ausfuh-
rungen "AB" und "AD" mit Bandbremsen, sind in
der Reparaturan leitung GUTBROD 2500 mit 6-Gang-
Getriebe, Registerblatt 12, unter Arbeitsvorgang
"G 13", "G 14" und "G 15" beschrieben.

2. Reparaturen an den Achstrichtern bei den Ausfih-
rungen “B" und "D" sind in dieser Anleitung unter
Arbeitsvorgang "G 15", "G 16" beschrieben.

W



ZERLEGEN DES GETRIEBES

Getriebes| am Getriebe und am Multiplikatorgehsuse ablassen.

Hinweis!

Das rechte Rad (in Fahrtrichtung gesehen) braucht nicht ab-
gebaut zu werden und dient als Reparaturstander, wenn ein
Austausch des Getriebegehsuses nicht erforderlich ist.

G 4 - Gelenkwellenflansch - Getriebetrdger

= Gelenkwellenflansch nach Lssen der Kontermutter
und der Stiftschraube "E" vom Antriebsritzel ab-
ziehen (Abb.5).

- Gefriebetrager "F" vom Multiplikatorgehduse ob-
schrauben (Abb.5).

G 5= Zopfwellendeckel = Zwischenplatte = Zapfwelle

= Zapfwellendeckel "G" (Abb.6) nach Entfernen der
S Sechskantschrauben abnehmen (auf die Ausgleich-
scheiben, die gegebenenfalls zwischen dem Zapf-
wellendeckel und dem Rillenkugellager "H*" (Abb.7)
liegen, achten).

- Die beiden Sechskantschrauben "J" (Abb.6) heraus-
schrauben und die Zwischenplatte entfernen.

= Zapfwelle "K" komplett mit Rillenkugellager aus
dem Gehtuse herausziehen bzw .durch leichte Schlage
heraustreiben (Abb.7).




G 7=

= Sicherungsring "L" aus dem G ehéguse entfernen.

(Abbildung 8)

- Vorgelegerad "M" mit den beigelegten Anlauf bzw.
Ausgleichscheiben von der Vorgelegewelle "N " her—
unterziehen (Abb.8).

- Sicherungsring zur Begrenzung des Vorgelegerades
von der Vorgelegewelle entfernen.

= Schaltrad "O", die beiden Nadelkifige und die
Sperrscheibe ausbauen (Abb.8).

Multiplikatordeckel vollst.

= Schaltwelle "P" nach aussen ziehen (Schnellstufe
einschalten).

= Multiplikatordeckel "Q" losschrauben, die beiden
Pass=Stifte "R" aus dem Gehduse heraustreiben.
Multiplikatordeckel komplett mit der Vorgelege-
welle fur Zapfwellenantrieb, dem Schaltrad und die
Vorgelegewelle zum Multiplikator aus dem Getriebe-
gehduse herausziehen (Abb.9).

Hinweis !

Bei der Ausfuhrung "D" ist die Vorgelegewelle zum
Multiplikator nicht eingebaut.

Multiplikatorgehsuse

- Die beiden Nadelkifige "S" sowie die Anlaufscheibe
"T" von der Zwischenwelle "U" abnehmen (Abb.10).

= Multiplikatorgehduse "V" nach Herausschrauben der
6 Innensechskantschrauben "W" mit dem Zylinder
rollenlager "X" vom Getriebe abnehmen.
(Abbildung 10).
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= Auf die Anlauf- bzw.Ausgleichscheiben die zwischen
Multiplikatorgehduse und den beiden Rillenkugel-
lagem "Y" liegen, achten (Abb.11).

G 8- Schaltgehiuse

= Plombendraht entfernen und die 3 oberen Sechskant-

schrauben "Z" ganz herausschrauben, die 3 unteren
nur lssen (Abb.12).

G 9 - Abbau der linken Gehausehilfte

= Die 10 Sechskantschrauben "A" M 8 sowie die beiden
Pass=Schrauben "B" am Getriebe herausschrauben.
(Abbildung 13).

ACHTUNG!
Zwei Schrauben sind nicht durchgehend und sind von

der Unterseite der rechten Gehdusehdlfte eingeschraubt.

= Linke Gehgusehilfte durch leichte Schlage miteinem
Gummihammer von der rechten Halfte abheben (Ab-
bildung 13).

Festellung der Schadensursache:

Schaltgehduse wieder mit 3 Schrauben an die rechte
Gehédusehilfte anschrauben. Alle Gange durchschalten
um Schadensursache festzustellen . Anschliessend Schalt=
gehduse abschrauben.




G 10 - Vorgelegewelle vollst.

Vorgelegewelle "C" mit dem Sicherungsring "D " ynd
den Ausgleichscheiben aus dem Gehtuse entfernen.
(Abbildung 14)

G 11 = Schneckenrad - Schneckenwelle

= Schneckenwelle zundchst aus den Lagerstellen lssen.

= Schneckenrad mit 2 Hebeln (Montiereisen usw.) aus
der Gehiusehilfte herauswippen (Abb.15).

= Schneckenrad und Schneckenwelle gemeinsam aus
dem Gehduse herausnehmen (falls das Rillenkugel- ;
lager im Achstrichter bleibt, ist auf die beigelegten
Ausgleichscheiben zu achten).

G 12 = Rucklaufrad

- Mit Hilfe eines Domes die Rucklaufwelle nach vorn
(in Pfeilrichtung) aus dem Gehduse heraustreiben.
(Abbildung 18)

= Rucklaufrad aus dem Gehduse entfernen (Abb.16).




G13- Zapfwellenschaltung

= Kontermutter an dem Gewindestift "E" ldsen und
Gewindestift herausschrauben. Druckfeder und Stahl-
kugel aus dem Schalthebel herausnehmen.

= Spannhtlse "F" heraustreiben und Schalthebel "G"
vom Exzenter abziehen.

= V-Ring entfernen und Exzenter nach innen heraus-
drucken (Abb.17).

G 14 - Bremszapfen - Lagerdeckel

= Klemmschraube am Bremshebel "H" lssen und Brems-
hebel vom Bremszapfen abziehen (Abb.18).

= lagerdeckel mit Bremszapfen durch Entfernen der 4
Sechskantschrauben "J" aus der Lagerbohrung her-
ausnehmen (Abb.18).

G 15 = Rechter und linker Achstrichter (Ausf."B" u: DY)

Anmerkung :

Ist nur eine Reparatur an den Achstrichtem erforder-
lich, z.B. Austausch der Achstrichter, der Halbachsen,
der Differential-Schaltmuffe, so werden die Achstrichter
abgebaut ohne das Getriebe auszubauen und zu zer-

legen.

= Maschine etwas zur Seite legen und unterbaven.
Das entsprechende Rad mit Bremstrommel abbauen.

= Demontage desRadflansches und der Bremsankerplatte
(siehe unter Arbeitsvorgang "G2"),

= Achstrichter vom Rahmen lssen und durch Entfernen
der Sechskantschrauben "K" vom Getriebe abbauen
(Abbildung 19)

Es ist auf die beigelegten Ausgleichscheiben die zwi-
schen dem Rillenkugellager im Achstrichter und dem
Schneckenrad liegen, zu achten.

HINWEIS | Die Abdichtung der Achsen kann nach De-
montage des Rades und der Bremstrommel durchgefthrt
werden (siehe auch unter Arbeitsvorgang "G 16").

Alle Teile reinigen, auf Verschleiss prufen und gegebenen-
falls emeuern.

NUR GUTBROD-ORIG INAL-ERSATZTEILE VERWENDEN .




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Vormontage
G 16 = Achstrichter - Differentialschaltung (Ausf,"B" u."D")

1

- Ausbau der Differentialschaltung

(rechter Achstrichter)

Falls dasRillenkugellager im Achstrichter verbleibt,
muss es mit einem handelsublichen Abzieher her-
ausgezogen werden (Abb.20).

Gewindestift "L", Sechsl&anhnurfer "M" mit Dicht-
tungsring "N" sowie Druckfeder "O" und Sthal-
kugel "P" entfernen (Abb.20+ 21).

Gewindestift "Q" nach Ldsen der Sechskantmutter
"R" herausschrauben. Ausrickwelle "$" mit dem
V-Ring und Rundschnurring "T" und "U" qus dem
Achstrichter herausziehen, wobei die Schaltmuffe
"V aytomatisch aus dem Achstrichter herausfsllt
(Abb.20+ 21).

. Zerlegen des rechten und linken Achstrichters

Halbachse "W" mit einem Gummihammer von aussen
nach innen cus dem Achstrichter heraustreiben.

Laufrind "X" und Rundschnurring "Y" entfernen.

Radialdichtring "Z" ausbauen.Nach Entfemen des
Sicherungsringes "A" das Rillenkugellager "B" von
innen nach aussen aus dem Achstrichter heraus—
pressen.Unterer Sicherungsring entfernen (Abb.21).

Zusammenbau des rechten und linken Achstrichters

Rillenkugellager “B" mit den beiden Sicherungs—
ringen einsetzen.

Halbachsen von innen nach aussen in den Achs-
trichter einbauen. Die Halbachse mit der langsten
Verzahnung (Differentialschaltung) in den rechten ;
Achstrichter einbauen.

Radialdichtring "Z",Rundschnurring "Y" und Lauf-
ring "X" montieren. (Die angefaste Seite des Lauf-
ringes zum Rundschnurring) Abbildung 21.

Hinweis! Die Abdichtung zwischen Rillenkugellager
und Laufring erfolgt erst bei montiertem und festge-
zogenem Radflansch.

4.

Einbau der Differenticlschaltung
(rechter Achstrichter)

Schaltmuffe "V" auf die Verzahnung der Halbachse
schieben.

V-Ring "T" und Rundschnurring "U" mit Fett auf
die Ausrtickwelle "S" aufstecken.
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Ausrickwelle so in den Achstrichter einsetzen, dass
die Arretierungsnuten zur Aufnahme-Bohrung der
Stahlkugel "P" zeigen. Der Fxzenter an der Aus-
ruckwelle muss gleichzeitig in die Schalmute der
Schaltmuffe eingreifen (Abb.21 + 22).

= Gewindestift "Q" zur Begrenzung der Ausrtckwelle
bis Anschlag einschrauben und wieder eine halbe
Umdrehung lésen (darauf achten, dass der Gewin-
destift in die Nute eingreift).

= Gewindestift mit Sechskantmutter "R" kontern.
(Schaltmuffe bzw.Ausrtickwelle auf Leichtgingig=
keit prufen) Abb.21 + 22,

= Stahlkugel "P" und Druckfeder "O" einsetzen.
Gewindestift "L" soweit einschrauben, bis die Aus-
rickwelle spurbar arretiert wird. Gewindestift mit
Sechskantmutter "M" kontern (Abb.21 + 22).

G 17 - Differential = Differentialtriger = Schneckenrad

Anmerkung :

".Differenﬁalgehause und Schneckenrad sind einzel
austauschbar.

Bei Wiederverwendung des alten Schneckenrades ist
dasselbe gegenuber dem Differentialgehduse zu kenn-
zeichnen.

1. Zerlegen des Differentials

= Sicherungsbleche "C"aufbiegen und die 8 Sechs-
kantschrauben "D" losschrauben (Abb.23)

= Differentialdeckel "E" abheben und Differential=
triger "F" mit den einzelnen Radem aus dem
Schneckenrad herausdriicken (Abb.24 + 25).

= Trabantenachse "G" aus dem Differentialtriger
"F" heraustreiben. Ausgleichkegelrader (klein)
"H" sowie die Ausgleichkegelrider (gross) "J"
entfernen (Abb.24+ 25),

Teile Uberprifen, gegebenenfalls ermevemn.

Die Abbildung 25 zeigt das Differential in Einzelteilen:

Differentialdeckel S E
Ausgleichkegelrad (gross) : "J®
Ausgleichkegelrad (klein) :  "H"
Differentialtrager S 2
Trabantenachse 1l o A
Schneckenrad g w M




2. Zusammenbou des Differentials

= Ausgleichkegelrader (gross) in den Differentil-

deckel und den Differentialtrager einsetzen. Aus-
gleichkegelrdder (klein) einlegen und Trabanten—
achse einschieben.

Schneckenrad auf den Differentialtrager aufschieben
(die beim Ausbau angebrachten Markierungen be-
achten).

Differenticldeckel auflegen und die 8 Sechskant-
schrauben so einsetzen, dass die Schraubenkspfe
auf der Seite des Differentialdeckels liegen (Ab-
bildung 26).

Sicherungsbleche einlegen und Schrauben festzichen
Anzugsmoment : 6,5 mkp
(Kraftmoment) : (65 Nm)

Nur 10 K Schrauben und Muttem verwenden.

G 18 = Schneckenwelle = Schaltrader - Zwischenwelle

. Schneckenwelle

Schrégkugellager "L" auf 80-90° C in Ol erwirmen
und auf die Schneckenwelle "M" aufpressen.

Sicherungsblech einlegen und Sechskantmutter "N
mit 10 mkp (100 Nm) anziehen.
Achtung ! Linksgewinde. Sechskantmutter absichern.

Die beiden Sicherungsringe "O" montieren.

Bremsscheibe "P" aufstecken und mit Sicherungs—
ring begrenzen (Abb.27).

. Zahnrad 1.und 5. Gang

Zahnrad "Q" aufstecken und durch Beilegen von
Ausgleichscheiben an der Stelle "X" auf das Kon-
trollmass von 59,3 + 0,1 - 0,2 [t. Abbildung 28
einstellen.

Anlaufscheibe "R" (1 mm) und Sicherungsring "S"
montieren,

Axialspielmit einer Fuhlerlehre ermitteln und durch
Beilegen von Ausgleichscheiben hinter die Anlauf-
scheibe "R" auf 0,1 =0,2 mm einstellen (Abb.28).



3. Schaltrader

= Schaltrad 1.und 2.Gang "T" sowie Schaltrad 3.und 4.
Gang "U" gemdss Abbildung 29 auf die Schneckenwelle
schieben und auf Leichtgangigkeit prifen (Abb.29).

4, Zwischenwelle

= Rillenkugellager "V" auf die Zwischenwelle "W" auf-
pressen und mit Sicherungsring "X" begrenzen.

= V=Ring "Y" zur Begrenzung der Nadelkdfige "Z" sowie
die beiden Nadelkdfige in die Zwischenwelle "W" ejn-
setzen (Abb.30).

. 5. Zapfwelle

- Sicherungsring "A" in die Nute der Zapfwelle "B" ein~-
setzen und Rillenkugellager "C" aufpressen. Rundschnur=
ring "D"und Buchse "E" (mit angefaster Seite zum Rillen-
kugellager) montieren. Sicherungsring "F" so montieren,
dass Druck auf den Rundschnurring "D" ausgeUbt wird.
Falls erforderlich Ausgleichscheiben zwischen Buchse und
Sicherungsring beilegen (Abb.31).

= V=Ring "H" sowie die beiden Nadelkifige "J" in die
Zapfwelle einsetzen (Abb.31).
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6. Zunéchst 2 Anlaufscheiben "K" (Abb.30) 0,5 mm
stark, an der Stelle "X" (Abk.32) beilegen. Vor-
montierte Zwischenwelle "W" auf die Schnecken-
welle aufstecken (Abb.32).

Vormontierte Zapfwelle "L" mit der Sperrscheibe ;:
"M" auf die Schneckenwelle aufstecken (Abb.33).

o

Hinweis !

Die Zapfwelle wird zundchst nur zur Lagerung der
Schneckenwelle um die Einstellung des Schnecken-
rades vorzunehmen, benstigt (siehe auch Arbeits-
vorgang "G 21").

Nach erfolgterEinstellung ist die Zapfwelle wieder
von der Schneckenwelle zu entfernen.

G 19~ Zerlegen des Multiplikatorgehsuses

1. Schaltrad - Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb

= Schaltwelle "N" nach oben (in Pfeilrichtung) schal-
ten und Schaltrad "O" aus der Schaltgabel her
ausnehmen (Abb.34),

- Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb "P" qus der
Nadelbichse herausziehen (auf die darunterliegen=
den Anlauf- und Ausgleichscheiben achten).
Abbildung 34

Hinweis!

Bei der Ausfuhrung "D" ist ein Doppelzahnrad auf
die Vorgelegewelle "P" (Abb.34) aufgeschrumpft.
Ausserdem entfillt die Vorgelegewelle zum Multipli-
kator "Q" (Abb.34 + 35). Siehe Arbeitsvorgang G 20
Absatz 5.
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2. Vorgelegewelle zur Multiplikator=Ritzelwelle (Antrieb)

= Verschluss=Scheibe an der Aussenseite des Multiplikator- s S e 35
deckels anbohren und entfernen. : : : ;

= Vorgelegewelle "Q" von aussen nach innen aus der La=
gerstelle heraustreiben (auf die Ausgleichscheiben die

zwischen Vorgelegewelle und Rillenkugellager liegen,
achten) Abbildung 35.

- Sicherungsring "R" entfernen und Ritzelwelle "S" von
aussen nach innen ausbauen (Abb.36).

= Radialdichtring "E" (Abb.39) entfernen.

Beim Erneuemn der Nadelbuchse "T" ist dieselbe bundig
in die Logerstelle einzupressen (Abb.36).

3. Schaltwelle zum Multiplikator

Ausbau
- Verschluss-Schrgube "U" herausschrauben.

= Spannhilse "V" aus der Schaltwelle "N" herausschlagen
und Schaltgabel "W" von der Welle abziehen (Abb.37).

= Schaltwelle aus dem Multiplikatordeckel herausziehen.
Darauf achten, dass die Stahlkugel “Z" und die Druck-
feder Abb.38) nicht verloren gehen.




G 20 - Zusammenbay _des Multiplikatorgehiuses

1. Schaltwelle zum Multiplikator

= Neuen Rundschnurring "X" zur Abdichtung der
Schaltwelle montieren (Abb.38).

= Druckfeder "Y" und Stchlkugel "Z" in die Sack-
bohrung des Deckels einsetzen (Abb.38).

= Schaltwelle "N" bei gleichzeitigem Eindricken
der Stohlkugel in das Gehéuse einschieben (Ab-
bildung 37 und 38).
Schaltgabel gemidss Abb.38 montieren und mit der
spannhulse "V" auf der Welle befestigen (Abb.38).
Verschluss=Schraube "U" (Abb.37) mit Dichtungs-
masse bundig in die Bohrung einschrauben. Prifen
ob Schaltwelle einwandfrei arretiert wird.

2. Ritzelwelle (Antrieb)

= Rillenkugellager "A" auf die Ritzelwelle aufpressen
und mit Sicherungsring "B" begrenzen.

= V-Ring "C" zur Begrenzung der Nadelksfige "D"
einsetzen (Abb.39).

- Ritzelwelle mit den beiden Sicherungsringen in den
Deckel einsetzen. Radialdichtring "E" mit einer
Schutzhilse montieren.Beide Nadelkdfige "D" ein-
setzen (Abb.39 + 40).



W 5, Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb (Ausf."D")

3. Vorgelegewelle zum Multiplikator
(Ausf. "B", "AB" und "AD")

= Sicherungsring "F" (Abb.40) einsetzen.
Anmerkung :

Zum Ausmessen der Vorgelegewelle empfiehlt es sich den
Messering (Spezial-Werkzeug Nr.00.41.283/5) zy ver-
wenden.

= Vorgelegewelle "G" mit Messring in die Lagerstelle ein=
setzen. Durch Beilegen von Ausgleichscheiben die Vor-
gelegewelle so einstellen, dass das Kontrollmass "X" von
11 £ 0,2 mm gegeben ist (Abb.41).
Messring entfernen und Vorgelegewelle mit Rillenkugel-
lager einbauen. Verschluss-Scheibe mit Dichtungsmasse
einsetzen.
(Damit der Getriebetrdger plan am Multiplikatordeckel
anliegt,darf die Verschluss=Scheibe nicht Uberstehen).

4. Vorgelegewelle fir Zapfwellenantrieb
(AUSF-“B", "AB" Und nADn)

= Anlaufscheibe "H" (Abb.41) einlegen. Vorgelegewelle
"J" in die Nadelbuchse einsetzen und prifen, ob die
beiden Zaohnrader "K" bindig miteinander abschliessen
(Abb.42).Gegebenenfalls Ausgleichscheiben unterlegen.

Vorgelegewelle "L" mit Anlaufscheibe in die Nadelbichse
einsetzen. Durch Beilegen von Ausgleichscheiben die Vor-
gelegewelle so einstellen, dass das Kontrollmass "X" von
1= 0,2 mm gegeben ist (Abb.43).

(Die Ausgleichscheiben zwischen Vorgelegewelle und An-
laufscheibe beilegen).
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6. Schaltrad

= Schaltwelle "M" nach oben schalten (Langsemstufe)
und Schaltrad "N" in die Schaltgabel einsetzen.
Schaltwelle nach unten schalten (Schnellstufe), so
dass die innere Verzahnung des Schaltrades in die
Verzahnung der Ritzelwelle eingreift (Abb.44).

Einstellung des Tragbildes und des Axialspieles des
Schneckenrades

Ausmessen des Axialspieles

Anmerkung :

Zum Ausmessen des Schneckenrades empfiehlt es sich
an Stelle derRillenkugellagern dieMessringe (Spezial-
Werkzeug Nr.00.40.268/7 und Nr.00.41.282/11) zy

verwenden.

= Messringe in die beiden Gehdusehilften einsetzen.

- Beide Gehdusehilften mit einem Tiefenmass von der
Dichtfldche des Gehduses zum Messring ausmessen
(Abbildung 45).

= Mit einer Schieblehre das Schneckenrad ausmessen
(Abbildung 46).

Gehgusehdlfte links : cee. MM
Gehdusehilfte rechts: T an=mm
Gesamtmass der Gehsusehalften : = e MM
Mass des Schneckenrades : e I
Differenz : = ... mm
Axialspiel (0,2 - 0,3 mm) : s e e NN
Noch auszugleichen wiren also : = Mass X mm

Einstellen des Tragbildes

= Schneckenrad gemeinsam mit der Schneckenwelle
in die rechte Gehdusehdlfte einlegen (zur besseren
Lagerung der Schneckenwelle ist die Zapfwelle zu
montieren),

Durch entsprechende Aufteilungvon Ausgleichschei-
ben in Stirke von Mass "X" das Schneckenrad so
einstellen, bisdes grisstmégliche Zahnspiel zwischen
Schneckenrad und Schneckenwelle erreicht ist.

Zur Kontrolle des Tragbildes ist das Schneckenrad
einzutuschieren.
Nach korrekter Einstellung die Messringe entfernen.




G 22 - Zapfwellendeckel

1

Dichtlippen des Radialdichtringes "O" mit Heiss-
lagerfett versehen und den Dichtring in den Zapf-
wellendecke| einpressen.

= Nadelbuchse "P" mit Dichtungsmasse einpressen.
= Passkerbstift "Q" mit Dichtungsmasse einsetzen.

= Schrauben "R" in den Zapfwellendeckel einpressen
(Abbildung 47).

G 23 - Schqltgehause

1. Schalthebel "S" sowie Schaltwelle "T" mit Dichi-
deckel und Rundschnurring wie auf Abbildung 48
gezeigt, in das Gehduse einsetzen.

Darauf achten, dass das lange Ende der Schalt-
welle gegenuber der Ausbuchtung "X" liegt.
Gewindestift mit "Loctite" einschrouben und mit
einem Kémerschlag absichern (Abb.48).

2. Schaltkulisse "U" wie auf Abbildung 49 gezeigt,
einschrauben.




3.

4,

5:

Die Abbildung 50 zeigt die Anordnung der Schaltgabeln
und der Schaltwellen :

"V = Schaltgabel und Schaltwelle R.-Gang
"W" = Schaltgcbel und Schaltwelle 1.und 2.Gang
"X" = Schaltgabel und Schaltwelle 3.und 4.Gang

Die Schaltwege der Schaltwellen sind verschieden lang,
deshalb ist auf die richtige Anordnung bei der Montage
zu achten.

Auf der Abbildung 51 wird gezeigt, wie die Schaltwellen
und die Schaltkugeln zur Gangsperre "Y" in das Gehduse
eingebaut werden mussen.

Der Einbau der Schaltgabeln und der Schaltwellen in das
Schaltgehiuse erfolgt auf dieselbe Art und mit demselben
Montagewerkzeug wie in der Reparaturanleitung SUPERIOR
2060, G 24, Absatz 4 bis 6 beschrieben ist.

Beide Verschlussdeckel "A" mit Dichtungen am Schaltge-
hsuse anschrauben. Die & Gewindestifte "B" mit Konter—
muttern nur lose in den Verschlussdeckel einschrauben
(Abb.52). Die Einstellung der Schaltgabeln wird erst beim
Zusammenbau des Getriebes vorgenommen und ist unter
Arbeitsvorgang "G 30" beschrieben.




ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

G 24 - Rechter und linker Achstrichter

Wurden die Achstrichter vom Getriebegehsuse abge-
baut, weil z.B.Reparaturarbeiten, wie unter Arbeits-
vorgang "G 16" beschrieben, erforderlich waren, so
sind dieselben mit neuven Dichtungen wieder anzu-
schrauben. (Den Achstrichter, in dem die Differential-
schaltung eingebaut ist, an die rechte Gehiusehalfte
montieren).

G 25 - Bremszapfen - Lagerdeckel

Rundschnurring am Bremszapfen kontrollieren, ggf.er—
neuemn. Bremszapfen mit Lagerdeckel sinngemdss in
umgekehrter Reihenfolge, wie unter Arbeitsvorgang
"G 14" beschrieben, einbauen. Bremszpafen mit Fett
einsetzen und so verdrehen, dass er rechtwinklig zur
Schneckenwelle steht.

G 26 - Rucklaufrad

1. Nadelkifig "C" in das Rucklaufrad einsetzen und

mit den beiden Sicherungsringen "D" arretieren
(Abbildung 53).

2. Ruckloufrad und Rucklaufwelle gemass Abb.54 in
die rechte Gehgusehldfte einsetzen.
Rucklaufwelle muss bundig mit der Dichtflache des
Gehtuses abschliessen,

- G 27 = Schalthebel - Exzenter (Zapfwellenschaltung)

1. Bolzen "E" in den Exzenter "F" einsetzen und mit
Sprengring sichern. Exzenter in die Bohrung der
rechten Gehdusehilfte einsetzen und V-Ring "G"
mit Fett montieren.

Schalthebel "H" auf den Exzenter aufschieben und
mit der Spannhilse "J" befestigen (Abb.55).




2, Stahlkugel "K" und Druckfeder "L" mit Fett in
die Bohrung des Schalthebels einsetzen. Gewinde~
stift "M" soweit einschrauben bis der Schalthebel
spUrbar arretiert wird., Gewindestift mit Sechskant
mutter "N" kontern (Abb.55+ 56).

G 28 = Schneckenwelle = Schneckenrad

Die bereits vormontierte Schneckenwelle "O" sowie
das ausgemessene Schneckenrad "P" (siche auch unter
Arbeitsvorgang "G 18 und G 21") gleichzeitig in die
rechte Gehtusehilfte einbauen.

Auf guten Sitz der Sicherungsringe "Q" achten (Ab-
bildung 57).

G 29 - Vorgelegewelle vollst.

- Vorgelegewelle "R" mit dem Sicherungsring "S" in
das Gehduse einlegen und so verschieben, bis das
auf Abbildung 58 angegebene Kontrollmass "X" von
20+ 0,2 mm erreicht ist. Nun das Spiel zwischen
Sicherungsring "S" und dem Kugellager-Aussenring
durch Beilegen von Ausgleichscheiben beseitigen.

Dadurch ist die Vorgelegewelle zur Schneckenrad-
seite begrenzt (Abb.58).

S



G 30 - Schaltgehsuse

= Zahneingriff von Vorgelegewelle "T" und Zwischen=-

welle "U" prifen, falls erforderlich durch Entfernen
bzw.Hinzufligen der unter Arbeitsvorgang "G 18,
Absatz &" erwshnten Anlaufscheiben korrekt ein-
stellen.

Schaltgehduse "V" mit Dichtung an die rechte Ge-
hiusehidlfte anschrauben (darauf achten, dass die
Schaltgabeln in die Nuten derSchaltrider eingreifer).

Die einzelnen Giange einlegen und den Zchnein-
griff der einzelnen Rader prufen. Durch Herein-
oder Herausschrauben der Gewindestifte "W" die
Rader so einstellen, dass dieselben voll im Eingriff
sind.Dabei istselbstverstandlich die Leerlaufstellung
zu berUcksichtigen. Nach erfolgter Einstellung sind
die Gewindestifte mit den Sechskantmuttern zu kon-
tern. Damit kein Unbefugter die Rader nachtraglich
verstellen kann, sind die Gewindestifte abzustgen
(Abbildung 59).

G 31 - Montage der linken Gehéusehilfte

- Die Dichtfléche derbeiden Gehiusehalften mit einer

elastischen Dichtungsmasse (z.B.Atmosit, Terrosen,
Wevotherm usw.) einstreichen.

= Linke Gehdusehilfte vorsichtig auflegen und darauf

achten, dass kein Sicherungsring aus seiner Nute
herausspringt.

- Gehguse mit einem Gummihammer bei gleichzeiti-

gem Drehen der Halbachse zusammenfugen. Beide
Pass=Schrauben sowie die Sechskantschrauben ein=

setzen und Getriebegehtuse zusammenschrauben
(siehe auch Arbeitsvorgang "G 9"). Abb.40

G 32 = Anbau des Multiplikatorgehiuses

1

. Ausmessen des Multiplikatorgehduses

Vor dem Messvorgang ist darauf zu achten, dass
die Zwischenwelle "A" und die Vorgelegewelle
"B" nach innen hin fest anliegen.

= Mass von der Dichtfléche zum Rillenkugellager
der Zwischenwelle "A" emitteln (Abb.61).




= Messvorgang am Multiplikatorgehtuse wiederholen (Ab=
bildung 62) und das Axialspiel durch Bei legen von Aus-
gleichscheiben auf 0,2 = 0,3 mm einstellen.

= Bei der Vorgelegewelle "B" (Abb.é1) wird das Axialspiel
ebenfalls durch Beilegen von Ausgleichscheiben "C" (Ab-
bildung 61) auf 0,2~ 0,3 mm eingestellt.

Anmerkung :

Die Ausgleichscheiben "C" (Abb.61) sollen auch gleich-
zeitig verhindern, dass das Rillenkugellager und das Zy=
linderrollenlager "D" (Abb.é&3) nicht aneinander anlaufen.

2. Multiplikatorgehduse "E" mit Dichtungsmasse (ohne Dich-
tung) mit den 6 Innensechskantschrauben "F" anschrauben
(Abbildung 63).

- Falls das Nadellager "G" emeuert werden muss, so ist es
bundig in das Multiplikatorgehtuse einzubauen (Abb.63).

Hinweis!

Um zu vermeiden, dass beim Schalten der Langsamstufe
die Vorgelegewelle "V" (Abb.&4) nicht nach innen wan-
dem kann, ist das Spiel zwischen Rollenlager-Aussen- und
Innenring an der Stelle "X" (Abb.64) zwischen Innenring
und Vorgelegewelle bis auf 0,2-0,3 mm zu beseitigen.

3. Montage des Multiplikatordeckels vollst.

Axialspiel durch Beilegen von Ausgleichscheiben "H" auf
0,2-0,3 mm einstellen. Die beiden Nadelksfige "J" auf .--:':*‘i
die Zwischenwelle aufstecken (Abb.64). Dichtflachen mit Ly
Dichtungsmasse einstreichen und den vormontierten Multi-
plikatordeckel "K" (siche auch Arbeitsvorgang "G 20")
einsetzen. Deckel mit den beiden Zentrierstiften "L" (Ab-
bildung 63) zentrieren und anschrauben.




G 33 - Einbau der Zapfwellenschaltung

1%

2,

Sicherungsring zur Begrenzung des Vorgelegerades
"M", die Sperrscheibe "N" und die beiden Nade |-
kafige "O" einsetzen (Abb.65).

Schaltrad "P" in den Gleitstein des Exzenters ein-
setzen (Abb.66).

Vorgelegerad "Q" auf die Vorgelegewelle auf-
stecken und Sicherungsring "R" montieren.
(Abbildung 66)

Vormontierte Zapfwelle "B" einbauen (siehe auch
unter Arbeitsvorgang "G 18, Absatz 5").

Zwischenplatte "S" mit Dichtung zunéichst mit 2
Schrauben anschrauben.

Das Mass von der Zwischenplatte zum Kugellager
(Abb.67) und von der Dichtflache des Zapfwellen=
deckels "T" (mit Dichtung gemessen) emmitteln.
(Abbildung 68)

Durch Einlegen von Ausgleichscheiben in den Zapf-
wellendeckel das Axialspiel von 0,4~0,5 mm ein-
stellen.




4. Mass von der Zwischenplatte zum Vorgelegerad emitteln

(Abb.69) und Differenz durch Ausgleichscheiben beseitigen.

Das Axialspiel von 0,4 = 0,5 mm wird durch die Zapf-
wellendekeldichtung erreicht.

Die beiden zum Ausmessen des Axialspieles erforderlichen '

Sechskantschrauben (X) Abb.67 entfernen.

Zopfwellendeckel "U" mit den 5 Sechskantschrauben an-
schrauben (Abb.70).




G 34 -
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Schaltung (Ausfuhrung "B" und "D")

Die Abbildung 71 zeigt die neve Schaltung in Ein-
zelteilen und die Reihenfolge des Zusammenbaues.

Einbau des Getriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt sinngemiss in umge-
kehrter Reihenfolge.

Achtung!

Beim Einbou des Getriebes ist auf die Pfeilmarkierungen
an der Gelenkwelle zu achten. (Falsch montierte Ge-
lenkwellen kdnnen Gertusche verursachen).

Befriebsbremse (Fussbremse)

Nach Lgsender Kontermuttern "A" kann die Fussbremse
durch Anziehen der Spannschlssser "B" eingestellt bzw.
nachgestellt werden (Abb.72).

Nach erfolgter Einstellung die Kontermuttern "A" wieder
festziehen (Abb.72).

Feststellbremse (Handbremse)

Die Feststellbremse ist eine Getriebebremse. Beim An-
ziehen der Feststellbremse wird ein Bremsnocken so
verdreht, dass er die Bremsscheibe, welche auf die
Schneckenwelle montiert ist, blockiert.

Achtung!
Um Schiden am Getriebe zu vermeiden, darf niemals

mit angezogener Handbremse gefahren werden.

Zur besseren Kontrolle, dass nicht mit angezogener
Handbremse gefahren wird, wurde serienmussig eine
Handbremskontrolleuchte eingebaut.

Einstellung

Feststellbremse am Gabelstick durch Herein=-oder Her-
ausschrauben der beiden Sechskantmutter so einstellen,
bis die gewunschte Bremswirkung erreicht ist.

Es ist unbedingt darauf zu achten, dass das Gabelstuck
bei gesffneter Bremse Spiel hat, da sonst ebenfalls
eine Bremswirkung in umgekehrter Richtung erfolgt.

Sofern eine korrekte Einstellung wie oben beschrie-
ben nicht mdglich ist, muss der Bremshebel quf dem
Bremszapfen um einen Zchn verdreht montiert werden.




GETRIEBE

G 1 - Aushau des Getriebes

G2~

Anmerkung :

Die Sitzwanne und der Kraftstoffbeh ter werden dozu
nicht ausgebaut.

Ausbau :

Brems-, Handbrems-, Differential=, Zapfwellen- und
Schaltgestinge aushingen.

Die 4 Befestigungsschrauben "A" am Rohmen heraus—
schrauben (Abb 82).

Fahrgestell mit einem chenheber usw, unheben und
unterbauen.

Getriebe mit Rédern unter dem Fahrgesfell heraus-

fehren (Abb.83).

Einbau. :

Der Einbau erfolgt sinngeméss in umgekehrter Reihen-
folge.

Anmerkung :

Beim Einbau des Getriebes ist cuf die Pfeilmarkierungen
an der Gelenkwelle zu achten.

Getriebes| SAE 90 Hypoid einfullen.

Olmenge : ca. 4 Liter

Radflansche

Anmerkung :

Das rechte Rad (in Fohrtrichtung gesehen) braucht nicht
abgebaut zu werden und dient als Reparaturstinder,
wenn ein Austousch des Getriebegehduses oder eine
Reparatur am rechten Achstrichter nicht erforderlich ist.

Rader abschrauben und vom Radflansch abnehmen. Rad-
flansch losschrauben und mit einem handelstblichen

Zweiklauenabzieher von der Halbachse abziehen,
(Abbildung 84)

Der Radflansch braucht selbstverstindlich nur dann ab-
gebaut zu werden, wenn die Bremstrommel ausgebaut
oder die Halbachse ausgetouscht wird.
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ZERLEGEN DES GETRIEBES

Getriebes| ablassen.
Anmerkung :

Um eine genaue Schadensursache om Getriebe fest-
stellen zu kannen, sowie fir den Zusammenbou des
Getriebes ist es notwendig, die linke Getriebege-
htiusehdlfte abzunehmen .

Geiriebedeckel vorn

1. Gelenkwellenflansch nach Lssen der Kontermutter
und der Stiftschraube "X" vom Antriebsritzel ab-
ziehen (Abb.85).

2. Getriebedeckel "Y" sowie Getriebetrdger vom Ge-
triebe abschrauben (Abb.85).

Zopfwellen und Getriebedeckel hinten

1. Zapfwellendeckel "B" nach Entfernen der 5 Sechs—
kentschrauben abziehen (darauf achten, dass die
Axial- bzw. Ausgleichscheiben, die zwischen dem
Vorgelegerad und der Nadelbuchse "C* liegen,
nicht verloren gehen (Abb.86).

2. Die 2 Sechskantschrauben "D" herausschrauben und

den Getriebedecke| vom Getriebe abnehmen.
(Abbildung 86)

Schaltgehiduse

Achtung !

Des Schaltgehduse kann nur donn abgebaut werden,
wenn die linke Gehdusehdlfte bereits abgehoben ist.
Nicht versuchen das Schaltgehtuse gewaltsam abzu-
bauen.

- Plombendraht entfernen und die 3 obersten Schreuben
"E" ganz herausdrehen, die drei unteren Schrauben
nur lgsen (Abbildung 87).

Py
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Demontage der Gehdusehilften

Die 10 Sechskantschrauben M 8 (2 Schrauben befinden
sich an der Unterseite der rechten Gehdusehdlfte) so-
wie die beiden Pass=Schrauben "F"am Getriebegehduse
herausschrauben, linke Gehidusehdlfte durch leichte

Schlége mit einem Gummihammer von der rechten ab-
heben (Abbildung 88).

Vorgelegewelle

Schaltgehduse ganz abschrauben und abnehmen. Vorge-
legewelle mitderSicherungsscheibe undden Ausgleich=
scheiben aus der Gehdusehilfte herausnehmen,

(Abbildung 89)

Schneckenrad und Schneckenwelle

Schneckenwelle zundchst aus den Lagerstellen |ssen.

Schneckenrad mit 2 Hebeln (Montiereisen) aus der Ge-
hdusehdlfte herauswippen (Abb.90).




G 9 - Rucklaufrad

Mit Hilfe eines Dornes die Rucklaufwelle nach vorn
heraustreiben.

Rucklaufrad aus dem Gehduse herausnehmen.
(Abbildung 291)

G 10 = Schalthebel = Exzenter

Kontermutter an dem Gewindestift "G" lgsen und Ge-
windestift herausschrauben.

Druckfeder und Stahlkugel aus dem Schalthebel her-
ausnehmen.

Spannhtilse "H" heraustreiben und Schalthebel "J" vom
Exzenter abziehen,

V-Ring entfernen und Exzenter nach innen heraus-

dricken (Abb.92).

G 11 - Vorgelegewelle fur Zopfwellenantrieb

Vorgelegerad "K" von der Vorgelegewelle "L" ab-
ziehen.

Sicherungsring "M" und "N" von der Welle entfernen.

Nedelkdfig mit der Vorgelegewelle nach vorn (in Fohrt=
richtung gesehen) aus dem Gehduse heraustreiben.
Dabei auf die Ausgleichscheiben, die zwischen Ge-
hduse und Sicherungsring "N" liegen, achten.
(Abbildung 93)
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Bremszapfen - Laogerdeckel

Klemmschraube om Bremshebel "O" lssen und vom
Bremszapfen akziehen.

Lagerdeckel mit Bremszapfen durch Entfernen der 4
Sechskantschrauben "P" aus der Lagerbohrung heraus-
nehmen (Abbildung 94).

Halbachse rechts und links

Bevor die rechte Halbachse ausgebaut werden kann,
muss zuerst die Differentialschaltung entfernt werden
(siehe dazu "Arbeiten an Einzelteilen G 15"),

Sicherungsring "Q" mit der Spezial-Seegerringenzange
Nr.00.41.800 von der Halbachse entfernen.Halbachse
mit einem Gummihemmer noch cussen aus dem Gehduse
heraustreiben.

Radialdichtring und Rillenkugellager kénnen erneuert
werden (Abbildung 95).

Rechter und linker Achstrichter

Anmerkung :

Ist nur eine Reparatur an'den Achstrichtern erforder=
lich, z.B. Austausch der Achstrichter, der Radialdicht-
ringe, der Rillenkugellager, der Differential-Schalt-

muffe, so werden die Achstrichter abgebaut ohne das

Getriebe auszubauen und zu zerlegen.

1. Meschine etwas zur Seite legen und unterbauen.

Das entsprechende Rad mit Radflansch und Brems-
band abbauen (siehe unter "Ausbou des Getriebes
G 2").

2. Die Sechskantschrauben "R" losschrauben, Achs-
trichter vom Getriebegehduse abziehen. Papier-
dichtung entfernen (Abbildung 96)

Es ist auf die beigelegten Ausgleichscheiben zwi-
schen Rillenkugellager und Schneckenrad zu achten.

Alle Teile reinigen, auf Verschleiss prifen und .

gegebenenfalls ernevern.

Nur GUTBROD=-Original-Ersatzteile verwenden.

S

b

§




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

'G 15 - Rechter Achstrichter - Differentialschaltung

a) Aushau der Differentialschaltung (rechter Achs-
trichter)

1. Gewindestift "A", Sechskantmutter "B"mitDicht-
ring "C" sowie Druckfeder "D" ynd Stahlkugel
"E" entfernen (Abb.97).

2. Gewindestift "F" nach Lssen der Sechskant-
mutter "G" herausschrauben. Ausriickwelle 2 ¢ o
mit dem V-Ring und Rundschnurring "J" ynd
"K" aus dem Achstrichter herausziehen, wobei
die Schaltmuffe "L" automatisch aus dem Achs-
trichter herausfallt (Abb.97).

b) Zerlegen des rechten und linken Achstrichters

Sicherungsring "M" entfernen (siche dozu "G 13")
und Halbechse "N" mit einem Gummihammer von
innen nach aussen aus dem Achstrichter heraus-
treiben. Rodialdichtring entfernen.

Rillenkugellager "Q" nach Entfernen der Siche-
rungsringe ""P" auspressen (Abb,97).

c) Zusammenbau des rechten und linken Achstrichters

Radialdichtringe, Rillenkugellager und Halbachsen
sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge wie unter
"Zerlegen der Achstrichter" beschrieben, einbauen.

Die Halbachse mit der léngsten Verzahnung (Diffe-
rentialschaltung) in den rechten Achstrichter ein-
setzen.

d) Einbau der Differentialscheltung (rechter Achstrichter)

I

Schaltmuffe "L" auf die Verzahnung der Halbachse schieben. V-Ring "J" und Rundschnurring "K" mit Fett
auf die AusrUckwelle "H" qufstecken. Ausrlckwelle in den Achstrichter so einsetzen, dass die Arretierungs-
nuten zur Aufnahme-Bohrung der Stahlkugel "E" zeigen. Der Exzenter an der AusrUckwelle muss gleich-
zeitig in die Schaltnute der Schalimuffe eingreifen (Abb.97 + 98),

Gewindestift "F" zur Begrenzung der Ausrlckwelle bis Anschlag einschrauben und wieder eine halbe Um-
drehung l&sen (darauf achten, dass der Gewindestift in die Nute eingreift). Gewindestift mit Sechskant—
mutter "G" kontern (Schaltmuffe bzw.Ausrickwelle quf Leichtgéngigkeit prufen) - Abb.97 + 98,

. Stchlkugel "E" und Druckfeder "D einsetzen, Gewindestift "A" soweit einschrauben, bis die Ausrick-

welle spurbar arretiert wird, Gewindestift mit Sechskantmutter "B" kontern (Abb.97 + 98).
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G 16 - Differential - Differenticltrdger = Schneckenrad

Anmerkung :

Differentialgehiduse und Schneckenrad sind einzel ous-
tauschbar.

Bei Wiederverwendung des alten Schneckenrades ist
dasselbe gegenUber dem Differentialgehduse zu kenn-
zeichnen.

Zerlegen des Differentials

1. Sicherungsbleche "R" aufbiegen und die 8 Sechs-
kantmuttern "S" losschrauben (Abb.99).

2. Differenticldeckel "T" obheben und Differential=
traiger "W" mit den einzelnen Rddern cus dem
Schneckenrad herousdricken (Abb.100+ 101).

3. Trabontenachse "Y" cus dem Differentialtrager "W"
heraustreiben. Ausgleichkegelrdder (klein) "X" so-
wie die Ausgleichkegelrdder (gross) "U" entfernen.
(Abbildung 100+ 101)

Teile Uberprufen, gegebenenfalls erneuern.

Die Abbildung 101 zeigt dos Differential in Ein-

zelteilen :

Differentialdeckel : gl
Ausgleichkegelrad (gress) : ny
Ausgleichkegelrad (klein) : iy
Differentialtrdger : npn
Trabantenachse : '

Schneckenrad : myn
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Zusammenbau des Differentiols

1. Ausgleichkegelrsder (gross) inden Differentialdeckel
und den Differentialtriger einsetzen. Ausgleich-
kegelrider (klein) einlegen und Trabantenachse ein-
schieben.

2. Schneckenrad auf den Differentialtrager aufschieben
(die beim Ausbau angebrachten Markierungen be-
achten).

Differentialdeckel ouflegen und die 8 Sechskant=
schrauben so einsetzen, dass die Schraubenkspfe quf
der Seite des Differentialdeckels liegen (Abb.102).

Sicherungsbleche einlegen und Schrauben festziehen,
Anzugsmoment : 6,5 mkp
(nur 10 K Schrauben und Muttern verwenden)

G 17 - Schneckenwelle - Schaltrader - Ritzelwelle-Zapfwelle

1. Schneckenwelle

Schrégkugelloger "A" auf 80-90° in &) erwdrmen
und auf die Schneckenwelle "p" cufpressen.
Sicherungsblech einlegen und Sechskantmutter "C"
mit 12 mkp anziehen.

Achtung! Linksgewinde. Sechskantmutter absichern.

Die beiden Sicherungsringe "D" montieren. Brems-
scheibe "E" aufstecken und mit Sicherungsring be-
grenzen (Abb.103).

Anmerkung :

Es ist unbedingt derouf zu achten, dass nur Original-
GUTBROD=Distanz~ und Ausgleichscheiben verwendet
werden,

2. Zohnrod 1. und 4.Gang

Zohnrad 1.und 4.Gang "F" montieren. Das Axial-
spiel des Zahnrades zwischen Schneckenwelle und
Sicherungsring "G" durch Beilegen von Distanz-
scheiben auf 0,1 - 0,2 mm einstellen,
(Abbildung 104)

i



3.

1

Schieberad-Zahnrad 3.und é.Gang = Zohnradblock

Schieberad "H" auf die Verzahnung der Schneckenwelle
schieben und auf Leichtgdngigkeit prUfen. Zahnrad "J"
3.und 6.Gang, Anlaufscheibe sowie Zahnradblock "K" mit
den 3 Nadellagern cuf die Welle aufstecken.

(Abbildung 105)

. Ritzelwelle

Scheibe "L" beilegen.Rillenkugellager "M" auf die Ritzel-
welle "R" aufpressen und mit dem Sicherungsring "N" ab-
sichern. Radialdichtring "O" in die Logerbuchse "P" ein-
sefzen. Lagerbuchse cuf Ritzelwelle aufschieben (darauf
cchten, dass der Rodialdichtring nicht beschadigt wird).
V-Sicherungsring zur Begrenzung der Nadelkdfige "Q" (auf
Abb. nicht sichtbar) sowie die Nadelbuchse in die Ritzel-
welle einstezen (Abbildung 106).

Zapfwelle

Sicherungsring "Y" in die Nute der Zaopfwelle "W" ein-
setzen und Rillenkugellager "X" aufpressen. Rundschnurring
"V'" und Buchse "U" (mit der angefasten Seite zum Rillen-
kugelloger) montieren. Sicherungsring "S" so montieren,
dass Druck auf den Rundschnuring "V" ausgetbt wird.
Falls erforderlich Distanzscheiben "T" beilegen.

V-Ring zur Begrenzung der Nadelksfige (auf Abb. nicht
sichtbar) sowie Nadelkifige"B" in die Zapfwelle einsetzen.
Sicherungsring "Z" auf das Rillenkugelloger auflegen und
Schaltrad "A" so auf die Zapfwelle stecken, dass die
Schaltnute im Schaltrad zur Schneckenwelle zeigt.

(Abbildung 107)
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6. Vomontierte Ritzelwelle "D" sowie Zapfwelle "E"
mit der Sperrscheibe "F" auf die Schneckenwelle
aufstecken (Abb.108+ 109),

Achtung !

Die Sperrscheibe "F" (Abb.107 + 109) die das Schal-
ten auf Wegzapfwelle verhindert, muss unbedingt ein-
gebaut werden,

7. Vormontierte Schneckenwelle in eine Gehtusehélfie
einlegen.Das Axialspiel des Schieberades "H" bzw.
des Zohnradblocks "K" (Abb.105) an der Stelle "X"
(Abb.108) mittels Ausgleichscheiben auf 0,2 mm
einstellen.

Vorgelegewelle

Die Abbildurg 110 zeigt die Vorgelegewelle in Ein-
zelteilen.

Sicherungsscheibe "G"
Ausgleichscheiben HHY
Sicherungsring i
Rillenkugellager e
Ausgleichscheibe vl
Vorgelegewelle N
Schaltmuffe 4 O
Nadelkdfig Hpl
Zahnradblock Q"
Anlaufscheiben "R
Sicherungsring (Axialscheibe) "S"
Ausgleichscheiben A e
Rillenkugellager "y

Anmerkung :

Falls der Sicherungsring "S" (Abb.110) noch montiert
ist, mussderselbe durch die Axialscheibe Nr.26.9212.10
ersetzt werden.

.......



Zusammenbau der Vorgelegewelle

g

Die beiden Distanzscheiben "M", das Rillenkugel-
lager "K" und den Sicherungsring "J" ‘montieren.
Schaltmuffe "O" sowie Zahnradblock "Q" auf die
Vorgelegewelle aufschieben.

Axialscheibe "S" zur Begrenzung des Zahnradblocks
"Q" aufstecken. Mit einer Fuhlerlehre das Axial-
spiel des Zahnradblocks ermitteln und durch Bei-
legen von Anlaufscheiben "R" auf 0,2- 0,3 mm
einstellen (Abb.110+ 111),

Stirke der Anlaufscheiben: 0,2 - 0,3u.0,5mm.
Das Rillenkugellager "U" wird erst nach dem Auss-
messen montiert (siehe dazu Arbeitsvorgang "G 25")

Anmerkung :

Es durfen nur Original-GUTBROD-Ausgleich- und
Anlaufscheiben verwendet werden.

G 19 - Einstellung des Axialspieles des Schneckenrades

1is

2.

w

Rillenkugellager "V" in beide Gehdusehslften ein-
setzen (Abb.112).

Beide Gehdusehilften mit einem Tiefenmass von der
Dichtfldche des Gehduses zum Rillenkugellager cus-
messen (Abb.112),

Mit einer Schieblehre das Schneckenrad ausmessen.

(Abbildung 113) |

Beispiel :

Gehdusehdlfte links : 41,0 mm
Gehtusehidlfte rechts : + 40,2 mm
Gesamtmass der Gehdusehdlften : 81,2 mm
Mass des Schneckenrades : - 80,0 mm
Differenz : . 1,2 mm
Axialspiel (0,2-0,3 mm) - 0,2 mm
Noch auszugleichen sind : 1,0 mm

Da das Mass der linken Gehgusehilfte [t.Beispiel
um 0,8 mm grésser als das der rechten ist, muss
zundchst in Form von Ausgleichscheiben 0, 8mm cuf
der linkenSeite zwischen Schneckenrad und Rillen-
kugelloger beigelegt werden. Die noch bestehende
Differenz von 0,2 mm wird nun auf beiden Seiten
gleichmissig ausgeglichen (d.h. es muss noch eine
Ausgleichscheibe von 0,1 ouf jeder Seite beige-
legt werden. Zchnspiel und Leichtgtngigkeit des
Schneckenrades Uberprifen).




G 20 - Zopfwellendeckel

]2

Dichtlippen des Redialdichtringes "W" mit Heiss-
logerfett versehen und den Dichtring in den Zapf-
wellendecke! einpressen.

NadelbUchse "X"bindig in das Gehduse einpressen.

Passkerbstift "Y" mit Dichtungsmasse einsetzen.

Schrauben "Z" in den Zapfwellendeckel einpressen
(Abbildung 114).

G 21 - Schaltgehduse

12

2,

Beide Schalthebel "A" sowie die Schaltwellen "B"
und "C" mit Dichtringen wie auf Abbildung 115
gezeigt, in das Gehduse einsetzen.

Darauf achten, doss dos lange Ende der Schalt-
wellen gegenuber der Ausbuchtung "X" liegt.
Gewindestifte mit "Loctite" einschrouben und mit
einem Kdrnerschlog absichern (Abb.115).

Schaltkulisse "D" wie auf Abbildung 116 gezeigt
einschrauben. Dabei soll die Schaltkulisse so weit
wie méglich nach oben geschoben werden.




3. Die Abbildung 117 zeigt die Anordnung der Schaltgabeln
urd Schaltwellen : : ;

"E" = Schaltgabel und Schaltwelle Multiplikator

"F" = Schaltgabel und Schaltwelle 1. bis 6.Gang

"G" = Schaltgabel und Schaltwelle R.-Gang

Die Schaltwege der Schaltwellen sind verschieden lang,

deshalb ist auf die richtige Anordnung bei der Montoge
zu achten.

117

Auf der Abbildung 118 wird gezeigt, wie die Schaltwellen H J
und die Schaltkugel zur Gangsperre "H" in das Gehduse

eingebaut werden mussen. Damit die Schaltwelle "G" nicht \ —_—

falsch eingebaut wird, ist dieselbe durch eine Markierungs- O O ©)
nute "J" versehen (Abb.118).




Anmerkung :

Bei Meschinen &lterer Ausfihrung ist die Schaltwelle "G"
nicht mit der Markierungsnute "J" versehen.
(Abbildung 118+ 119),

Um eine falsche Montage zu vermeiden, ist die Schaltwelle
gemdss Abb.119 auszumessen, wobei das kUrzere Ende der
Seite entspricht, wo bei der neuen AusfUhrung der Mar-
kierungsnute angebracht ist (Abb.118+ 119).

Der Einbou derSchaltgabeln undSchaltwellen in das Schalt-
gehduse erfolgt auf dieselbe Art und mit demselben Mon=
tagewerkzeug wie in derReperaturanleitung "Superior 2060"
G 24, Absatz 4 bis 6 beschrieben ist.

Beide Verschlussdeckel "K" mit Dichtungen am Schaltge-
héuse anschrauben.

Die 6 Gewindestifte "L" mit Kontermuttern nur lose in den
Verschlussdeckel einschrauben (Abb.120).

Die Einstellung der Schaltgabeln wird erst beim Zusemmen-
bau des Getriebes vorgenommen und ist unter Arbeitsvor=
gang "G 29" beschrieben.
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

G 22 - Rechter und linker Achstrichter

Wurden die Achstrichter vom Getriebegehtuse abgebaut, weil z.B. Reparaturarbeiten, wie unter Arbeits=
vorgang "G 15" beschrieben, erforderlich waren, so sind dieselben mit neuen Dichtungen wieder anzu-
schrauben.

(Den Achstrichter, in dem die Differentialschaltung eingebaut ist, an die rechte Gehdusehdlfte mon tieren).

G 23 - Bremszapfen - Logerdeckel

Rundschnurring am Bremszapfen kontrollieren, gegebenenfalls ernevern. Bremszapfen mit Lagerdeckel sinn—
gemdss in umgekehrter Reihenfolge, wie unter Arbeitsvorgang "G 12" beschrieben, einbauen. Bremszapfen
mit Fett einsetzen und so verdrehen, dass er rechtwinkelig zur Schneckenwelle steht.

G 24 - Vorgelegewelle fur Zopfwellenantrieb

Vorgelegewelle auf Rundlauf und Logerfléche sowie
Nedelhulse auf Verschleiss prufen. Falls erforderlich,
austauschen.

Vorgelegewelle "M" bei gleichzeitiger Montage des
Sicherungsrings "N" in die linke Gehdusehdlfte ein-
setzen.

Die Welle so verschieben bis das Kontrollmass (60 mm)"
[t. Abb.121 erreicht ist. Nun mit einer Fuhlerlehre
das Spiel zwischen Sicherungsring "N" und Gehtuse |
ermifteln. Welle wieder soweit aus dem Gehsuse her-
ausziehen, so dass das ermittelte Spiel durch Beilegen
von Ausgleichscheiben beseitigt werden konn. Welle
ganz einsetzen und mit dem Sicherungsring "N" nach
vorn begrenzen.

NadelbUchse bundig in das Gehduse einpressen.
Sicherungsring und Vorgelegerad "O" auf die Welle
aufstecken (Abb.121),

G 25 - Einstellung des Axialspiels der Vorgelegewelle

1. Anstelle des Rillenkugellagers "U" den Messring
(Spezial-Werkzeug Nr.00.41.284/4) einsetzen.
Die bereits vormontierte Vorgelegewelle (beschrie-
ben unter "G 18") mit dem Sicherungsring "G" in
das Gehduse einlegen und so verschieben, bis dos
auf Abbildung 122 angegebene Kontrollmass von
80,5 p 0,1 mm erreicht ist. Nun das Spiel zwi-
schen Sicherungsring "G" und dem Kugellager-
Aussenring durch Beilegen von Ausgleichscheiben
beseitigen. :

Dadurch ist die Vorgelegewelle zur Schneckenrad=
seite hin begrenzt (Abbildung 122).

—80,510,1 —




G 27 - Schalthebel - Exzenter (Zapfwellenschaltung)

1. Bolzen "C" in den Exzenter "D" einsetzen und mit
Sprengring sichern.

Exzenter in die Bohrung der rechten Gehsusehslfte
einsetzen und V-Ring "E" mit Fett montieren.

Schalthebel "F" quf den Exzenter aufschieben und
mit der Spannhilse "G" befestigen.
(Abbildung 125 + 12¢)

2. Stahlkugel "H" und Druckfeder "J" mit Fett in die
Bohrung des Schalthebels einsetzen. Gewindestift
"K" soweit einschrauben bis der Schalthebel spUr-
bar arretiert wird.

Gewindestift mit Sechskantmutter "L" kontern.
(Abbildung 125 + 12¢)

(LT

G 28 - Schneckenwelle - Schreckenrad - Vorgelegewelle

Die bereits vormontierte Schneckenwelle "M" sowie
das ausgemessene Schneckenrad "N" (siehe auch unter
Arbeitsvorgang "G 17" und "G 19") gleichzeitig in
die rechte Gehdusehdlfte einbauen. Die Schaltnute
des Schaltrades "O" muss in den Bolzen der Zapf=
wellenschaltung eingreifen.

Vorgelegewelle "P" einlegen und auf guten Sitz der
Sicherungsringe achten.

(Abbildung 127)




G 29 -

G 30 -

Schaltgehduse

Schaltgehduse "Q" mit Dichtung on die rechte Ge-
hdusehd|fte anschrauben (daraufachten, dass die Schalt-

gabeln in die Nuten der Schieberdder eingreifen.
(Abbildung 128)

Die einzelnen Génge einlegen und den Zahneingriff
der einzelnen Rdder prifen. Durch Herein- oder Her-
ausschrauben der Gewindestifte "R" die Rdder bzw.
Schaltmuffe so einstellen, dass dieselben voll im Ein-
griff sind, Dabei ist selbstverstindlich die Leerlauf-
stellung zu berlcksichtigen. Nach erfolgter Einstellung
sind die Gewindestifte mit den Sechskantmuttern zu
kontern. Damit kein Unbefugter die Réder nachtrig-
lich verstellen kann, sind die Gewindestifte abzu-
sdgen (Abb.128).

Zur Montage der linken Gehdusehdlfte ist das Schalt-
gehduse etwas zu lésen.

Montage der linken Gehdusehdlfte

Die Dichtfléchen der beiden Gehdusehdlften mit einer
elastischen Dichtungsmasse (z.B. Atmosit, Terroson, We-
votherm usw.) einstreichen.

Linke Gehtusehdlfte vorsichtig ouflegen und darauf
achten, dass kein Sicherungsring aus seiner Nute her-
ausfal It

Gehduse mit einem Gummihammer bei gleichzeitigem
Drehen der Halbachse zusammenklopfen. Beide Pass-
Schrauben sowie die Sechskantschrauben einseizen und
Getriebegehduse zusammenschrauben (siche cuch unter
Arbeitsvorgang "G 6&").

G 31 - Zwischenplatte - Zapfwellendeckel

1. Zwischenplatte "S" mit Papierdichtung und 4 Sechs-
kantschrauben anschrauben. Mit einem Tiefenmass
die Differenz zwischen Vorgelegerad und Zwischen-
platte ermitteln (Abbildung 129)

Axialspiel der Vorgelegewelle fur Zapfwellenan-
trieb: 0,4 = 0,5 mm.

Das Axialspiel wird durch Beilegen von Ausgleich-
scheiben eingestellt.
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2. Die beiden Sechskantschrauben "T" die zum Aus-
messen erforderlich waren, wieder entfernen.

(Abbildung 129)

Den vormontierten Zapfwellendecke| "U" mit Po-
pierdichtung anschrauben (Abbildung 130).

G 32 - Getriebedeckel vorn

Getriebedeckel und Gelenkwellenflansch sinngemiss
in umgekehrter Reihenfolge wie unter Arbeitsvorgang
"G 3" beschrieben, montieren.

Gangschaltung, Zopfwellenschaltung und Differential-
sperre nochmals UberprUfen (Funktionsprobe).

G 33 - Radflansche - Rader

Radflansche und Réder sinngeméss in umgekehrter Rei-
henfolge wie unter Arbeitsvorgang "G 2" beschrieben,
montieren.

G 34 - Einbau des Getriebes

Das Getriebe wird sinngemiss in umgekehrter Reihen-
folge wie unter Arbeitsvorgang "G 1" beschrieben,
eingebaut.

Anmerkung : Beim Einbou des Getriebes ist auf die
Pfeilmarkierungen an der Gelenkwelle zu achten.
Getriebed!| vor dem Einbau einfullen.

Olsorte : SAE 90 Hypoid
Olmenge : ca. 4 Liter (siehe auch Wartungsplan)



Fl-

FAHRGESTELL

Aus- und Einbau des Vorderachstragers mit Vorderachse

Ausbau

Keilriemen der Frontzapfwelle entspannen und von der
Riemenscheibe abnehmen. Schubstange "A" am Lenk-
hebel mit einem Kugelkopfabzieher abbauen.

Die vierSechskantmuttern "B" entsichern und losschrau=
ben. Fchrgestell etwas anheben und unterbauen.

Vorderachstrdger mit Vorderachse komplett nach vorn
herausfahren (Abbildung 131).

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge.

Zerlegen der Vorderachse bzw. Lagerung erneuern

Sicherungsringe auf beiden Seiten der Zapfwelle ent-
fernen und Riemenscheibe abziehen. Innensechskani-
schrauben "C" herausschrauben und Lagerringe an den
Bohrungen "D" mit einem Dorn l&sen.

Zapfwelie "E" ous dem Vorderachstrdger herausziehen.
Dobei auf die Ausgleichscheiben "F" achten.

Fefinir- tnd Nadellager, sowie Zapfwelle auf Verschleiss
prUten und gegebenenfalls erneuvern. Die Nadelloger
werden biindig in die Vorderachse eingepresst.

Der Zusammienhau der Vorderachse erfolgt sinngemiss
in umgekehrter Reihenfolge. Das Axialspiel zwischen
Vorderachstrdger und Vorderachse wird an der Stelle
"X" durch Beilegen von Ausgleichscheiben beseitigt.

Ferner ist das Axial.piel zwischen dem Lagerring und
dem Sicherungsrina (in Fchririchtung vorn) durch Bei-
legen von Distanzseneiben "F" auszugleichen.

(Abbildung 132+ 13 )

{
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Achsschenkel - Achsschenkellagerung X

Ausbau der Achsschenkel

21
AT

el

Rad bzw. Rider abbauen,

Die Kugelkspfe der Spur- bzw. Schubstange mit Hilfe
eines Kugelkopfebziehers demontieren. Splint sowie
Abdeck- und Ausgleichscheiben entfernen und Achs-

"

S

S

schenkel aus der Logerstelle herausziehen.

Achsschenkellagerung cuf Verschleiss prifen und ge-
gebenenfalls ernevern.

Achsschenkellagerung

Die Achsschenkellagerung besteht aus zwei DU Buchsen
“H" und 1 DU Anlaufscheibe "J", die nicht geschmiert
werden dUrfen (Abb. 134+ 135),

Die beiden DU Buchsen werden mit dem selbstange- L
fertigten Montagedorn, siehe Abb.136 auf das Mass
"X" (2,5 mm) eingepresst (Abb.134).

[
Die DU Anlaufscheibe an der Metallseite mit Schleif- Z A
A~

papier anrauhen und mit "Loctite Nr.72" qufkleben.
Darauf achten, dass kein Klebstoff auf die Kunsistoff-
seite der Scheibe gelangt. Zum Zentrieren der Scheibe
den Montagedorn verwenden.

Aushdrtungszeit bei +20° C 1 = 2 Std., mit Aktivetor
1/4 = 3/4 Std. = 7
' T s> )

Damit die DU Buchsen und Achsschenkel vor Feuchtig=-
keit und Schmutz geschutzt werden,sind die Hohlrdume
"K" mit Heisslagerfett zu fullen (Abb.135).

Einbau der Achsschenkel

Achsschenke| einbauen unddurch Beilegen von Distanz-
scheiben an der Stelle "L" ausgleichen (Abb.135).

Achsschenkel versplinten.
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Aus- und Einbau des Lenkgetriebes

Ausbau
Schubstange am Lenkhebel des Lenkgetriebes abbauen.
Gelenkwelle an der Kupplungswelle abflanschen.

Lenkrad mit Hilfe des Spezial-Werkzeuges B.Tr.02 und
T.Ar.65 abziehen (Abb.137).

Lenkgetriebe am Lenkgetriebetrdger "M" abschrauben
(drei Sechskantschrauben) und dasselbe nach unten
ausbauen,

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge.

Anmerkung :

Bei einem Defekt am Lenkgetriebe empfiehlt es sich
das komplette Getriebe auszutauschen.

AN
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EINSTELLUNGSARBEITEN

Betriehshremse (Fussbremse)

Nach Lockerung der Kontermutter "K" kann die Fuss=
bremse durch Anziehen der Mutter "M" nachgestellt
werden, Bei unbetdtigter Fussbremse darf das Brems-
band nicht an der Bremstrommel schleifen.

Ausserdem die Bremsb@nder — links und rechts immer
gleichméssig einstellen. Nach jeder Bremsverstellung
unbedingt die Kontermutter "K" wieder festziehen.
(Abbildung 138)

Feststellbremse (Handbremse)

Die Feststellbremse ist eine Getriebebremse.

Beim Anziehen der Feststellbremse wird ein Brems—
nocken so verdreht, dass er die Bremsscheibe, welche
auf die Schneckenwelle montiert ist, blockiert.

Achtung! Um Schiden am Getriebe zu vermeiden, darf
niemals mit angezogener Handbremse gefahren werden,

Einstellung

Feststellbremse am Gabelstick durch Herein- oder Her-
ausschrauben der beiden Sechskantschrauben so ein-
stellen, bis die gewlnschte Bremswirkung erreicht ist.
Es ist unbedingt darauf zu achten, dass des Gabelstick
bei gesffneter Feststellbremse Spiel hat, da sonst eben-
falls eine Bremswirkung: in umgekehrter Richtung erfolgt.

Sofern eine korrekte Einstellung wie oben beschrieben
nicht méglich ist, muss der Bremshebel auf dem Brems-
zapfen um einen Zchn verdreht montiert werden.






