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Liclern Runde!

Wir danken lhnen fur das Vertrauen, das Sie unserem
Fabrikat entgegenbrachten.

Sie sind nicht nur Kédufer, sondern Besitzer einer
GUTBROD-Maschine und gehdren damit nunmehr zu
unserer grossen GUTBROD-Familie.

Die GUTBROD -Maschine - von erfahrenen Konstruk-
teuren enfwickelt und von Facharbeitern in modernster
Serienfertigung aus bestem Material hergestellt - wird
lhre Erwartungen nicht nur erfillen,sondern bei weitem
Ubertreffen,so dass Sie diesen Helfer lhrer Arbeit bald
nicht mehr vermissen mdchten.

Leichte Bedienung und vielseitige Verwendbarkeit
zeichnen die GUTBROD-Maschine ganz besonders aus.
Trotzdem wird die Lebensdauer und stdndige Einsatz-
bereitschaft dieses unentbehrlichen Helfers nicht zuletzt
von richtiger Bedienung sowie sorgsamer Wartung und
Pflege abhingig sein.

Deshalb sollten Sie diese Bedienungsanleitung nicht '
achtlos beiseite legen, sondern aufmerksam lesen und

alle Hinweise, Anregungen und Tips beachten. Wir sind

Uberzeugt, dass lhnen dann die GUTBROD - Maschine

immer gute Dienste leistet.




TERRA MOTOR T 150

Technische Beschreibung des MOTORS

Typ : GUTBROD T 150 Zindanlage : Schwunglichtmagnetzinder
Arbeitsweise : Zweitakt-Umkehrspiilung BOSCH

Zylinder : ] Vorztindung :

Hub : 50 mm - bei Stert und Leerlauf : 0,2 vie.Ti

Bohrung : 460 mm = im Betriebszustand : 2,8 v.o.T.

Hubraum : 141 cem Kontaktabstand : 0,35-0,45 mm
Verdichtung : o; 7l Zindkerze : Bosch W 95 T1 M oder KLG FF 20
Leistung : 6,5 PS bei 4800 U/min Vergaser : BING 8/18/5

Kthlung : Geblase=Kuhlung Typ: Drosselklappen-Vergaser
MQOTOR-Schmierung : Mischungsschmierung 1 : 25 Houptdise : 105

Olserte : SAE 40 oder 50 Leerloufduse - 45

Tankinhalt : 4,7 Liter Leerlaufluftregulierschraube : 1 Umdr.offen

Starter : Reversierstarter Luftfilter : Olbadluftfilter

Kupplung : Fliehkrcftkupplung Drehzahlregler : Luftklappe

BEDIENUNG DES MOTORS
1. VORBEREITUNG
Die Schmierung des nahezu warty ngsfreien und durch seine wenigen beweglichen Teile verschleissarmen robusten

ZWEITAKT-MOTORS erfolgt durch das Kraftstoff = Olgemisch. Der Motor darf deshalb nur mit Zweitakt- Gemisch in
Betrieb genommen werden.

Von der Kraftstoff- und Olqualitit sowie dem richtigen Mischungsverhaltnis wird die Lebensdauer des Motors entscheidend
beeinflusst. Verwenden Sie deshalb nur gute Markensle mit der SAE Kennzahl 40 oder 50 und handelsubliche Marken-
krafistoffe (kein SUPER).

c. Wshrend der Einlaufzeit - cq.20 Betriebsstunden = ist Zweitakt-Gemisch im Verhaltnis 1 20 zu verwenden.20 Ltr.
Vergaser-Kraftstoff (kein Super) und 1 Ltr. Mineral ~Ol, SAE 40 oder 50 sind gut in einer Mischkanne vorzubereiten.

Nach der Einlaufzeit, also nach den ersten 20 Befriebsstunden ist nur noch Zweitakt-Gemisch 1 : 25 zu tanken.
Beachten Sie die nachstehende Mischungstabelle und nehmen Sie zur Gemisch - Zubereitung stets eine Mischkanne
(Abbildung 2).

Mischungstabelle - @
5 Ltr. Benzin und 0,2 Ltr. Mineral=Ol SAE 40 oder 50
10 Ltr. Benzin und 0,4 Ltr. Mineral-8| SAE 40 oder 50

15 Ltr. Benzin und 0,6 Lir. Mineral-Ql SAE 40 oder 50
20 Ltr, Benzin und 0,8 Ltr. Minero!-c:)l SAE 40 oder 50
25 Ltr. Benzin und 1,0 Ltr. Mineral-G| SAE 40 oder 50 Kraftstoff ’

Kein SUPER-Benzin und kein HD=Ol verwenden !

EJ(GI

Fast an jeder Marken-Tankstelle st fertiges Moped-Zweitakt-Gemisch erhéltlich und kann nach der Einlaufzeit im

Mischungsverhaltnis 1 : 25 unbedenklich verwendet werden.
Selbstmischende Zweitakt-Gle kinnen zur Zubereitung des Gemisches in der vom QOl-Hersteller angegebenen Menge
verwendet werden.Stets aber das richtige Mischungsverhaltnis | : 25 einhalten. Ausserdem immer erst Benzin dann

"Selbstmischer-O1" in den Tank einfullen.



b. Tank mit Zweitakt - Gemisch fullen (Abb.3). Moglichst saubere Gefisse
und Siebtrichter benutzen,um Verschmutzung von Tank und Vergaser zu
vermeiden, was sonst Motorstdrungen und Arger durch notwendige Sdu-=
berungsarbeiten mit sich bringt.

c. Luftfilter : Der Motor ist mir einem sehr wirksamen Olbad-Luftfilter aus-
gerUstet. Dieser reinigt die angesaugte Luft.

Es gelangt also ein absolut sauberes Kraftstoff - Luftgemisch durch den
Vergaser in den Verbrennungsraum. Bei einwandfreier Wartung des Clbad-
filters werden Vergaser—Verschmutzungen weitgehend ausgeschlossen und
Motorstsrungen vermieden.

Bei erstmaliger Benutzung des Motors und bei jedem Olwechsel prufen, ob
die Lufteinlass = Schlitze des Vorfilters "A" (Abb.4) frei von Schmutz bzw.
Fremdkarper sind.Wenn ndtig,das Vorfilter grundlich mit Benzin auswaschen.

Blbadfilter-Unterteil "B" (Abb.4) bis zur Markierung mit Motorensl SAE 40
oder 50 fullen (Inhalt ca. 0,25 Ltr.).

Regelmissig kontrollieren, ob das Ol im Luftfilterunterteil in der empfohlenen
Menge verhanden und noch sauber ist.Falls natig, fehlendes Ol erginzen. In
der trockenen Jahreszeit diese Kontrolle taglich, sonst je nach Staubanfal |
und geleisteter Arbeit, mindestens aber wiochentlich oder monatlich durch=
fuhren. Gute Filterpflege verldgngert die Haltbarkeit des Motors.

Alle 30 Betriebsstunden Olbadfilter zerlegen (Abb.4) und clle Filterteile
grundlich in Benzin auswaschen.

Das Drahtgeflecht der Filterpatrone "pU (Abb.4) gut mit Motorendl SAE 40
oder 50 bestreichen, abtropfen lassen und von unten in das Filter-Chberteil
schieben. Auf gute Beschaffenheit und richtigen Sitz der Gummidichtung an
der Filterpatrone achten.

2. STARTEN DES MOTORS

ACHTUNG ! Der Motor darf nur auf einem Anbaugerst gestartet werden.
Prifen Sie von Zeit zu Zeit,ob der Motor mit den seitlichen
Schnellverschlussen gut ouf dem Zwischenflansch des Anbau-
gerdtes befestigt ist.

a. Benzinhahn "1" (Abb.5) &ffnen (Plastik-Réndelschraube) bis zum Anschlag
nach links drehen.

b. Vergasertupfer "2" (Abb.5) nach unten driicken.Warten, bis Kraftstoff am
Vergaser austritt, dann Vergasertupfer wieder loslassen.

c. Bei kaltem Motor : Hebel der Kaltstartklappe "3" (Abb.5) nach oben
stellen (Startklappe geschlossen). Gashebel am Fuhrungsholm etwa 1/4
cus Leerlauf in Richtung "Vollgas" stellen.

d. Bei warmem Motor : Gashebel am Fuhrungsholm 1/4 offren. Hebel "3"
(Abb.5) waagerecht stellen. (Kaltstartklappe offen ). Vergasertupfer "z
(Abb.5) nicht betatigen.

\on rechts an den Motor herantreten.Vorher aber den Gashebel von " Leer-
laufstellung" 1/3 in Richtung "Vollgas" stellen.Rechte Hand am Startergriff
(Abbildung 6).

Startergriff langsam bis zum ersten Widerstand herausziehen, dann kurz und
kraftig = ca.40-50 cm - am Starterseil ziehen,bis der Motor anspringt.Ge=
lingt der Start nicht beim ersten Mal, Startvorgang wiederholen.

Nach Anspringen des Motors den Startergriff nicht loslassen, sondern in die
Ausgangsstel lung zurtckfuhren. Das Starterseil wird durch eine Feder auto-
matisch eingezogen.




- Motor ca.1-2 Minuten warmlaufen lassen, dann den Gashebel ouf "Leerlauf" zuriickstellen. Wurde zum Starten des kalten

Motors die Kaltstartklappe "3" (Abb.5) zur Starthilfe geschlossen (Hebel "3" (Abb.5) nach oben gestellt), dann muss
die Kaltstartklappe unbedingt wieder getffnet werden, Hebel "3" (Abb.5) in waagerechte Stellung bringen.

ABSTELLEN DES MOTORS

Cashebel tber die Leerlaufgasstellung hinweg nach rechts dricken. Dann den Daumenhebel etwas nach oben ziehen,
ganz bis zum Anschlag nach rechts dricken und dort bis zum Stillstand des Motors festhelten. Der Gashebel kaenn in
der vorher beschriebenen Stellung durch ein Kabel die Ziundanlage des Motors ausser Betrieb setzen.

Achten Sie darauf, dass nach dem Stillstand des Motors der Gashebel ca.1/2 em in Richtung "Vollgas" gestellt wird,
also nicht rechts am Anschlag verbleibt. In dieser Stellung wisrde die Zundanlage auch zu einem erneuten Motorstart
unterbrochen und Startschwierigkeiten unvermeidbar sein.

Benzinhahn schliessen ! Plastik-Randelschraube "1" (Abb.5) bis zum Anschlag nach rechts zudrehen.

Falls der Motor ldngere Zeit nicht benutzt werden soll, schliesst man wie oben beschrieben nur den Benzinhahn und gibt
dann etwas Gas. Sobald sich der Vergaser geleert hat, bleibt der Motor stehen.

4.

ALLGEMEIN

Zu den hervorragendsten Eigenschaften des GUTBROD-Motors gehdren die vereinfachten Einlaufbedingungen. Fine Plom-
bierung gibt es nicht, der Motor steht [hnen von Anfang an mit voller Leistung zur Verfigung.Trotzdem sollten Sie
jedoch beachten, dass die ersten 20-30 Betriebsstunden die Lebensdauver des Motors entscheidend beeinflussen.

Wahrend dieser wenigen Stunden (ca.20-30) sollten 2/3 der Gasstellung nie Uberschritten werden. Spater, wenn sich der
Metor allen Befriebsbedingungen angepasst hat, kenn selbstversténdlich "Vollgas" gegeben werden,

Beachten Sie, dass gute Markentreibstoffe (kein Super) und gutes Motorens! (SAE 40 oder 50), im richtigen Mischungs-
verhdltnis 1 : 20 (wohrend der Einlaufzeit) und spater im Mischungsverhiltnis 1 : 25,die Lebensdauer des Motors mithe-
stimmen. Auch sollte der Motor nie langer als 1-2 Minuten im Leerlauf "Standgas" laufen.Stellen die den Motor lieber
ab und starten Sie den Motor wieder, bei Gebrauch.

Bei langerem "Standgas-Lauf" kann sich Olschlamm bzw.Olkohle bilden, Die Folgen davon sind : Verschmutzter Zylinder,
klebende Keclbenringe, zugesetzte Uberstrsmkaniile, verkokte Auspuffanlage und Bruckenbildungen an der Zindkerzen-
Elekirode. Dadurch geringe Leistung, erhohter Kraftstoff-Verbrauch und andere Stérungen.

WARTUNG UND PFLEGE

lhr GUTBROD -Motor will, wenn er immer betriebsbereit und leistungsfahig sein
soll, auch etwas gepflegt werden.

Bitte nehmen Sie sich hin und wieder die Zeit zu den nachstehend beschriebenen
Arbeiten, oder beauftragen Sie einen Gutbrod-Handler bzw, eine Gutbrod-Vertrags-
werkstatt mit der Durchfihrung der nitigen Pflegemassnahmen. Es wird sich bestimmt
lohnen, erspart Ihnen Geld und Arger fur unndtige Reparaturen,

1. Kraftstoffzufuhr zum Vergaser

Tank, Kraftstoffleitung und Vergaser mussen immer sauber sein, wenn keine Motor-
stérungen auftreten sollen, Deshalb sind von Zeit zu Zeit, mindestens aber alle
30 Betriebsstunden folgende Arbeiten unerldsslich :

a. Tank : Beide Schwenkanschlusse der Benzinleitungen (unterm Tank) nach
Entfernen der Sechskant -Filterschrauben vom Tank abnehmen.Den Kraft-
stoffbehdlter mit 1/2 bis 1 Ltr. squberem Kraftstoff ausspulen. (Der Tank
braucht nicht vom Motor abmontiert zu werden).

b. Benzinhahn zerlegen, in Benzin auswaschen und wieder am Vergaser be-
festigen. Dichtungen nicht vergessen | Beschadigte Dichtungen sofort erneuern
(Abbildung 7).

c. Vergaser : Abschluss-Schraube unter dem Schwimmergehiuse entfernen "A'"
(Abb.8),Hauptduse aus der Abschluss - Schraube herausdrehen. Dise und
Schraube gut in sauberem Benzin auswaschen. Bej verstopftem Dusenloch
keinesfalls Nadel oder Draht zum Reinigen verwenden,sondern die Duse
ausblasen. Eventuell Rosshaar durch die Bohrung der Duse schieben.

Beim Zusammenbau des Vergasers, den Vergaser-Schwimmer in seiner Hal-
terung nicht verbiegen. Die Dichtung zwischen Vergaser Unter- und Oberteil
auf gute Beschaffenheit prufen, beschidigte Dichtung sofort ersetzen,



d. Drehzahlregler (Abb.9) auf Gangigkeit kontrollieren. Sollte die
Funktionsfahigkeit des Drehzahlreglers durch angesetzten Schmutz be-
hindert sein, so mussen alle Teile grundlich geséubert werden.Regler-
gestdnge nicht aushéngen oder verdndern, da sonst Motorstérungen
sowie Motorschaden unvermeidbar sind (Garentieverlust).

2. Olbad - Filter

Vorfilter "A" (Abb.4) grundlich in Benzin auswaschen. Die Lufteinlass-
Schlitze muUssen frei sein. Vorfilter wieder aufsetzen und ordentlich mit
der Flugelmutter befestigen.

Olbadfilter-Unterteil "B" (Abb.4) nach je 30 Betriebsstunden des Motors
entleeren und gut mit Benzin auswaschen.Anschliessend neues Motoren-
&Sl SAE 40 oder 50 (ca.0,25 Ltr.) einfullen.

Filter-Patrone "P" (Abb.4) grundlich in Benzin auswaschen,abtropfen lassen und anschliessend das Drahtge-
flecht gut mit Motorensl SAE 40/50 bestreichen. Olbadfilter wieder komplettieren.

3. Zundung

Alle 100 Betriebsstunden ist die Kerze zu ersetzen. Es kénnen Zundkerzen W 95/T1 (fur Kurzarbeiten mit
dem Motor) oder Zundkerzen W 175/T1 bzw. W 190 P 11 S (fur Dauerbetrieb) verwendet werden.

Nach je 20 Betriebsstunden ist die Zundkerze herauszuschraubenund etwa angesetzte Verbrennungsrickstdnde
an den Elektroden sind mit einer DrahtbUrste zu entfernen.

Bei dieser Gelegenheit Elektroden-Abstand Uberprufen und wenn nstig auf o,4 bis
0,5 mm (Postkartenstarke) berichtigen (Abb.10).Ist der Elektroden-Abstand zu gross,
so setz{"die Zundung aus, ist der Abstand zu klein, so wird der Zundfunke zu schwach.

Die Zundkerze ist das Spiegelbild des Motors.Bei richtigem Lauf des Motors ist der

Kerzen-Speckstein hellbraun. Ist die Zundkerze verrusst, so bekommt der Motor zuviel

Kraftstoff oder zu wenig Luft., Vergasereinstellung und Luftzufthrung (Olbad-Luftfilter)

' Uberprufen. Weissgebrannte Zundkerzen bedeuten : Kraftstoffzufuhr zu gering oder

HH ’ l HHH ‘ ‘ H\Hl Nebenluft wird angesaugt. Vergasereinstellung und Vergaserbefestigung kontrollieren.
|

Sollten Sie die Fehlerquellen nicht finden, dann wenden Sie sich bitte an lhren
Gutbrod-Vertragshandler.

Auspuffanlage

Wenn Verbrennungsriicksténde die Auspuffanlage zusetzen, ist geringe Motorleistung bei erhghtem Kraftstoffver-
brauch die Folge.

Deshalb gelegentlich auch die Auspuffanlage kontrollieren, wenn nétig, Auspufftopf von einer Fachwerkstatt qus-
brennen lassen. Vor Montage des gereinigten Auspufftopfes prufen,ob der Auslasskanal am Zylinder frei ist. Olkehle
oder Olschlamm mit Schaber beseitigen. Vorsicht, dass bei dieser Arbeit der Kolben nicht beschadigt wird und
keine VerbrennungsrUcksténde in den Zylinder gelangen.

ALLGEMEIN

Bei jeder Inspektion des Motors = ob Sie dies selbst tun oder von einer Fachwerkstatt ausfuhren lassen = sollten
stets Schrauben und Muttern auf festen Sitz und Vollsténdigkeit geprift werden.

Schrauben und Muttern, die sich selbsttatig gelsst haben wieder grundlich festziehen, fehlende Schrauben bzw.
Muttern unbedingt sofort ersetzen.

Kraftubertragung (Abb.11)

Die Ubertragung der Motorkraft auf das Anbaugerdt erfolgt durch eine villig wartungsfreie, automatische Flieh-
kraftkupplung, welche unter dem Motor an der Kurbelwelle montiert ist.

Wenn der Motor eine zur Arbeit ausreichende Drehzahl erreicht, wandern die Backen der Fliehkraftkupplung
nach cussen und pressen sich gegen die Innenseite der an dem Anbaugerdt montierten Kupplungsglocke. Die
Fliehkraftkupplung sorgt fur eine gute Verbindung mit der Kupplungsglocke, so dass die Motorkraft voll auf das
Anbaugerdt Ubertragen wird.



Achten Sie darcuf, dass die Fliehkraftkupplung nie mit Ol verschmiert wird.
Ebenso sollte immer die Kupplungsglocke des Anbaugerites frei von Schmutz
und QI sein.

NOCH ETWAS

Mector nie starten, wenn dieser nicht auf einem Anbaugerdt montiert ist, sonst
sind Schdden an der Fliehkraftkupplung unvermeidbar.

Den laufenden Moter nie von dem Anbaugerdt abnehmen.
Gelegentlich prifen, ob die Fliehkraftkupplung noch ordentlich an der Kurbel-

welle befestigt ist, wenn nstig, Sechskantmutter nachziehen.

SELBSTHILFE BE| MOTORSTORUNGEN

1. Der Motor ist kalt und springt nicht an :
Ursache : Benzinmangel
Abhilfe : a) Prufen,ob genigend Zweitakt-Gemisch im Tank.
b) Prufen, ob Benzinhahn gesffnet,
c) Tupfer am Vergaser niederdrUcken, bis Benzin ausiritt. Sollte
= diesnichtderFall sein, Schwenkanschluss-Siebe, Ben zinleitungen
sdubern.
Ursache : Ziindkerze ziindet nicht | )
Abhilfe :a) Zundkerze herausschrauben, wenn diese nass ist,ausblasen und trocknen lassen.
b) Elektroden und Speckstein mit Drahtbirste von Verbrennungsriickstinde befreien,
c) Elektroden-Abstand prufen, wenn notwendig auf 0,4-0,5 mm (Postkartenstirke) berichtigen.
d) Zundfunke prifen.Dazu Zundkerze im Kerzenstecker befestigen und Sechskant der Zundkerze am
Auspuff anlegen (Abb, 12), Bej Betdtigung des Reversierstarters muss der Zundfunke sichtbar an der
Kerzenelektrode Uberspringen. Ist dies nicht der Fall, neve Zundkerze verwenden und auf die ge-
schilderte Art prufen,ob nunmehr Zundfunke vorhanden ist.

"Sollte trotz Kerzen-Austausch kein Zindfunke vorhanden sein, Kerzen-
stecker und Zundkabel auf einwandfreie Beschaffenheit kontrollieren. Wenn
dann noch kein Zundfunke festgestellt werden kenn,so muss ein Fach-
Monteur die Uberprisfung des Schwungmagnetzinders vornehmen.

Ursache : Vergaser-Hauptduse verstopft |
Wenn genigend Kraftstoff in den Vergaser gelangt, der Zund-
funke vorhanden ist, aber der Motor trotzdem nicht anspringt,
kann evtl. die Hauptduse verstopft sein.

Abhilfe : Vergaser zerlegen, DuUse reinigen (Abb.9).

Ursache : Gashebel liegt ganz rechts am Anschlag an und hat durch ein
Kabel die Zundanlage qusser Betrieb gesetzt,

Abhilfe : Gashebel ca.1/3 der Gashebelstellung in Richtung "Vollgas"
stellen.

Ursache : Motor saugt zuviel Kaltluft an |
Abhilfe : Kaltstartklappe "3" (Abb.5) war niedergedruckt. Hebel nach oben

stellen.,

2. Der Motor ist warm und springt nicht an :

Ursache : Motor ersoffen, weil Kaltstartklappe geschlossen.Kaltstartklappe
"3" (Abb.5) waagerecht stellen

Abhilfe : a) Gashebel auf "Vollgas" drehen.
b) Kerze herausschrauben.
c) 5-6 Mal am Reversierstarter ziehen, damit der Motor durch-
gedreht wird und das zuviel angesaugte Gemisch aus der
Zundkerzendffrung herausblast,




d) Abgetrocknete und gesduberte Ziindkerze wieder einschrauben, Motor starten. (Siehe hierzu unsere Aus-
fuhrungen unter : "Bedienung des Motors", Absatz 2 d).

Weitere Stérungsursachen und Abhilfemassnahmen sind unter 1) beschrieben.

3. Der Motor wird heiss oder leistet zu wenig :

Ursache : Ansaugwege zum Vergaser verschmutzt !
Abhilfe : @) Vorfilter und Olbadfilter reinigen.
b) Ventilator (unter dem Reversierstarter) und Kuhlrippen am Zylinder von Schmutz reinigen.
c) Auspuffanlage ausbrennen.
d) Tank- und Vergaserinhalt auf evtl.eingedrungenes Wasser prifen. (Wasser setzt sich perlenformig
auf dem Tankboden oder im Vergaserunterteil ab). Falls nstig alles grindlich reinigen.

4. Der Reversierstarter funktioniert nicht mehr :

Reversierstarter nach Entfernen der Befestigungsschrauben vom Tank abnehmen.Unter dem Starter ist eine An-
werfrolle um die man im Uhrzeigersinn eine Schnur wickeln und somit den Motor starten kann (Abb. 13).

Reversierstarter nicht auseinandernehmen, da sich durch unsachgemisse Reparatur die Ruckzugfeder entspannt
und Sie sich verletzen kannten.

Wir efmpfehlen, die Instandsetzung des Starters nur von lhrem GUTBROD-Haindler ausfihren zu lassen. Ein Fach-
monteur erledigt diese Reparatur in wenigen Minucten.

ACHTUNG ! Sollten am Motor einmal Stsrungen auftreten, die Sie mit unseren Hinweisen nicht selbst beheben
kénnen, so wenden Sie sich bitte vertrauensvoll an Ihren Gutbrod - Héndler. Dem erfahrenen - in
Werks=Kursen geschulten - Fachmann war es schon oft méglich, Fehlerquellen rechtzeitig zu ent-
decken und zu beheben.

WINTERBETRIEB

Im Winter werden Sie die VorziUge des "GUTBROD~-Motors" besenders schidtzen.Der Zweitakt-Motor mit Frischsl-
Mischungsschmierung wird auch bei Aussentemperaturen unter 0° startfreudig sein.

Fur den Olbad-Luftfilter gelten auch im Winter dieselben Wartungs= und Pflegevorschriften wie an anderer Stelle
ausfthrlich beschrieben, jedoch ist im Filter-Unterteil anstelle von Motorend! SAE 40/50 solches mit der Kenm
zahl SAE 10 W/30 zu verwenden.

Zusatzlich empfiehlt es sich jedoch, die beweglichen Innenteile des Motors vor Korrosionsbildung (Rost) zu
schUtzen. Dies geschieht am besten, wenn man dem Zweitakt-Gemisch etwas Korrosions=Schutzsl = nach Vorschrift
des Olherstellers - zusetzt und gut mit dem Kraftstoff-Olgemisch vermischt.

Korrosionsschutzmittel, wie DESOLITE, MOBIL-KOTE 512 sind fast an jeder Tankstelle erhiltlich. Dartberhinaus
halten die fuhrenden Treibstoffgesellschaften, wie ARAL, ESSO, BP usw.Korrosionsschutzsle bereit,die nach
Angaben des Herstellers bedenkenlos dem Zweitakt-Gemisch beigegeben werden kinnen.

STILLEGEN DES MOTORS IM WINTER

Wird der Motor wishrend der Wintermonate ausser Betrieb gesetzt,so ist es zweckmassig, die beweglichen Innen-
teile fur diese Zeit zu konservieren.

Hierzu Zundkerze entfernen, Motor kippen und ca.50 ccm Konservierungssl (Mobil-Kote 512, Desolite oder ein
dhnliches Mittel) durch die Kerzensffaung im Zylinderkopf in den Motor einfullen.

Zundkerze wieder einschrauben, aber Kerzenstecker nicht befestigen. Nunmehr 8-10 Mecl langsam am Reversier-
starter ziehen,damit sich das eingefullte Korrosionsschutzdl im Motor gut verteilt.

Vor erneuter Inbetriebnahme des Motors ist die Ziundkerze herauszuschrauben und der Reversierstarter 8-10 Mel
kraftig zu ziehen.Anschliessend Benzinhahn &ffnen,Vergasertupfer driicken bis dort Benzin austritt. Gashebel auf
Vollgas stellen und abermals bei entfernter Zindkerze 8-10 Mal den Reversierstarter betdtigen. Dabei wird aus
der Kerzenéffnung das friher eingefiillte Korrosionssl und das zuviel angesaugte Zweitakt-Gemisch herausgeblasen,
was der |nnenreinigung des Motors dient. .

Grundlich gereinigte Zundkerze einsetzen,Motor nach Betriebsanleitung starten,sollte der Motor bei starker
Rauchbildung aus dem Auspufftopf stehen bleiben,so beweist dies,dass noch Korrosionssl im Verbrennungsraum
vorhanden ist. Zundkerze reinigen und den Motor erneut starten.



ACHTUNG ! Motor nie starten,wenn die Spannverschlusse
nicht ordentlich eingerastet sind.

Ausserdem darf der laufende Motor nie vom Anbaugerdt
abgenommen werden. Der Motor ist nur im chgestellten
Zustand von einem auf das andere Anbaugerdt umzusetzen.

Einige Zusatzgerdte haben, wie unter 1 beschrieben, zur
Arretierung des Bolzens unterhalb des Fuhrungsholmes eine
Knebelschraube. Diese sollte immer fest angezogen sein.

FUHRUNGSHOLM - VERSTELLUNGEN

Hshenverstellung (Abb. 14), Ohne Werkzeug ist vor oder
auch wiahrend der Arbeit die Hgshenverstellung des
Fuhrungsholmes méglich. Knebelschraube "A" lockern,
Fuhrungsholm in die gewunschte Stellung bringen.
Knebelschraube "A" anziehen.

Breiten-Verstellung (Abb.14).Beide Fuhrungsbugel mit
den Gummigriffen lassen sich nach Ldsen der Befesti-
gungsschraube "B" beliebig verstellen.

Seiten-Verstellung (Abb.14).Nach Anheben der Sperr=
klinke "D" kann der Fuhrungsholm auch seitlich verstellt
werden. Im Holmfuss "E" sind Einstellrasten vorhanden.
Dies ist besonders beim Hacken von Reihenkulturen
von Vorteil,weil der Bedienende die TERRA von einer
noch ungehackten Reihe aus fuhrenkann und die bereits
gehackte Reihe nicht mehr zu betreten braucht.

Tragstellung (Abb.15). Um den Antriebsblock leichter
von einem Zusatzgerdt zum anderen tragen zu kidnnen,
lgsst sich der Fuhrungsholm nach vorn Uber den Motor
umklappen. (Dazu Knebelschraube "A" (Abb. 14) lockern,
Fuhrungsholm umklappen, Knebelschraube wieder an-
ziehen).

ANTRIEBSBLOCK AUFSETZEN

1. Am Dreigangfahrgetriebe T 5 sind 2 Bohrungen ("'C"
und "F" Abb.16) zur Aufnahme des Fuhrungsholm=
Bolzens vorhanden.

Bolzen in Bohrung "F" (Abb.16) zum Mahen, Kehren,
Schneerdumen.

Bolzen in Bohrung "C" (Abb. 16) zum Pflugen, Frésen,
Anhiéngerfahren.

Ganz gleich, ob der Zopfen in die Bohrung "C"
oder "F" einrastet, in jedem Fall ist der Bolzen
- seitlich am Getriebe = mit der Knebelschraube
ordentlich zu sichern.

2. Bei anderen TERRA-Anbaugersten wird der Motor
von oben aufgesetzt, seitlich etwas hin- und herbe-
wegt, bisder Fixierstiftim Zwischenflansch einrastet.

Erst wenn der Zwischenflansch des Motors bundig
am Zusatzgerit aufliegt, werden die Spannverschlisse
eingehangt und umgeklaoppt.




Gulbrad
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Original-Ersatzteile
verwenden

Qriginal-Gutbrod-Ersatzteile verwenden, heillt Arger und
Enttauschung ersparen.

Original-Gutbrod-Ersatzteile passen immer und sind von
hochwertiger Qualitat, weil von Facharbeitern aus
bestem Material hergestellt.

Deshalb verwendet die Gutbrod-Werkstatte nur Original-
Gutbrod-Ersatzteile.

Auch Austauschteile sind von uns erhaltlich und
gestatten die Ausfiuhrung von Reparaturen in klrzester
Zeit und zu niedrigstem Preis.
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