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BEDIENUNGSANLEITUNG




Bevor Sie den neuen Motor in Betirieb setzen,

lesen Sie bitte sorgféltig den Inhalt dieses Heftes

uch lhr Motor hat in unserem Werk einen Probelauf hinter sich
gebracht. Hier hat er gezelgt, daB alle Teile einwandirei arbeiten und die Lei-
stung erreicht wird. Sicher werden Sie bestrebt sein, thren Motor stets lei-
stungsféhig zu erhalten, und auch wir méchten, daid er lhnen immer ein zZuver-
Idssiger und treuer Helier ist. Um das zu erreichen, beachien Sie alfles, was zur
Bedienung und Wartung ndtig ist, und Sie werden stets Freude bei der Arbeit
mit lhrem DEUTZ-Motor haben!

Sollten sich trotzdem einmal Schwierigkeiten einstellen, so wenden Sie sich
bitte an Ihren DEUTZ-Handler oder sine unserar Yertreiungen, die Ihnen gerne
behililich sein werden, evil. Mdngel zu beseitigen. Auch unsere Vertriebsleitun-
gen und Reparaiurwerke, deren- Anschriffen wir im Umschlagdeckel aufgefiihrt
haben, stehen [hnen hierzu zur Verfigung. Nur in Werkstdtten mit dem DEUTZ-
Zeichen finden Sie entsprechend geschuites Personal mit den nétigen Spezial-
Einrichtungen. Nur dort erhalien Sie Original-Ersatzieile mit dem DEUTZ-Glte-
zeichen.

Nur dieses Zeichen gewahrleistet beste Beschaffenheit, und nur fiir solche
Original-Ersatzieile kénnen wir die volle Garantie bernehmen.

Also immer

B <= -Ersatzteile

Original-

verwenden.

Zur Bestellung dieser Teile bedienen Sie sich bitte der zu Threm Motor gehd-
renden Ersaizieilliste.

Und nun wiinschen wir lhnen bei der Arbeit mit lhrem Deuiz-Motor viel Freude
und begriBen Sie als thre

KlGckner-Humboldt-Deutz AG
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Einlafvenill

Zylinderkopf {Leichimetall)

Kihlgeblise

Kolken (Lelchimetall}

Pleueistange [(geschmiedet)

mit ausiauschbaren Ferllglagern
GrauguB-Rlppenzylinder {einzeln abnehmbar)
Lichimaschine

Kellrlemen zum Antrieh von Llchlmaschine
und Kihiluftgeblise

Kellriemanscheibe

Schmlerdlpumpe

Vorderer Deckel
Sicharheitsvenill Im Schmierdlfiller
Schmlerdilliter mii Filterpatrons
Kurbelwelle {Slahi, geschmiedel}
Kurbelgehiuse (GubBelsen)
Schwungrad mit Zahnkranz
Nockenwelle

SidBel

SloBstange

Zylinderkopfhaube

Kipphebel
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OltHiier mit Fillerpairone {Im Haupisirem)
Olbohrung zum 3. Kurhelwellenlager
Dirohr zum Dlkihler

Ulkilhler {je nach Ausfilhrung}
Olbohrung zum 2. Kurbelwsilenlager, zu dan
Steuerungstellen und zur Kolbenkithlung
Jlbchrung zum 1. Kurbelwellenlager
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Sprilzdlise zur Kolbenkiihlung
Nockenwellenlager

Ulkanal zu den Stéldeln

SidBel {mii Steuernut fir Impulsschmierung
der Klpphebel)

StoBstange (hohl, fir Tlzullul zur
Kipphebslschmlerung)

Kipphebellager

SteBstangenschutzrohr {idr Tlriicklaul

vom Zylinderkopl zum Kurbelgeh@iuse)
Uldruckmanomsater

TlablaBschraube zum Schmierdliiltergehiiuse
UlablaBschraube filr Gesamtdlinhalt



Hinweis

Diese Bedienungsanleitung gilt sowohl fiir den Motor
F2L 912 {mit Direkieinspritzung) als auch fiir den Mo-
tor F2L 912 W (mit Zweistufenverbrennungj.

Bei den Kapiteln , Technische Daten®, ,Anlassen” und
JWinterbetrieb® ist auf die unterschiedliche Handha-

bung jeweils hingewiesen.

Motoren mit Direkieinspritzung werden dort einge-
setzi, wo eine hohe Leistung bei kleinem Einbauraum
wichtiger als beste Abgasqualitét ist. Motoren mit
Zweistufenverbrennung dagegen sind dort angebracht,
wo auf geringstmé‘:gliche Belastigung durch Abgase
Wert gelegt werden muB und mit einer etwas geringe-

ren Motorleistung auszukommen ist,



Technische Daten 252¢ D
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Bauart , F2L 912 F2L 912 W
Zylinderzah) , . . . ., . . . e e e e e 2
Bohrung @ . . . . ... ... .. ... mm 100
Hub . . . . .. b e e e e e e e . mm 120
Hubraum . . . . . . . .. ... « « . . Cm? 1885
Drehrichtung . . . . . . . . . . . . . .., ... auf Schwungrad gesehen links
Arbeitsweise . . . . . . ... ... .. ..., Viertakt-Diesel mit
Direkt- Zweistufen-
einspritzung verbrennung
Gewicht {je nach Ausfihrung) . . . . . . ca. kg 255
Motor-Leistung . . . . . e e e e e s PS .
Orehzehl . . . . .. .. .. .. .« . U/min .
Schmierung . . . . . . . .. ... ... ... Cruckumlaufschmierung
Tlinhalt
Erstfilimenge . . . . . . + « « . . . ca.lLtr G
Clilillmenge bei Olwechsel . . . . . . eca.Ltr. 4,5
. Mentilspiel bel kaltem Motor . . . . . . .. mm 0,15
- Einlafventil 6ffnet . . . . . . ... KwWw°voT. 26°
EinlaBventil schlleBt . . . . . . ., . . KW n.u.T. 67°
AuslaBventil 6ffnet . . ., . . .- - o KWovT. 73°
AuslaBventil schlieBt . . . . . . . . KW?° n.o.T. ane
Kalbenabstand {mit Bleidraht messen) . . . mm 10-1,2
Einspritzdruck . . . . . . . . . .. .. . atil 175 + 8 i25 + 8 -
Forderbeginn bis 2300 U/min . . . . . KW°v.o.T. 320 +1° vt o i I
lber2300Wmin . . . ., KW°vo.T. 38° + 1° 2724 5%+ ¢
Ziindfolge 1-2

" Die Leistung und Drehzahl richlen sich Jeweils nach dem Verwendungszweck des Motors und sind auf
dem Flrmenschild singeschlagen.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unverbindlich. irgendwelche Anspriiche
kinnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Varbasserungen am Motor vorzunehmen, ohne
diese Anleitung zu &ndem. : .

Bei Vorhandensein eines mechanischen Drehzahlmessers mit Betriebssiundenzdhler ist zu
beachien, daB fiir ein genaues Ermitteln der Betriebsstunden die angezeigten Betriebs-
stunden mit dem in der Tabelle aufgeflihrien Fakiorwert zu multiplizieren sind.

Beisplel:

Motor- Faktor Motor- | raar

drehzahl | drehzahl ¢ Angezeigte Faktor Tatsdchilche
Betr.-Std. bei 2000 Wmin. | Betr.-Std.

1500 X 1 2150 X 0.7

1800 X 0,85 2300 X 0,65 20 x 0 = 15

2000 % 075 2500 X 0,6




Aniassen (elekirisch)
F2L 912 (Direkieinspritzung)

1. Motor durch Auskuppeln von anzutrai-
benden Gerédten trennen.

2. Drehzahlversteilhebel 1 (Bild 3)
durch Hand- cder FuBhebelbetaiigung in Pleil-
richtung auf etwa Y1+ Drehzahlsiellung bringen,

3. Anlalschlilssel 1 {Bild 4} einsiecken, nach
rechis auf 1. Rasistellung drehen, wobei die
Ladestrom-Kontrollampe 2 und dis Uldruck-
anzeigeleuchie 3 aufleuchten miissen, nun ein-
driicken und gegen den Federdruck weiter nach
rechis drahen. Sobald der Motor ziindet, AnlaB-
schliissel loslassen.

Bel Ausfilhrung mit Gliihanlafischalter 4:
Zuerst Schaltkastenschliissel 5 bis zum An-
schlag einstecken, Gliihanlaischalter 4 iber die
Stellung 1 auf Stellung 2 drehen. Scbald der
Maotor zOndet, GliihanlaBschaiter josfassen.

Fir den Start im Winter {Vorgliihen} beachten
Sie unsere Hinweise auf Seite 13, Abschnitt3.
Hochstens 10 Sekundan ununterbrochen star-
ten. Sie schonen lhre Batterie und lhren An-
lasser, wenn Sie zwischen mehreren AnlaBvor-
gidngen eine Pause von 1 Minute einlegen.

4. Sobald der Motor rundliuft, Drehzahl zuriick-
setzen. Ladestrom-Kontroilampe und Oldruck-
anzeigeleuchte sind erloschen. Bei méBiger Be-
lastung mit wechselnder Drehzahl ist der Motor
in kurzer Zeit betriebswarm. Bei Elektroaggre-
gats-Antriebsmotoren muB das Warmfahren mit
der eingestellten Nenndrehzahl erfolgen. Bei
Oldruckmesser mit rot-griner Skala muB der
Zeiger auf griin zeigen. Zeigt er auf rot”),
oder leuchtet bei Ausfithrung mit Dldruckwarn-
lampe diese griin auf, so ist der Motor sofort
abzustellen und die Ursache nach der Sti-
rungstabelle zu beheben. Im Fenster des Fern-
thermometers ist bei normaler Betriebstempe-

Bild 4 ' - - ratur das griine Feld zu sehen.

Bild 3

Ist STOP im roten Feld zu sehen, so wird der Motor zu heil und ist sofort abzustellen.

Dann stellen Sie die Ursache der Oberhitzung entsprechend unserer Stérungstabelle aut
Seite 31, Abschnitt £, fest. )

'} Eln kurzzeitiges Anzelgen auf rot ist im nledrigen Leerlau! zulassig, wenn mit steigender Drahzehl der
Zeiger wieder in das griine Feld geht.



Anlassen (von Hand)
F2L 912 (Direkteinspritizung)

1. Motor durch Auskuppeln von anzutreibenden
Geraten trennen.

2. Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 3) durch Hand-
cder FuBhebelbetdtigung in Pfeilrichiung auf
etwa 4 Drehzahistellung bringen.

3. Dekompressionshebel 1 (Bild 5) in Pfeilrichtung
bis zum Anschlag drehen.

4, Nun mit der Andrehkurbel 2 krdftig drehen,
nach ca. 6 Umdrehungen schaltet sich die auto-
matische Dekompression aus und der Moio

Bild 5 springt an. ' '

5. Sobald der Motor rundlauft, Crehzaht zuriick-
sefzen., Bei méaBiger Belastung mit wechseln-
der Drehzahl ist der Maotor in kurzer Zeit be-
triebswarm,. '

6. Beachten Sie den Oldruckmesser. Der Zeiger
muB auf das griine Feld zeigen. Zeigt er auf
rot*), so ist die Ursache des zu niedrigen OI-
drucks nach der Stdrungstabelle zu beseitigen.

Die Dekompressionseinrichtung darf nicht bel lau-
fendem Motor betdligt werden. Sie ist nur bei
handanlaBbarem Motor vorhanden.

*) Eine kurzzeHlge Anzelge auf rot Im niedrigen Leerlaui
st zulassig, wenn mit stelgender Drehzahl der Zelger
wiedar suf das griine Feld zelg!.

Abstellen F2L 912 (Direkieinspritzung)

Motor aus Voilast nicht pidtzlich abstellen, sondern noch kurz zum Temperaturausgleich
entlasiet im Leerlauf weiterlaufen lassen.

1. Drehzahlverstelihebel 1 (Bild 3) auf niedrige Drehzahl stellen.
2. Abstellhebel 2 {Bild 3) der Einspritzpumpe solange betatigen, bis der Motor still-

steht. Die Ladestrom-Kontrollampe 2 {Bild 4) und die Oldruckanzeigeleuchte 3 leuchten
nach Stillstand des Motors wieder auf.

3. AnlaBschalter 1 um eine Raststellung nach links drehen und Schliissel abziehen, bzw. bel
Ausfiuhrung mit GlGhaniaBschaiter 4 Schaltkastenschliissel 5 abzishen, wobei die Lade-
strom-Kontrollampe 2 und die Oldruckanzeigeleuchte 3 erléschen,

9



Bild 6

Anlassen (elektrisch)
F2L 912 W (Zweistufenverbrennung)

Motor durch Auskuppeln von anzutreibenden
Geréten trennen.

Drehzahiverstellhebel 1 (Bild 6) durch Hand-
oder FuBhebelbetdtigung in Pfeilrichtung auf
etwa s Drehzahisteliung bringen.

Schaltkastenschliissel 3 (Bild 7) einstecken,
wobei die Ladestrom-Kontroliampe 4 rot aui-
leuchten mud.

Zum Vorglithen GilihanlaBschalier 5 auf Stel-
lung 1" drehen: Vorglithzeit ca. 30 bis 60 Se-
kunden, bei Kéite im Winter ca. 1 bis 2 Min.
Hierbei das langsame Aufglthen des Glih-
ilberwachers 6 beachten.

Bei warmem Motor brauchi nicht vorgegliht
zu werden, '

GlohaniaBschalter 5 auf Stellung .2 weiter-
drehen. Sobaid der Motor ziindet, AnlaBschal-
ter loslassen. Hochstens 10 Sekunden unun-
terbrochen starten. Sie schonen lhre Batterie,
und lhren Anlasser, wenn Sie zwischen mehre-
ren AnlaBvorgangen eine Pause von 1 Minute
einlegen. MNicht anlassen, seclange sich der
Motor bewegt.

Fiir Start im Winter beachten Sie unsere Hin-
weise auf Seite 14,

Sobald der Motor rundifuft, Drehzahl zuriick-
setzen. Ladestrom-Kontrellampe 4 und Glith-
iberwacher 6 sind erloschen., Bei méaliger
Belastung mit wechselnder Drehzahl ist der
Motor in kurzer Zeit betriebswarm.

Beobachten Sie den OUldruckmesser 7. Der
Zeiger muB auf das griine Feld zeigen.

Bleibt der Zeiger auf rot stehen *), oder leuch-
tet bei Ausfiihrung mit Oldruckwarnlampe
diese grin auf, so ist der Motor soifort abzu-
stellen und die Ursache des zu niedrigen OI-
drucks nach der Stérungstabelle zu beseitigen.

Eine kurzzeitige Anzelge auf rot Ist im niedrigen Lear-
laof zulassig, wenn mi steigender Drehzahl der Zeiger
wieder auf das grine Feld zeigi.
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Anlassen (von Hand)
F2L 912 w {Zweistufenverbrennung]

1. Motor durch Auskuppsln von anzutreibenden
Geréten trennen.

2. Drehzahlverstellhebe! {1 (Bild 8} durch Hand-
oder FuBhebelbetatigung in Pfeilrichtung auf
efwa 4 Drehzahlstellung bringen.

3. Glimmpapierhalter 3 (Bild 8) aus dem Zylin-
derkopf schrauben, ein trockenes selbstziin-
dendes Glimmpapier 4 mit dem nicht imprég-
nierten (weichen) Ende fest in den Halter ein-
stecken und Halter wieder gut einschrauben.
Das Glimmpapier sitzt dann fest genug, wenn
man den Halier am herausstehenden Glimm-
papierende anheben kanmn.

Keinesfalls ein Glimmpapier lose in den Ver-
brennungsraum werfen, da sonst der Motor
blockiert.

4. Dekompressionshebel 1 (Bild 9} in Pfeilrich-
tung bis zum Anschiag drehen.

9. Nupr mit der Andrehkurbel 2 kraftig drehen,
nach ca. 6 Umdrehungen schaltet sich die
automatische Dekompression aus und der Mo-
tor springt an.

6. Sobald der Motor rundlauft, Drehzahl zuriick-
setzen. Bei méfiger Belastung mit wechsein-
der Drehzahl ist der Motor in kurzer Zeit be-
triebswarm. ]

7. Beachten Sie den Uldruckmesser. Der Zeiger
muB auf das griine Feld zeigen. Zeigt er auf
rot *}, so ist die Ursache des zu niedrigen 8-
drucks nach der Stérungstabelle zu beseitigen.

Die Dekompressionselnrichtung darf nicht bei lau-
fendem Motor betiligt werden. Sie ist nur bai
handanlaBbarem Motor vorhanden.

*} Elne kurzzeitige Anzeige auf rot [st im nledrigen Leer-
i lauf zutdssig, wenn mit stelgender Drehzahl der Zeiger
Biidgo wieder auf das griine Feld zslgt.
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Abstellen F2L 912 W (Zweistufenverbrennung)

Motor aus Vollast picht pldtzlich absiellen, sondern noch kurz zum Temperaturausgleich

entfastet im Leerlauf weiterlaufen fassen.

1. Drehzahlverstelihebel 1 (Bild 6) auf niedrige Drehzahi stellen.

2. Abstellhebe! 2 der Einspritzpumpe solange betatigen, bis der Motor stillsteht.
Bei elektrischer Ausfiihrung leuchten die Ladestrom-Koniroliampe 4 (Bild 7) und bei
Anbau einer Oldruckanzeigeleuchte diese wieder auf.

3. Schaltkastenschliissel 3 (Bild 7) abziehen, wobel die Ladestrom-Kontrollampe 4 bzw. die

Oldruckanzeigeleuchte erldschen.

Bild 10
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Hinweise fiir den Winterbetrieb
1. Winter-Motoriél venvenden!

Bei AuBeniemperaturen
von +20°C bis —10°C . . HD SAE 20 W/20

Bei AuBeniemperaturen
unter —10°C . . .. . . . HDSAE{DW

Fiir die Waht der Viskositédt ist die Temperatur
beim Start und nicht die Tageshtchsitemperatur

mabgebend.

2 Kraftstoff. Verwenden Sie im Winter nur Winter-Dieselkrafistoff, damit keine Verstopfungen
durch Paraffin-Ausscheidungen entstehen. Bei sehr tiefen Temperaturen ist auch bei Win-
ter-Dieselkrafistoff mit storenden Ausscheidungen zu rechnen. Falls nur Sommer-Diesel-
kraftstoff zur Verfigung steht oder Winter-Dieselkraftsioff bei sehr tiefen Temperaturen
verwendet warden muB, empfehlen wir nachfolgende Richiwerte fir die Beimischung von

Motorenpetreieum, Trakiorentreibstoff oder Normalbenzin:

AuBen- Sommer-Diesel- Zusatzanteil Winter-Diesel- Zusatzanteil
temperatur Kraftstoff %% - Y% Krafistolf % O
bis —10° C 20 10 100 l —
his —14° G 70 30 100 —
bis —20° C a0 50 80 20
bis —30° G - - - 50 | 50

Eine éinfaci'ne Priifung des Diéseikfaftstdffs auf Kélteeignung kann folgendermaBen vorge-
nommen werden: Filllen Sle etwas Dieselkraftstoff in eln Flaschchen und setzen dies der

AuBentemperalur aus.
Bilden sich Flocken {Paraffin} im Krafistoif, so ist dieser nur fir Sommerbetrieb oder flr

Betrieb in temperierten Rdumen geeignet. -
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. Kaltstart fiir F2L 812 (Direkteinspritzung)
3.1 Ohne Starlhilfsmittel {Startgrenztemperatur —12° C)
Das Direkteinspritzveriahren des Motors erméglicht einen Start bis zu der vorgenannten
Temperatur chne jegliche Starthilfe — einwandfreier Wartungszustand des Motors und
der Batterie vorausgesetzt.

3.2 Mit Helzrohr (Startgrenztemperatur —15° )

Das Heizrohr enthdlt eine elektrische Glohspirale zur Vorwérmung der Verbrennungslufi
und sitzt am Anfang des Ansaugrohres. Aufler zum Erreichen einer um 3° G niedrigeren
Startgrenztemperatur dient es auch zur Erleichterung des Startes und damit zur Schonung
der Batterie schon bei Temperaturen, bei denen an sich noch keine Starthilfe erforderlich

wire.

3.3 Mit AnfaBspritze (Starigrenztemperatur —18° G) {Startpiiot)

Mit der AnlaBspritze wird besonders ziindwilliger AnlaBkrafistoff wahrend des Starivor-
. ganges in das Ansaugrohr gespriiht, siehe hierzu Sonderdrucksache H 0198—22 fiir Start-
I pilot Viso 2 oder H 0199—24 fir Staripilot Viso F 27.

3.4 Ist ein Start mit der AnlaBspritze nicht mehr méglich, mull ein Vorwarmgerit verwendet
werden. Mit AnschluBteilen fiir Vorwédrmgerite sind jedoch nur Motoren ausgerdstet, die
for Betrieb in extrem kalten Gegenden vorgesehen sind.

3.5 Batteriezusland

Die unter 3.1 bis 3.3 genannten Startgrenztemperaturen setzen einen guien Ladezustand
der Batterie voraus und gelten fiir Batterietemperaturen, die gleich den genannten Start-
grenztemperaturen sind.

Durch Anwérmen der Batterie auf ca. +20° C {Ausbau der Batterie nach dem Abstellen
des Motors und Aufbewahren in einem warmen Raum) kénnen die Startgrenztemperaturen
um weitere 4—5° C abgesenkt werden.

Belm Batterie-Einbau auf guten Kontakt der Klemmanschliisse achten {Kontaktflachen blank
. Malten; Klemmschrauben nur ,handfest" anziehen, um Verformungen der Klemmkonan zu
 vermeiden)!

3.6 Starivorgang

3.6.1 Mit Helzrahr

1. Anzutrelbende Gerdte auskuppeln; 2. Drehzahlversiellhebel auf Drehzahlstellung
bringen; 3. Schaitkastenschliissel 5 (Bild 4) bis zum Anschlag einstecken. Nun Gidh-
anlaBschalter 4 (Bild 4) auf Stellung i drehen und ca. 1 Minuta festhalien {vorgiithen).
Banach GliihanlaBschalter 4 in AniaBstellung |l weiterdrehen. Sobald der Motor aus eigener
Kraft zu laufen beginnt, entweder Schalter loslassen (geht auf Nullstellung zuriick) oder bei
noch nicht ganz rundlaufendem Motor in Stellung ! nachgliihen. Nicht langer als 15 Sekun-
den ununterbrochen starten. Nur, wenn einzelne Ziindungen das Drehen des Motors unter-
stlitzen, darf der Anlasser 20 — 25 Sekunden betitigt werden. Springt der Motor nicht
beim ersten Staritversuch an, zur Schonung der Batterie eine Pause von 2 Minuten bis
zum néchsten Versuch einlegen.

13
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3.6.2 Mit AnlaBspritze {Staripilot)

AnlaBvorgang durch Betatigen der Pumpe solange unterstiitzen, bis Motor rundlauft, Bitte
auch fiir Startpilot Viso 2 Sonderdruckschrift H 0199—22 und fiir Startpiiot Vise F 27 Sonder-
druckschrift H 019924 beachten.

. Kaltstart iiir F2L 912 W (Zweistufenverbrennung)

{Startgrenztemperatur unter —18° G}

Anlassen des Motors wie auf Seite 10 und 11 beschrieben. Wenn der Motor bei Kilte
unrund anléuft (Ziindaussetzer) dann auf Stelivng .1* am GlihanlaBschalter 1 bis 2 Min
weiterglihen. Beachien Sie bei elekir. aniaBbarem Motor auf bestméglichen Ladezustanc
der Baiterie. Siehe hierzu Abschnitt 3.5 Batteriezustand.

Bei handanlaBbarem Motor empfehlen wir, bei groBer Kaite, den Motor bei herausge
schraubtem Glimmpapierhalier gangig zu drehen.

. Aus Kraftstottbehdlter wochentlich den dickflilssigen Schlamm ablassen: Durch Ldsen de;

Schlamm-Ablaschraube. Auch das Sieb 4 (Bild 18, Seite 22} der Férderpumpe reinigen

. Dle Olfiillung des Lufifilters ist wie das Motordl der AuBentemperatur anzupassen.

. Der Zahnkranz am Schwungrad st bel Umgebungstemperaturen unter —20° G, evil. nact

Abnahme des Anlassers durch das Ritzelloch von Zeit zu Zeit mit kiltebesténdigem Fett
Z. B. Bosch-Fett FT 1 V31, zu schmleren, um das volle Einspuren des Anlasserritzels zu
errgichen.

14
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Bild 12

Bild 11

Entliiften der Kraftstoffaniage

Beachten Sie: Der Tank darf nie leer
werden! Wo sich in der Krafistoffanlage Luft
befindet, sei es im Kraftstoffilter oder in den Lei-
tungen, da kann kein Krafistoff sein. Die einge-
drungene Luft verhindert den wvollen ZufiuB des
Kraftstoffes zur Einspritzpumpe, so dafi der Motor
gar nicht oder nur sehr schlecht anspringt. Auch
nach dem Auswechseln des Krafistefiiiters oder
nach dem L&sen von Krafistoifleitungen mull die
Krafistoffanlage entliftet warden.

Hierzu ist an der Einspritzpumpe zuerst die Eni-
liftungsschraube 1 (Bild 11) zu l8sen. Vorpump-
hebet 4 mit dem Taumen so oft gegen den Feder-
druck nach chen betitigen, bis an der geldsten
EnilGftungsschraube 1 blasenireier Krafistoff aus-
tritt. Dann Entliftungsschraube 1 wieder {estzie-
hen. Nun Hehlschraube 2 und Reduzierschraube 3
lfisen, Vorpumphebel 4 wieder betatigen bis auch
an diesen Schrauben blasenireier Kraftstoff aus-
tritt. AnschlieBend Reduzierschraube 3 und Hohl-
schraube 2 wieder fastziehen.

Die Férderpumpe arbeitet bei Handbetrieb nur
dann, wenn die Nockenwelle so steht, dai die
Férderpumpenmembrane nicht angehoben isi.
Beim Betatigen des Handhebels muB der deutlich
spirbare ,Druckpunkt® {Hubbeginn der Mem-
brane) im ersten Viertel des Gesamtweges liegen.
Ist das nicht der Fall, mufi der Motor von Hand
etwas durchgedreht werden.

Waren die Einspritzleilungen 1 (Biid 12} demon-
tiert, so milssen auch diese entiiiftet werden. Hier-
zu Drehzahlverstellhebel 2 auf Vollast einstellen
und den Anlasser soclange betatigen, bis an der
um 2—3 Gewindeginge geldsten Uberwurimutter
3 am jeweiligen Leitungsende blasenfreier Krait-
stoff austritt.
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Diesel-Motor F2 L. 912/W

WARTUNGSPLAN fiir

;:é?gﬁé; Betrlebs-Wartungsarbeiten Saite
Wartungszeiten Werkstatt-Warlungsarbeiten durch Fachleute
alle Olstand im Motor pritfen . . . . . . . . ... .| 20
Luftfilter prifen, ggf. reinigen . . . . . . .1 20
Setriebsstunden (Je nach Stavbanfall alle 10—860 Eetnebsstunden} 21
alle : " .
Kraftstoffsieb der Férderpumpe reinigen . . . . .| 22
120
Kéhlrippen reinigen . . . . . . . . . .. .- .| 23
Betriebsstunden
Moterdl wechseln und Schmieréifilter reinigen . . . 24
Batterie-Flilssigkeitsstand priiffen . . . . . . . . .1 25
alle Motordl wechseln und Schmierdlsiebfilter reinigen . 24
Ventilspiel priifen, erstmalig nach 20 Betr-Std. . .| 25
Betriebsstunden . -
Spannung des Keilriemens pridfen . . . . . . . .| 28
alle 60D . N "
Einspritzdiisen priifen . . . . . e e e e . .| 2B
Betriebsstunden ak P
Ansaug- und Auspuffrohrbefestigung prifen . . .| 28
Gleichstrom-Lichtmaschine priifen . . . . . . . .[ 28
alle s . ..
Drehstrom-Lichtmaschine prifen . . . . . . . . .| 28
Anlasser priffen . . . . . . . . .. ... U
Betriebss{unden
Kraftstoff-Filterpatrone erneuern . . . . . . .o 27

Bel Eingriffen am Moler wihrend der Garantiezeit ahne
unsere Zustimmung, erlischt unsere Gewdihrleistung!
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In nachfolgender Wartungstabelle kdnnen die ordnungsgemaB durchgefihrien Wartungs-
arbeiten eingetragen und gegebenenfalls bestétigt werden.

Bei je 120 Betriebs-Stunden die Wartungsarbeiten B3 bis B 6
Bei je 240 Betriehs-Stunden die Wartungsarbeiten B 3 bis B8

Ausgefithrie Warlungsarheiten

alle 120 und @ Betriebs-Stunden

Betr.-Sid. Datum l Unterschrift i Betr.-Std., Datum Unterschrift
120 | - ’ 240
360 | T 40
600 | L 720 |
840 | ! 980 ‘ |
1080 1200 | i
1320 | 1440 |
1560 ‘ K 1680
1800 | | " 1920
2060 | T 2169
2280 . 2400
2520 - 2640 |
2760 | 2880
3000 3120
3240 3360
3480 3600 )
3720 | 3840
3960 | 4080
4200 | 4320
4440 ; 4560
4680 4800
4920 5040
5160 5280
5400 ' 5520
5640 5760
5880 | 8000
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In nachiclgender Wartungstabelle kénnen die ordnungsgeméB durchgefithrien Wartungs-
arbeiten eingetragen und gegebenenfalls bestatigt werden.

Bei je 120 Betriebs-Stunden die Wartungsarbeiten B3 bis B 6
Bei je 240 Betriebs-Stunden die Wartungsarbeiten B3 bis B8

Ausgelithrte Wartungsarbeilen

alle 120 und @ Befriebs-Stunden

Beir.-5td.} Daium Unterschrift Betr.-Std.| Datum l ' Unterschrift
6120 | 6240 |
6360 | 6480 |
6600 | 6720
6840 | 6960
7080 | 7200 o
7320 ' 7440
7560 7680
7800 7920
8040 8160
8280 - 8400
8520 % 8640
8760 | j " 8880
8000 | 9120
9240 . 9380
9480 0500
8720 . 9840
9960 10080

10200 10320
10440 | 10560
10680 | 10800
10920 11040
11160 | 11280
11400 L 11520 |
11640 11760
11880 ) 12000
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In nachfolgender Wartungstabelle kénnen die ordnungsgemal durchgefiihrien Wartungs-
arbeiten eingetragen und gegebenenfalis bestatigt werden.

Bei je 600 Beiriebs-Stunden die Wartungsarbeiten W1 bis W3
Bei je 1200 Betriebs-Stunden die Wartungsarbeiten W1 bis W5 und B S

Ausgefilhrte Wartungsarbeiten
alle 600 Betr.-Std.
Bétr.-Std.% Patum Unterschrift Betr.-Std. Daium Unterschrift
600 1200 g

1800 2400 |

3000 | 3600

4200 ; © 4800

5400 | 6000 |

es00 | | 7200 |

7800 | _ - 8400 |

9000 | 9600 o
10200 - 10800

11400 - 12000

Stete Betriebsbereitschaft

und eine lange Lebensdauer erreichen Sie durch eine sorgféltige Wartung nach den von uns
. verprobten Zeiten. Verwenden Sie bitte auch die vorgeschriebenen Schmier- und Reinigungs-
" mittel. Dle 9 Wartungsarbeiten (B 1} bis {B 9) an den wenigen Schmier- und Wartungsstelien
‘sind nicht nur im Wartungsplan {ibersichilich angetibrt, sondern sie werden aui den folgen-
den Seiten auch noch naher erldutert. Lesen Sie bitte auch diese Seiten gut durch.

Belm neusn oder iiberholten Motor

Bel Olvechsel- 1. Olwechsel nadh 2. Olwechzel nach 3. Olwechsel nach Weitere Tlwechsel
zeflen von ) weiigran welteren alle

1Bﬂ—12£l Bgtl_’.-Sld_. o _EEI' Betr.-Sid. _ 40 Belr.-5id. - 7 1_&0-—-120 _Bgtr.-_Str_:i.

M0—240 Betr.-Std. 20 Batr.-Std. 60 Belr.-Std. 120 Betr.-Std. 200—240 Beir.-Sid.

Bei Ubergang auf eine héherlegierte Olqualitit empfehien wir, den ersten Wechsel des
héherwertigen Oles nach 20 Betr.-Std. verzunehmen. Gleichzeitig ist das Schmierdlfilier zu
reinigen oder die Patrone zu ernsuern.

Achlung beim 2, Olwechsel: Neue Keilriemen nachspanrnen.

ﬁtnﬁaug- und Auspuifrohrbefestigung an den Zylinderképfen sowie Moiorbefestigung nach-
ziehen. .
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Bild 13

Bild 14

Hinweise zum Wartungsplan

Olstand im Motor priifen,

téglich bzw. alle 10 Betriebsstunden, hierzu muf
der abgestellte Motor waagerecht stehen.
OimeBstab 1 (Bild 13} herausziehen, mit sinem
faserfreien Lappen abwischen, wieder bis zum
Anschlag einstecken und nochmals herausziehen,
Dabel soll der MeBstab mdglichst bis zur cbe-
ren Markierung 2 mit Ol liberzogen sein. Reicht
der Oistand nur bis zur unteren Markierung 3,
so mul sofort durch das Einfililrohr 4 Ol nachge-
flillt werden, um schwere Motorschaden {Kolben-
und Lagerfresser} zu vermeiden.

Luftfilter priifen und reinigen

Staub in der Verbrennungsluft varursacht vorzei-
tigen Motorverschlei. Sorgffitige und regetmé-
Bige Filterwartung ist deshalb fir den Motor le-
benswichtig. Zur Fillerwartung gehdrt auch die
Uberpriifung der Verbindungs- und AnschluBstel-
len des Ansaugrohres.

Olbadluftfilter

je nach Stauvbanfall alle 10 bis 60 Belriebsstunden,
aber erst dann, wenn der Motor mindestens eine
Stunde lang abgestelit ist, damit das Of aus dem
Filter 1 (Bild 14) in den Topf 2 abtropfen kann,
Nun die Schnellverschliisse 3 losen, wonach sich
Topf 2 abnetimen 1483t. Das untere Filtertei! 4 ist
evil. durch einen seitlichen Schlag mit der Hand
leicht zu l5sen. Das verschlammte oder dickfliissig
gewordene Ol ausschiitten und die geldsten Fil-
terteile mit Diesel-Krafistoff reinigen. Ist der Kraft-
stofi grindiich aus dem Filter 4 abgetropft, so

“wird der Topf bis zur Olstandsmarke 5 {(Markie-

rungssicke} mit neuem Motordl gefiillt und kann
zusammen mit dem gereinigten Filter 4 wieder
angebaut werden.

Auf gute Abdichtung zwischen Luftfiter und Saug-
rohr achten.

Bei méBigem Staubanfall ist das ganze Glbadluft-
filter einmal im Jahr abzubauen und das darin
fest eingebaute obere Filtergestrick durch wieder-
holtes Tauchen in Dieseldl sauber zu spilen. Bei
besonders starkem Staubanfall ist dieser Vorgang
zweimat im Jahr durchzufiihren.

Gummidichiung zum Filterunterteil nicht bescha-
digen.

Bei staubigem Betrieb ist oft noch ein Zyklon-
Vorabscheider 6 vorhanden, dessen Staubaus-
trittsstutzen 7 auf frefen Durchgang zu iiberprii-
fen ist.
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Trockenluftfilter

Die Standzeit der Papierpatronen in Trockeniuft-
filtern ist von der rechtzeitigen Entleerung des
Staubsammelbehéiters abhingig. Unterbleibt die-
se Wartung, seizt sich die Patrone durch zu gro-
Ben Staubanfall sehr schnell zu, Deshalb darf sich
der Staubsammelbehdlter nie mehr als bis zur
Hélfte mit Staub fiillen. Bel starkem Staubantall
erfordert das u. U. ein lgliches Enlieeren.

1. Entleeren des Staubsammelbehiiters:
Motor abstelien.

Spannbiigel 1 {Bild 15} aufklappen und Staub-

sammelbehélter 2 zusammen mit Decksl 3 ab-

nehmen. Deckel 3 von Staubsammelbehéiter

20508 entfernen und Behélier ausleeren. In umgekehr-

Bild 15 ter Relhenfolge wieder montieren; Aussparung

am Deckel und Bédckchen am Staubsammelbe-

hilter milssen ineinandergreifen, sieshe Pfeile

L _ (Bild 186).. Bei waagerechtem Filteranbau auf
Markierung ,,oben” achten.

2. Wariung der Filterpalrone:

Wir empfehlen dringend, die Filterpatronenwar-
tung nur von der Anzeige des Unterdruckan-
zeigers (Bild 17) abha&ngig zu machen. Durch
hiuvfigen Patronen-Aus- und Einbau kann die
Dichiung 7 (Bild 15) zwischen Filterpatrone 5
und Filtergehduse 6 beeintrédchtigt werden.
Deshalb Patrone nur reinigen oder austau-
schen, wenn es nofwendiqg ist.

Wird bei angebauiem Unterdruckanzeiger (Bild
17) das rote ,Servicefeld” 1 bei abgestelliem
Motor voli sichtbar, oder leuchtet das gelbe
Luftfiiter-Kontrollicht auf, Filterpatrone austau-
schen oder reinigen. Auftretender Auspuif-
qualm oder nachlassende Motorleistung kén-
nen Hinweise fiir verschmuizte Luftfilier sein.

90508 Staubsammelbehélier 2 wie unter Punkt 1 de-
: montierzn.

Sechskantmutter 4 abschrauben, verschmutzte
Filterpatrone 5 herausnehmen, Patrone entwe-
der durch neue ersetzen oder reinigen. {(Nach
4—5maliger Reinigung mul die Patrone erneu-
aert werden, ebenfalls bei Verschmutzung durch
RuB.)

Bild 16

Trockenreinigung:

Filterpatrone 5 mit der Stirnseite mehrmals
senkrecht gegen den Handballen oder auf ebe-
ner weicher Flache leicht aufklopien, damit der
Staub abfélli. Stirnseite der Patrone darf dabei
nicht beschadigt oder verbeult werden. Patrone
kann auch mit trockenar PreBluft mit nicht mehr
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Bild 18

als 5 att Druck schrag von aufen und von in-
nen angeblasen werden {nicht mit PreBluft das
Filtergehiuse & ausbfasen).

MNalireinigung:

Die Filterpatrone 5 in handwarmem Wasser mit
einem handelsiiblichen Feinwaschmittel durch
Hin- und Herschwenken reinigen. AnschlieBend
in klarem Wasser gut nachspiilen, ausschiey-
dern und gut trocknen lassen {keinesialls Ben-
zin oder heiBe Flssigkeiten verwendan).

3. Kontrolle:

Die gereinigte Filierpatrone 5 vor dem Einbay
mit einer Handiampe durchleuchten und auf
Beschadigungen hin iiberpriifen (beschadigte
Fiiterpatronen unbedingt austauschen}. Eben-
falls die aufgeklebte Dichtung 7 auf Rissa und
Beschiadigungen kontrollieren. Gegebenenfalis
bei Unterdruckanzeiger (Bild 17) mit Sichtan-
zeige Ausldseknopf 2 eindriicken. Dabei wird
das rote , Servicefeld” wieder unsichtbar.

Kraftstofisieb der Forderpumpe
reinigen.

Alle 120 Betriebs-Stunden Schraube 1 {Biid 18)
nerausschrauben, Deckel 2 abnehmen, Dichiung 3
und Sieb 4 herausnehmen. Sieb in Krafistoff rai-
nigen. Beim Zusammenbau auf gute Dichtheit
achten.
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I
1Bild 20

Bild 21

Verschmutzie Kithlrippen
alte 120 Betr.-Std. reinigen.

Bei sehr staubigem Betrieb &fter reinigen.

Staubiger Niederschlag aui den Kihlrippen der
Zylinder 1 (Bild 19} und den Zylinderkipien 2,
insbesondere in Anwesenheil von Kraftsiofi und
Schmierdl, bedeutet verminderte Kihlung. Die
senkrechten Zylinderkopfrippen 3 sind besonders
griindlich zu reinigen.

Fir die Reinigung der Kihlrippen kann die Luit-
fihrungshaube 4 (Bifd 20) demontiert werden.
Hierzu ist die Schraube 5 herauszudrehen und
die Lufifihrungshaube abzunshmen.

Auf der Ablufiseite ist nach Herausschrauben der
Sechskantschrauben 6 (Bild 21) das Abluftblech 7
abzunehmen.

Zur Reinigung der Kihlrippen des Schmierdl-
kiihlers ist durch Herausschrauben der 4 Befesti-
gungsschrauben der Schmierdikihler wvorsichtig
abzubauen, da hierbei das in den Oileitungen
befindliche 0! auslaufi.

Bei Wiederanbau auf richiigen Sitz des Dichtrin-
ges achten und evil. verlorenes Ol ergénzen.

Wir empfehlen die trockene Reinigung der Kiihl-
rippen des Zylinderkopfes, z. B. mittels Draht,
und, wenn maglich, durch Ausblasen mit Druck-
luft. Mit dem Ausblasen ist von der Ablufiseiie
her zu beginnen. Verwenden Sie Dieselkrafistofi
oder Kalireiniger zur Sauberung, so ist der Motor
nach ausreichender ,Einweichzeit” mit einem
scharfen Wasserstrah! sauber zu spriizen.

AnschlieBend Motor warmlaufen lassen, damit die
Wasserriickstdnde verdampien und Rostbildung
vermieden wird.

Siehi ein Dampfstrahlreiniger zur Verfigung, so
ist diese Reinigungsart jeder anderen vorzuziehen.
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Motordt wechseln und Schmierdlfilter *} reinigen.

Der Oiwechsel muB in regelmafigen Abstinden erfolgen. Es ist unbedingt erfordetlich,
die in der nachstehenden Tabelle auvigefihrien Wechselzeiten und Qualitdten einzuhalten.
(Bezlglich der Viskositit siehe Seite 6, Abschnitt 2.2)

Betriebs-Bedingungen | Olwechsel in Stunden UOlgualitit
100 — 120 HD—-S1**
normal !
! 200 ~ 240 HD — B **
schwer * _ 100 — 120 HD — B ***

Bel Motoren, die nur kurziristige Funktionsldufe ausfﬁhreﬁ. z. B. Notstromaggregate, ist dar

Oiwechse! mindestens halbjahrig vorzunehmen.

* Schwere Belriebsbedingungen sind: Lange Leerfaufzeiten, hohe Umgebungstemperaturen (dber age ch,
Verwendung von Kraftstoffen mit mehr als 0,5 % Schwelfelgehalt, Mahdrescher- und Raupenschleppar-
Eetrieb. ,

** Als HD-S 1-Ule gelten hier Motorendle, die den Spezifikationen MIL-L-2104 A, Supplement 1 odar
DEF 2181 D enisprechen.

*** Als HD-B-Ule gelten hier hochiegiete Matorendle, die sowohl der Spezifikation MIL-L-2104 B als auch
MIL-L-2104 A, Supplement 1, entsprechen, d. h., daD dlese Ule der Speziflkatlon MIL-L-3104 B geniigen,
glelchzeitlg aber auch den Anforderungen MIL-L-2104 A, Supplement 1, beziiglich des Schwefalgshaltes
im Krafistoff enlsprechen mitssen. Ule nach der friheren Spezliikatlion S 2- oder S 3-Ule enisprechen
ebenfalls unseren Anfarderungen far die Klasse mit Ausnahme bei Molorbetrish mit langen Leerlauf-
zeiten, bel dem MIL-L-2104 B-Dle verwendet werden missen, )

Nur bei neuen und {iberhoiten Moteren sind die ersien Olwechselzelten nach Seite 19 kiirzer

und unterschiedlich.

Otwiechsel nur bei warmem Molor, da warmes O
besser ablauft. Zu diesem Zweck ist die AblaB-
schraube 1 und 2 {Bild 22} herauszuschrauben und
das alte Ul abzulassen. Danach den Filtertopf 3
durch Herausdrehen der Schraube 4 demontleren
und das Siebfilier 5 (Bild 23) in sauberem Diesal-

kraftstoif reinigen.

Beim Zusammenbau auf gute Dichihelt der Ablan-
schrauben und der Glfilterdichtung 7 achten. Das
neue O! durch den Einfiillstutzen nur bis zur obe-
ren Uimefstabmarke 2 {Bild 13) einfillen. Bitte
iiberpriifen Sie den Olstand nochmals nach einem
kurzen Probelauf, :

§§§ Nach der Olfiltermontage ist wihrend des Probe-
Bild 22 laufes auf die Uldruckanzeige und gute Abdich-
tung zu achten.
*) Das Schmierdifilter {Bild 23} ist ein Siebdilter 5. Van der
Dlpumpe wird das O durch das Sleblilter gedriickt.

Hiarbel lagert sfch der Schmutz an dessen Mantelflachs
ab. Das gsfiiterte O gelangt zu den Schmlerstsllen.

Die einwandireiz Funktion des Filters ist von seiner
Warlung abhangig.

) B | Ulelnfilllmenge beim Ulwechsel: ca. 4,5 Liter.
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Batterie-Fliissigkeitsstand priifen,

alle 120 Befr.-5td., mindesiens aber alle 4 Wo-
chen, in den einzelnen Zelien nach Abschrauben
der VerschluBkappen 1 (Bild 24). Hierzu sind ver-
schiedentlich Kontroliginsdtze 2 vorhanden, bis
zu dersn Boden die Zellenflissigkeit reichen soll.

Trifft dies nicht zu, so ist ein sauberer Holz-
stab 3 bis auf die Bleiplattenoberkante einzufiih-
ren, der nach dem Herausziehen ca. 10—15 mm
lang feucht sein muBl. Bei zu niedrigem Flissig-
keitsstand nur destillieries Wasser nach-
fiiflen. Wegen KurzschiuBlgefahr niemals Werk-
zeuge auf die Batierie legen. |hr Ladezustand ist
von Zelt zu Zeil in einer Werkstatt prifen zu
lassen,.

Baiterishinweise fir den Winter siche Seite 13.

Ventilspiel prifen*) (8ild 25).

Beim 1. und 2. Motorélwechset und spéter unter
normalen Betriebsverhélinissen:

alle 240 bis 360 Betriehs-Stunden.

Liegen allerdings unginstige Betriebsverhélinisse
vor, wie zum Belspiel

stark wechselnde Belastung,
diteres tagliches Starten,
bzw. ungewdhnliche Staubverhidltnisse,

dann sind kiirzere Kontrolizeiten erforderlich, wo-
bei jedoch die max. Veniilspiele eingestellt wer-
den missen.

Das Ventilspiel ist bei Kaltem Motor mit einer
Fihliehre {(Spion) 7 von 0,15 mm Dicke zu prifen.
Hierzu ist die Kurbelwelle so zu drehen, bis sich
an einem Zylinder beide Ventile ,Uberschneiden”
{d. h. AuslaBventil ist noch nichi ganz geschlos-
sen, EinlaBventil beginnt zu 6ffinen), so kdnnen
an dem anderen Zylinder die Ventile eingestell{
werden.

In den vorhandenen Spalt 1 zwischen Kipphebei 3
{Bild 25) und Venti! 5 {Bild 28) muB sich nun die
Fihlighre 7 (Bild 25} sowohl am EinlaBventif als
auch am AuslaBventil e b e n einschieben lassen.
Ist dieser Spali zu eng oder zu weit, Gegenmut-
ter 2 um ca. 1 bis 2 Umdrehungen Idsen und die
Einstellschraube 4 mit einem Schraubenzigher so
regulieren, daB bei wieder angezogener Gegen-
mutter 2 die Fithllehre sich ohne Widerstand her-
auszishen |aBGt.
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Der Kérnerschiag auf der Oldiise 8 (Bild 26}, welcher iiber der Anschrigung liegt, mull immer
zum Kipphebeldaumen 9 weisen, damit auch im niederen Leerlauf die Schmierung gewéhr-
leistet ist.

Bei handanlaBbaren Motoren muB nach dem Anziehen der beiden Befestigungsschrauben zu
den Zylinderkopihauben geprift werden, ob sich die Dekempressicnswelien in einem kleinen
Bereich {ca. 10°) leichi drehen lassen.

*y Das Ventilsplel ist der noiwendige Lufispalt 1 zwischen den Kipphebeldaumen 9 und Ventilen 5 (Bild 28).
Gutar Motorlauf und grolle Leistung zeugen von seiner richiigen Einsielivng. Sie kann von einem gewand-
ien Bedienungsmann nach obigen Angaben selbst vorgenommen wearden, andernfalls 1&8t man sie besser
van einem Fachmann ausfiihren.

Spannung des Keilriemens fiir
Lichtmaschine und Geblise priifen

Alle 240 Betriebsstunden durch Daumendruck pri-
fen (Bild 27), ob sich der Keilriemen nicht mehr
gls ca. 15 bis 20 mm eindricken la0t. MuBB der
Rlemen nachgespann{ werden, so sind die Sechs-
kantschrauben 1 leicht zu I6sen. Die Lichtmaschine
2 ist soweit nach auflen zu driicken, bis die richtige
Spannung des Riemens erreicht ist. Nun die bei-

den Sechskantschrauben 1 wieder fest anziehen.

Bel Ausfilhrung mit 2 Keilriemen sind bei Ver-
schleil oder Beschéddigung eines Keilriemens
immer beide Riemen salzweise zu erneusrn. Die
Langendifferenz der nsuen Keilriemen unterein-
“ander darf 0,15 % nicht iberschreiten.

Neue Keilriemen sind nach kurzer Laufzeit strafi
nachzuspannen, spétestens nach 40 Beir.-Stunden.

Bei einer mechanischen Keilriemeniiberwachung
(Bild 28} dbernimmt die Laufrolie 1 das Absteilen
des Motors bei KellriemenriB.

Es ist bei dieser Ausfiihrung darauf zu achien, daB
der Keilriemen die richtige Spannung hat, da sonst
durch Ausschiagen der Laufrclle 1 die Abstellvor-
richtung 2 betétigt wird.

Bei jedem Motordlwachsel ist der Bolzen 3 mil
ginem Tropfen Moterdl zu schmiaren.

Die Abstellverrichtung 2 muB so eingesiellt wer-
den, daB sich der Abstelihebel 4 bis zur Endlage
noch ca. 3° verdrehen laBt.
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Kraftstoff-Filterpatrone*} erneuern

empienlen wir alie 1200 Betriebsstunden oder bei
Nachlassen der Motorleistung, Hierzu ist der Fil-
iertopf 1 {Bild 29} mit fest eingebauiem Filter vor-
sichtig abzuschrauben, da hierbei der Krafistoff
aus dem Filter auslauft. Die Dichiiléche 2 von
sventueilem Schmuiz reinigen.

Vor dem Anbau des neuen Filiers Gummidichtung
3 leicht eindlen und Filier von Hand eindrehen
bis die Gummidichiung 3 anliegt, nun mit weiterer
hatlben Umdrehung fesizishen.

Entliiften des Filters nach Seite 15.

MNach der Kraftstoif-Filiermontage ist wihrend des
Motorlaufes auf guie Abdichiung zu achfen.

Best.-Nr. der Kraftstoff-Filterpatrone:
Deutz Nr. 116 1341 EE 8841-17

*) Das Kraftstoffiiter hat 'die Aufgabe, der Einspritzpumpe
und den Bisen nur seubersten Krafisioff zuzu-
fuhren, da hiervon deren prézises Arbeiten abhangt.
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Werkstatt-Wartungsarbeiten

J;,}ln

Bild 30

8ild 3

ok Lo

Batterieanschlisse nicht vertauschen.

Einspritzdiisen

Alle 600 Belriebsslunden sind die Einspritzdiisen
auszubauen, fachménnisch in Diesel-Kraftstoff zu
reinigen und danach zu prifen, ob sie noch den
fir DEUTZ-Motoren vorgeschriebenen Einspritz-
druck voen 175 kg/cm? haben. Dzbei ist zu be-
achten, dafl beim Abdriicken alie 4 Strahlen gleich-
manig austreten. Diese Priifung geschieht mit
Hiife eines Diisenpriifgerates (Bild 30].

Ansaug- und Auspuffrohr

Alle 600 Betrlebsstunden Befestigung an den Zy-
linderképfen auf Dichtheit (berprifen und evtl,

nachziehen.

Gleichstrom-Lichtmaschine priifen

W|r empfehlen alle 600 Betriebsslunden in einer
Spezialwerkstatt die Lichtmaschine 1 {(Bild 31) prii-
fen zu lassen.

Drehstrom-Lichtmaschine priifen

Wir empfehlen nach 1200 Befriebsstunden die
Crehstrom-Lichimaschine in einer Spezialwerk-
statie priifen zu lassen.

Im Gegensatz zur Gleichstrom-Lichtmaschine gibt

die Drehstrem-Lichtmaschine bereits bei Motor-

Leerlzuf Leistung ab und sorgt dadurch immer fiir

eine voligeladene Batierie.

Zur Wartung der Drehstromanlage bitten wir fol-

gende Punkte zu beachien:

1. Bei launfendem Motor die Verbindung zwischen
Batierie, Lichtmaschine und Regler nicht unter-
brechen. MuB zllerdings ein Motor chne Batte-
rie gestartet und betrieben werden, sind die
Leitungen vor dem Start zwischen Lichtmaschi-
ne und Reglerschalter zu trennen.

Defekte Ladestrom-Kontrollampe unverziiglich ersetzen.
Zur Motorwésche Lichtmaschine und Reglerschalter abdecken.

Das bei Gleichstrom-Lichtmaschine Gbliche Priifen durch Tupfen gegen Masse, um fest-
zustellen ob Spannung an einer Leitung vorhanden ist, muB bei Drehstrom-Anlagen un-

bedingt unterbletben.

Bel elektrischen Schweilarbeiten ist die Masseklemme des SchweiBgerites direkt an das

zu schweiBenda Teil anzuklemmen.

1 Anlasser priifen

Bel héufiger Beanspruchung empfehlen wir auch den Anlasser 2 {Bild 31} alle 1200 Betiiebs-
stunden priifen zu lassen.
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Motor-Konservierung

Soll thr Motor fiir langere Zeit stillgesetzt werden {z. B. Uberwinterung) so empfehlen wir
gegen Rostbildung folgende Motor-Konservierung: :

1. Motor duBerlich mit Dieselkraftstoif oder Waschbenzin reinigen.

2. Das noch warme Motordl ablassen und Korrosionsschutz-Motordl, z. B, Shell-Ensis 206, aul-
fallen.

3,01 aus Luftfilter-Unterteil ausgiefien, Unterteil reinigen und Korrosionsschutzdl Shell-
Ensis 20 einfillen.

4. Kraftstoff aus Behaiter ablassen, diesen mit 10 % Kaorrosionsschutzdl {z. B. Shell-Ensis 20]
gut mischen und wieder einfiillen. Anstelle der Zumischung von Korrosionsschutzdl zum
Kraftsteff kann auch der Tank mit Einspriizpumpen-Prifél mit Korrosionsschutz-Eigen-
schaften {z. B. Calibration Fluid B) aufgefiilit werden.

-~ 5. Dann Motor 10 Minuten laufen lassen, so dalB Leltungen, Filter, Pumpe und Diisen mit der

Konservierungs-Mischung gefillt sind und sich das neug Moterdl auf alle Teile verteilt hat,

6. Nach diesem Motortaui Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelrdume mit einer
Mischung aus Dieselkraftstoff und 10°% Shell-Ensis 20 bzw. mit Einspritzpumpen-Prifol
mit Korresionseigenschafien einspriihen. Danach Hauben wieder aufschrauben.

7. Nun Motor mehrmals ohne Ziindung zwecks Ein'sprﬁhung der Brennrdume dorchdrehen.

B. Keilriemen abnehmen und die Rillen der Keilriemenscheiben mit Korrosicnsschuizdl ein-
sprihen. Vor Wiederinbetriebnahme Korrosionsschutzél entfernen.

9. Ansaugdffnung am Luftiilter sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelien je nach WitterungseinfiuB fiir eine Schutzdauer von
ca. 6 bis 12 Monaten. :

An Stelie von Shell-Ensis 20 kann auch ein anderes gleichwerliges Marken-Korrosionsschulz-

8l verwendet werden.

Vor Wiederinbetriebnahme ist das Korrosionsschutzdl abzulassen und durch neues Motordl
zU ersetzen. Ausnahmsweise kann mit dem Korrosionsschutzdl bis zu 10 Betrigbssiunden im
Telllastbereich gefahren werden.
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Storungen, Ursache und Abhilfe

Storungen sind hiufig darauf zuriickzufiihren, dal der Motor nicht richtig bedient, geschmlert
und gepflegt wurde. Lesen Sie deshalb bei jeder Stérung noch einmal gut durch, was auf den
wenigen Seiten 7 bis 23 In den Abschnitten iiber richtige Bedienung und Wartung geschrieben
steht. Dann fragen Sie sich bitie, ob Sie immer nach diesen Weisungen gehandelt haben, ob
Sie nicht hin und wieder siwas zu tun versiumten, um Stérungen zu vermeiden. Sind Sie sich
dessen nicht bewuBt und kénnen die Ursache einer Stérung nicht erkennen oder eine Storung
nicht selbst beseitigen, dann wenden Sie sich am besten zuerst an Ihren Hindler bzw, an

eine unserer Veriragswerkstitien.

Stdrung Nr. [M&gliche Ursache Abhilfe N
A 1 | Krafistoiftank leer Tank fillen und entliifien 15
: 2 | Absperrhahn geschlossen Absperrhahn  &finen  (evil. 15
Motor entliiften)
springt nicht an
3 | Krafistoifilter verstopft, im | Filter earneuern, Winter- 27
Winter durch Paraffin-Aus- | krafistoff verwenden 12
scheidung
4 | Kraftstoffleitungen undicht | Alle Leitungsanschliisse auf
Cichtheit prifen und Ver-
schraubungen festziehen
5 | Ladestrom-Kontrolleuchie Kontaktschliissel tief genug g
leuchtet nicht auf, obgleich | einstecken, AnschluBklem-
die Glihlampe nicht defekt | men an der Balterie fest-
ist ziehen, Leitungsanschliisse
prifen
6 | Glihiiberwacher leuchtet AnschluBklemmen an der 10
trotz gut gefadener Balterie | Batterie festziehen, Gliih-
nicht auf spirale im Glithiberwacher
prifen bzw. ernecern
B 7 | Batterieleistung zu gering, | Batterie priifen lassen, 25
Batterieklemmen locker und | AnschluBBklemmen reinigen,
Motor springt oxydiert, wodurch sich der | festziehen und mit saure-
schlecht an Anlasser nur langsam dreht | freiem Feit iibsrsireichen
8 | Besonders im Winter: Zu | Motor von Hand gangig 14
zgéhes Motordl verwendet | drehen
Der AuBsntemperatur ent- 12
sprechendes Motord! ver-
wenden
# | KraftstotfzufluB zu gering | Krafistoffilier erneuern, 27
Varstopfungen im Kraft- | danach entliiften, i5
stoffsystem durch Paraffin- | Krafistoffsieb in der For- 22
Ausscheldung im Winter | derpumpe reinigen,
Leitungsanschliisse auf
Dichtheit prifen und Ver-
schraubungen festzighen,
Bei Kalte Wintarkrafistofi
verwenden. i2
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Abhilfe

Niheres

Storung Nr. [ Mdgliche Ursache Seite
C 16 | Krafistoffzufuhr zu geripg | Krafistoffiter erneuern und 27
entliftan, 15
Motor arbeitet Vorreinigarsieb in Férder- 22
unregelmibig pumpe reinigen, Leitungs-
bei schlechter anschilisse festziehen
Leistung
11 | Vorgeschriebenas  Ventil- | Ventilspiel einstellen 25
spiel stimmi nichi, Ventil- | Ventilfeder erneuern lassen 35
feder gebrochen
12 | BPiisennadsaln klemmen Vom Fachmann prilien lassen 28
D 13 | Motordlstand zu hoch Ol bis zur oberen MeBstab- 20
marke ablassen
raﬂlglftps:]tgrk 14 | Olstand im Olbadlufifilter | 81 bis zur Olstandmarke 20
zu hoch ausschiltten
15 | Schlechie Verdichtung durch | Verdichtungsringe und Kol-
festgebrannte oder gebre- | ben vom Fachfmann priifen
chena Verdichiungsringe | lassen
oder falsches Ventlilspiel | Ventiispiel richtig einstellen 25
E 16 | Kilhlrippen an den Zylin- | Kilhlrippen reinigen, be- 23
dern und Zylinderkdpfen | sonders die senkrechten am
Motor stark verschmutzt Zylinderkopf
wird zu hei 17 | Einspritzditsen defelt Vom Fachmann pritientassen 28
18 | Fillmenge der Einspritz- | Yom Fachmann richtig ein-
pumpe nicht gesnau ein- | stelien {assen
gestellt
18 | Kihlluftmangel durch wver- | Luftzufihrung {frei machen 34
decken der Lufteinlalofi-
nungen am Kidhlgeblése
20 Kﬁhlgebiése—}(eilriemen Keilriemen erneuemn 26
gerissen
F 21 1 Undichtigkeiten im Schmier- | Motor sofort abstellen
system Verschraubungen an
Mofor Schmieriiipumpe, Olleitung,
hat zu weni Schmierdifilter, Oldruck-
Sldruck 9 messer auf Dichtheit prifen
und Schrauben f{estziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen.
G 22 | Lichtmaschinendrehzahl zu | Keilriemenspannung priifen 26
gering
Ladestrom-
Kontrollampe 23 | richtmaschine ladet die Bat- | VomFachmann priffeniassen 28
leuchtat terie nicht auf, weil Licht-

wihrend des
Betriebes auf

maschine oder Reglerschal-
ter defakt
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Schmierdlqualititen
Wachstehende HOD-MWotorendle

(Stand: Mérz 1972)
enlsprechen nach Angabe ihrer Hersieller den auf Seite 24, Abschniit B 5

{dMotorendlwechsel), genannten HD-S1 Tlqualitdten.

Olfirma Olbezeichnung

ARAL ABAL Oele der HD-Reihe bzw. der HD mar-Reihe
ABRAL DIESEL Motor CEL, ARAL SPEZIAL Motor Oel

BP BP DIESEL MOTCROEL HD,
BP ENERGOCL IC-D

CALTEX CALTEX SUPER RPM DELQ Special

CASTRCL B CASTROL HD, BEUSOL CRI

CHEVRON CHEVRON SUPER RPM DELO Special Oil

DEUTZER CEL-Ges. DEUTZ OEL SGHD

ESSC ESSOLUBE HDX, ESSCOFLEET HD
ESS0-ESTOR HD bzw. TRO-MAR HD

FINA FINA SOLNA HD-S1 bzw. FINA MOTORCIL

FUCHS RENOLIN HD

GASOLIN GASCOLIN HD bzw. GASOLIN SUPER MOTOR 0L

MOBIL MOBIL DELVAC 1100

RHEIN. MOTOR-OEL

RMV-HD-Motorenoel Extra Spezial
RMV- Motorenoel ,,Sonderkiasse HD",
Ry~ Hochl.-Moiorencel 1318 BD

SHELL SHELL ROTELLA S OEL

TEXACOQ, DEA TEXACO Garant HD

VALVOLINE VALVOLINE RITZOL MOTORENOEL HDS-S 1

VEEDOL VEEDOL MOTOR OIL HD S1 bzw, VEEDOL ADELBUS HD-B

WENZEL & WEIDMANN

ECUBSOL-Motarenoceg] HD

Hachstehende HD-Motorendle
{Motorenélwachsel), genannien

Olfirma

entsprechen nach Angabe fhrer Hersteller den auf Seite 24, Abschnitt B 5
HB-B Ulqualitaten.

Ulbezeichnung

ARAL ARAL Oel HD-S2 bzw. ARAL DIESEL Motor Cet

BpP BP VANELLUS-T, BP VANELLUS, BP DIESEL MOTCOROEL LZ
BP ENERGOL DS-B, BP ENERGOL HD, BP VANELLUS S 3

CALTEX CALTEX RPM DELO Multi Service

CASTROCL CASTROL HD, DEUSOL CRB

CHEVRON CHEVRON RPM DELO Multi Service Cil

DEUTZER OEL-Ges. DEUTZ OEL SG HD-B 2

ESSO ESSC MOTOR CIL, ESSOLUBE HDX, ESSOLUBE SDX, ESS0O
DIESELMOTORENOEL LDX, ESSO-ESTOR SDX, TRO-MAR SD,
ESSOLUBE D-3, ESSO-ESTOR D-3

FINA FINA DILANO MOTOR OIL bzw, FINA DELTA MOTCR OIL

FUCHS - PENA PURA HD, PENAPURA LD EXTRA, PENA PURA HD SUPER
PENA PURA UNIVERSAL HD

GASOLIN GASOLIN BD bzw. GASOLIN SUPER MOTGROL

MOBIL , MOBIL DELVAC 1200, MOBILGARD 312

RHEIN. MOTOR-0OEL RMVY-Emblem-HD-Motorenoe|

SHELL SHELL ROTELLA T OEL

TEXACO, DEA TEXACO URSA OIL Extra Duty, Deaplus

VALVOLINE VALVOLINE SUPER HPO (HDM)

VEEDOL. VEEDCL MOTOROIL HD 800 Special bzw.

VEEDOL ADELBUS HD-B

WENZEL & WEIDMANN

ECUBSQL-Moctorenoel HD Extrema HD

Dle in dleser Tabelle angeiiihrien Markendle sollen helsplelhaft unsere Olqualititsforderungen verdeutiichen.

Selbstvarsténdlich dirien Tle
entspricht, ebenfalls verwandat

hlerdnicht genannter Hersieller, deren Qualltdt aber den hler genannten Tlen
werden.
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Bild 32

Montage-Hinweise
filr den Fachmann

Diese Hinweise sind bei Instandsetzungsarbeiten
besonders fir sclche Fachleute bestimmt,
die keiner DEUTZ- oder MAGIRUS-Vertragswerk-
statt angehdren. Um Montagefehler zu vermeiden,
verden im folgenden einige Anweisungen zum
Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben gegeben, well sie von der iblichen Regel
abweichen. Da es hierbei besonders auf den. rich-
tigen Nachspannwinke! ankommi ist in
Bild 32 eingezsichnet, wie man die verschiedenen
Winkelgrade nach dem Zifferblatt einer Uhr leicht
fesistellen kann. Man braucht hierbei den Stek-
ker nur um den gleichen Winkel zu drehen, der
zwischen Kkleinem und gro8em Uhrzeiger zu se-
hen ist. Auch der 60°-Winkel eines Sechskant-
schraubenkopfes kann lhnen als Hinweis dienen.

1. Gewinde und Auflagefldche sind vor dem Ein-
schrauben mit Molorendl zu benetzen.

2. Schrauben eindrehen {Biid 33) und ,anlegen®.
Mit dem Steckschliissel ohne Stecker die
Schrauben alle gieichmé&Big anziehen; mit
Ring- oder Maulschliissel leicht ,beldrehen®.

3. Schrauben vorspannen (Bild 34). Steckschliis-
sel mit Stecker so kurz fassen, daB die
Hande den Schliissel beriihren; Ring- oder
Mauischlilsse! mit einer Hand so fassen, daB
der Daumen auf dem Ring cder Schliisselmaul
aufliegt und aus dem Handgelenk ,handfest"”
anziehen {Tabelle beachten). '

4. Schrauvben nachspannen (Bild 35). Gemai Ta-

belle, ggf. abwechselnd in Stufen, mit den an-
gegebenen Nachspannwinkeln festziehen.
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Tabelle der Schraubenanzugswerte

. Vor-

E :2 é?éihnﬁeunn-g , o p;rllir;en Machs;::nannenE Bemerkung
i 1. Etufei 2. Stufe 3. Siufa;Gesami

Zylinderkoptschraube | 210 1681 3 45@ | 450 : 45 . 138°
Plauelstangs - M 121,555 3 60~ | 307 b ; aG°
tagerdeckel ! M 14110 3 £0° 452 — 1 1D5°
Kipphebelbock  Maxss - S ~ | 28 mkg
Gegengewfchi M 12x70 3 30° Ir 30— HE
Schwengradmitter 2116 5 ape | 9° |- 163
Eﬁ_f:;ﬂ?ztf‘%%i?lis M 10 - Anzugsdrehmoment 3,5 mkp Mur fiir F2L 812
Ketlriemenscheibe M 24x 27110 5 2147 l - - 207
Kihigeblase M 12140 3 60° | ane | - a0 o
Anschlulgehause . 216 4062 3 8ga | ap: | goe | zape

Bei Neulagerung oder nach Kolbeniressern missen Grundlager- und Pieuslschrauben er-

neuert werden.

Hinweise fiir den Motor-Einhau

Stdrungsireier Betrieb mit |hrem Gerat, in das Sie unseren Motor embauen
ist gewahrleistet, wenn Sie folgende Hinweise beachten: -

Sorgen Sie daflr, daB in keinem Falle die abstrdmende Warmluft wieder angesaugt
wird, Warmluft vor dem Kiih!geb!dse fiihrt zur Uberhitzung des Motors, Warmluft vor
dem Luftiilter ergibt Leistungsverlust.

Verhindern Sie einen Warmlufikreislauf, indem Sie der Abluit einen ungehinderien
Austritt erméglichen. Mochten Sie eine Warmiuitabfilhrung anbringen, sc wenden
Sie sich bitte an unser Werk, wo enisprechende Anbauteile zur Verfiigung stehen.
Die Kiih}- und Verbrennungsluft sollte aus einer méglichst schmutzfreien Zone ent-
nommen werden. Auch hierzu kénnen Sie von uns Vorschldge erhalten,

Lassen Sle sich deshalb beim Einbau lhres Motors frithzeitlg durch unsere
Einbau-Spezialisten beraten. Wir besuchen Sie gerne, um bei der Lésung lhrer
Probleme mitzuhelfenl
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Bild 36

Bild 37 (F2L 912)

Bild 38 (F2L912W)

Beim Montieren einer Ventilfzder
ist die enger gewickelte Federseite nach unten

einzubauen {Bild 36).

F2L 912 (Bild 37)

Bei der Montage eines neuen Kolbens
darauf achten, daB bei dem Motor mit Direkiein-

spritzung der auf dem Kolben eingeschlagene
Pigil zur Abluitseite zeigt.

FL 912 W (3ild 38)

Bei der Montage eines neuen Kolbens

darauf achten, daZ beim Motor mit Zweistufen-
verbrennung die HKandle im Kolbenboden zur
Wirbelkammerseite des Zylinderkopies hinweisen.
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Bild 39

!

Biid 40

Kraftstoffverlauf

Bei aufgsbautem Krafistoffbehilter oder tiefliegendem Kraitstoffbehalter.

1

L @O - @ Wt oA 2 M

Kraftstoffbehalter

Saugleitung

Kraftstoff-Filter

Kraftstofileitung von der Forderpumpe zum Filier
Kraftstofi-Forderpumpe

Kraltstofiverlauf innerhalb des Einspritzpumpendeckels
Einspritzleitung

Uberstréimleitung

Membranventil
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Vertriebsleitungen, Reparaturwerke und Ersatzteillager der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Stadt VIB:E | Strafle Telefon-Nr. gFemschreibér
1 Berlin 30 v . Marburger Strate 10 {03 11) 0183 765
Kliackner-Haus 21211 ' '
Berlin 51 ‘A | E| Granatenstrafie 19 {03 11) G 183 765
2z  Relnickendorf | 49 23 04
& Dortmund V R E | Juchosirade 32 {02 31) 0822 215
i , 5950 31
6 Frankfurt/Main | V Hanauer Landstrafie 291/93 {06 11} 0411230
4304 81
6 Frankfurt/Maln R !E| Leibbrandstrafe 11—15 (08 11) 0 411 653
P 4304 81 :
2 Hamburg 1 v Amsinckstrafe 70 (04 1) 02 162 547
. 2411 41
2 Hamburg 1 A | E:. Amsincksirale 70 {0411} = 02 162548
L ' C 24114
3011 Laatzen/ v R E | Hildesheimer Strafle 1—3 {05 11) 0922 348
Hannover Postanschrift: 850571
3 Hannover/Wiilfel, (05 11)
. Abholfach 86 24 11
5 Kdin 1 Y Unter Sachsenhausen 14—26 {02 21) 0 888 1168
: Paostfach 1048 23599
5 K&ln 80 R ° E | Deutz-Miithelmer StraBe 1117 {02 21) 0 B&7 3206
' Postfach 800520 82 21
8 Milnchen 2 v E ' ErzgieBereistraBa 17 {08 11) 0523773
1207 40
113 Ubersee/Obb. R Wolferstrate 21 [08642) | 0 56825
i ' Abhelfach 247/248
45 Niirnberg 2 V |R ! E| DieselstraBe 65 - {09 11) 0622 701
!, | Postfach 1348 66 24 41
66 Saarbriicken3 |V | R E | Heinrich-Bocking-StraBe 20 (0 81) 0 442 8954
' Postiach 360 54958
7 Sluttgart 1 ViR | E!| UlmerStrae 172 {07 11} 0723732
Postfach 1221 405 44
: (07 11}
| .| 299821
7914 Pfuhl R| ° Augsburger Strafe 9—11 bei Durchw.
tib, Neu-Ulmy/ (07 31) 0712 882
104375
79 Ulm/Donau E ) Magirussirafie (07 31) 0712528
} Postfach 543 1051




KURZANLEITUNG

Motordlstand priifen

Anlassen

1. Anzutreibende Gerdte vom Motor trennen:
Auskuppeln.

2. Drehzahlverstellhebel auf % Last stelien.
F2L 912

3. Mit AnlaBBschiiissel durch Rechtsdrehen und
Eindriicken starten, dabei mit Anlasserbe-
tatigung hochstens 10 Sekunden ununter-
brochen starien.

Bei grofer Kilte: Hinweise auf Seite 13 be-
achten.

F2L912W

3. Schaltkastenschliissel einstecken (rote La-
deanzeigeleuchte leuchtet auf).
AnlaBschalter auf Stellung ,1* Vorgliihen
mind. 1 Minute {bei groBer Kilte 1—2 Min.),
Glohidberwacher ieuchtet auf.

Anlaischalter auf Stellung ,2“ Anlassen,
bis Motor ziindet.

Anlasserbetétigung hichstens 10 Sek. Lauft
der Motor nicht an, nochmals mit Anlad-
schalter auf Stellung ,1% Vorglithen begin-
nen.

Nach dem Anlassen

1. Oldruck beachten.

2. Zur Oistandskontrolie: :
MNach kurzem Probelauf nochmalige Uber-
priifung des Olstandes.

Abstellen

Mator auf Vollast nicht plétziich abstelt o
dern noch kurz zum Temperaturausgleiv.
lastet im Leerlauf weiterlaufen lassen.

1. Drehzzhiverstelihebel zurick.

2. Abstellhebel betdtigen, bis Motor stiflsteht.
3. Anialischldssel abziehen.

4, Schaltkastenschiiissel abziehen.
Gesamt-Ul-Flillmenge bel Olwechsel: 4,5 Liter,
Kraftstoff-Filterpatrone: Q 0,5 H 4117

WARTUNGSARBEITEN

SAE 30

SAE 20 W20

SAE10W

KHD

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - K&LN
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